





BCJS 30001 





テー 


2 テー ュー ュー 





ーー 


Apex LHC na 


や ーー テ 


。 プロ ロー グ 





。 モノ の 秘密 。 
| クルマ の 秘密 。 ター 


GRAN TURISMO5 』 則 人 唱 














酸化 し て 沈殿 じ て 岩 に な っ た 鉄 、 す な わ ち 鉄 第 石 を 採掘 し 、 
選 元 し て 鉄 の 状態 に 雇 す の が 「 製 鉄 」 だ 。 


【c が NiUl:I に y(e: 坦 還 邊 6) 





6 GRANTURISMO5 





モノ の 秘密 と は な ん だ ろう 。 

モノ は 宇宙 で 生ま れ た 。 

星 の 内 部 で は 水素 の 核 融 合 反 応 に よっ て 膨大 な エネ 
ルギー が 生ま れ 、 ヘ リウ ム が 作ら れ て いる 。 水素 が 尽き 
る と 今度 は ヘリ ウム が 核 融 合 し 、 酸 素 と 大 素 が で きる 。 

ある 条件 の 星 で は 、 こ の あと 時 自体 が 収縮 し て 中 心 核 
の 温度 が 次 第 に 上 昇 し て いく と いう 。 

中 心 温 度 が 摂氏 7 億 度 に 達し た と き 、 炭 素 の 核 融合 に 
よっ て ネオ ン 、 ア ルミ ニウム 、 マ グ ネ シウム な ど が 作ら 
れる 。 30 億 度 に 達する と 、 ネ オン か ら シ リコ ン 、 人 硫黄 、 ア 
ル ゴ ン 、 カ ル シ ウ ム 、 チ タニ ウム な ど が 合成 され る 。 そし 
て 摂氏 50 億 度 で 、26 番 目 の 物質 が 生ま れる 。 

鉄 だ 。 鉄 は 核 融合 反応 を 起こ さ な い か ら 、 こ の 連鎖 の 
終着 点 だ 。 

遥か 昔 、 銀 河 系 の どこ か 、 誰 も 知ら な い 巨 大 な 司 星 が 
崩壊 し た 。 その と き 合 成 され 、 星 間 ガ ス と な っ て 宇宙 を 
漂っ て いた 26 種 類 の 物質 を 主要 な 材料 と し て 、 我 々 の 
太陽 系 は 生ま れ た の だ ろう 。 

地球 が で きた と き 、 鉄 の 大 半 は 中 心 に 沈ん で 核 と な 
り 、 ア ルミ ニウム や マグ ネ シ ウ ム な どの 軽い 金属 や シリ 
コン な ど は 、 表 面 に 浮い て 固まっ た 。 シリ コン の 一 部 は 
風化 し て 砂 に な り 、 非 鉄 金 属 と 、 降 り 注ぐ 隅 石 に よっ て 
地表 に も た ら さ れ た 鉄 は 、 酸 化し 堆積 し て 岩 に な っ た 。 

酸化 し て 沈殿 し て 岩 に な っ た 鉄 、 す な わ ち 鉄鉱 石 を 採 
掘 し 、 還 元 し て 鉄 の 状態 に 戻す の が 「 製 鉄 」 だ 。 炭素 を 
含有 させ て 性 質 を 整え た 鉄 が 、 鋼 (は が ね ) た 。 

鋼 は クル マ の 素材 の 70% 以 上 を 占め る 。 ボディ の プ 
レス 成形 素材 に 使わ れる の は 、 鋼 を ロー ラー で 延べ て 薄 
い 板 に し た 冷 延 鋼板 だ 。 エン ジン 部 品 や ギア な ど 強 度 
と 耐久 性 を 必要 と する 部 品 は 、 鋼 に バナ ジウ ム 、 ク ロム 、 
モリ ブ デ ン な どの 金属 元素 を 加え た 合金 鋼 を 使う 。 
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アル ミニ ウム は ボー キサ イト か ら 水 酸化 アル ミニ ウム 
を 分 離し 、 電 解 精錬 し て 作る 。 軽金属 の 使用 比率 は クル 
マ の 重量 の 約 8%、 エ ンジ ン や 変速 機 な どの ケー ス 、 サ ブ 
フレ ー ム 、 サ ス ・ ア ー ム な ど に 主 に 使う 。 

金属 の 加工 は 料理 に 似 て いる 。 溶かし て 流し て 固め 
る 「 鋳 造 」、 打 っ て 叩い て 成形 する 「 鍛 造 」、 型 を 押し 付け 
て 形状 を 作る 「 転 造 」、 型 の 中 に 溶かし た 材料 を 高圧 で 
噴射 し て 薄肉 製品 を 成形 する 「 ダ イキ ャ スト 」、 高 速 回 転 
する 刃物 で 材料 を 盟 断 し な が ら 加 華 す る | 機械 加工 」。 
所 定 の 形状 ・ 寸 法 に 加工 し て か ら 、 熱 処理 に よっ て 物性 
を 調 質 し て 完成 品 に する 。 

シリ コン の あの 砂 、 百 砂 と いう 。 砂漠 の 向い 砂 だ 。 
2200 度 C で 融解 する と 内 部 に 結晶 構造 の な い 透 明 の 物 
質 が で きる 。 それ が 、 ガ ラス だ 。 

生物 の 営み に よっ て 生ま れ 、 機 械 文明 に 重大 な ヒン 
ト を 与え た モノ も ある 。 樹液 の 一種 で ある 樹脂 、 ゴ ム の 
木 の 樹液 で ある ゴム 。 自然 の その 構造 ・ 特 性 を 再現 し 、 
さら に 改良 する た め に 石油 か ら 合 成 し て 作ら れる の が 、 
合成 樹脂 や 合成 コム な どの 人 工 素材 で ある 。 内 装 材 、 外 
装 材 、 防 音 材 、 弾 箱 材 、 シ ー ル 材 、 ホ ー ス 、 パ イプ 、 タ イ 
ヤ 。 容積 比 で いえ ば 、 自 動車 の 部 品 の 多く を 合成 樹脂 
と 合成 ゴム が 占め て いる 。 1 台 の クル マ を 作る 部 品 、 お 
よそ 3 万 点 。 

モノ の 秘密 は 宇宙 の 秘 審 だ 。 だ が 、 そ れ を 利用 する 
ヒト が いな けれ ば 、 そ の 秘密 は 無 価値 と 同じ た 。 

人 間 的 英知 の 結集 。 だ か ら 、 そ れ が 、 ク ル マ の 秘密 で 
ある 。 





福野 礼 一 郎 [Reychiro Fukuno] 


歴史 か ら メ カニ ズム 、 製 造 技術 、 運 動力 学 、 レ 

スト レー ショ ン ま で 、 自 動車 の 森 弘 万 象 を 控 語 因 | 
り 続け る モー ター ジャ ー ナ リス ト 。 豊 生 な 知 福野 礼 一 郎 
識 と 約 密 な 取材 に 裏づけ られ た 自動 車 評論 

は 、 歯 切れ の よい 筆致 と も 相まって 数 多く の 

ファ ン を 持つ 。 軍事 や 模型 に も 造語 が 深い 。 
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ト 走り 出す 前 に これ だ け は 知っ て お こう 
ト 基本 操作 を マス ター し よう 
一 も っ と 速く 走る た め の テ クニ ッ ク 
ー レー ス で 勝つ た め の テ クニ ッ ク 
ト ウェ ッ ト 路 面 や グラ ベル を 克服 し よう 
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MechaniSrm クル マ の 仕組 み を 知る 


クル マ の 基本 要素 [パッ ケー ジン グ ] 

ー クル マ の 心臓 部 [エン ジン ] 

[一 パワ ー を スピ ー ド に 換え る 駆動 装置 [ドラ イブ トレ イン ] 
走り を 支え る クル マ の 骨格 [ボディ ] 

車速 を 落と す 熱 交換 器 [ブレ ー キ ] 

ト 車体 の 動き を 制御 する 緩衝 装置 [サス ペン ショ ン ] 
ー クル マ と 路面 の 接点 [タイ ヤ ] 

ー アル ミ が 主流 の ロー ド ホ イー ル [ホイ ー ル ] 
車体 に 働く 空気 の 力 [エア ロダ イナ ミク ス ] 
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| - エン ジン の 戦闘 力 ア ッ プ 


駆動 系 の 調律 
ー ボディ の シェ イプ アッ プ 


| 一 スト ッ ピ ング パワ ー の 増強 


| フッ トワ ー ク の 強化 

- タイ ヤ の 人 ハイパフォーマンス 化 
ト 空力 性 能 の アッ プ 
[セッ ティ ング ] 

ト 車両 特性 に 応じ た セッ ティ ング 
部 位 ご と の 基本 セッ ティ ング 
目的 ・ 状 況 に 応じ た セッ ティ ング 
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Chapter 04 

Photo Mode@ "瞬間 ' を 切り 撮る 極意 
ト 画 角 と 構図 

ト 被 写 界 深度 と フィ ルター ワー ク 

ト 強烈 な 個性 を 織り こむ 
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遡る こと 1 世紀 以上 前 の こと 。 ドイ ツ の 帝国 特許 局 か ら ひ と つの 特許 登録 証 が 交付 され た 。 

カー ル ・ ベ ン ツ に 送ら れ た それ は 、 世 界 で 初め て ガソリン を 動力 と し た 車両 が 認め られ た 瞬間 だ っ た 。 
それ か ら ガ ソリ ン 自 動車 は 類 を 見 な い 発展 を 遂げ た 。 

それ か ら の 自動 車 史 は 、 数 知れ な い エ ンジ ニア た ち に よる 、 創 造 と 進化 の 歴史 で ある 。 
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1900 年 以前 1900 年 代 -1930 年 代 


馬車 的 な 機能 を 誇張 し た 
造形 様式 の 時 代 1 リウ の ) に 9 
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自動 車 の た どっ た 道 


自 動車 史 は ご ご が か ら 始ま っ た 










1930 年 代 -1950 年 代 | 1950 年 代 -1960 年 代 | 1960 年 代 -1980 年 代 | 1980 年 代 以 降 | 











1 の 新た な 美 の 基準 モダ ン デ ザイ ン の 空力 的 
さり) に テー ルフ ィ ン の 時 代 に ョ 4 オー ガニ ッ ク シ ェ イ プ の 時 代 
gg 『 LA | | Tree 較 。 = 
し 』 直さ トー 
呈 ン 1 ⑥ テス いこ 芝 9 一 一 人 
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た 。 1947 年 に な る と ドイ ツ 自 動車 産業 の 復活 を 象徴 する 
か の よう に 、 新 し い メ ー カ ー が 誕生 する 。 それ が フォ ルク 
スワ ー ゲ ン ・ タ イプ 1 を 設計 し た 天才 技術 者 フェ ルディ ナ 
ンド ・ ポ ル シ ェ の 息子 、 フ ェ リ ー・ ポ ル シ ェ が 父 と 共に 興し 
た ポル シェ で ある 。 フェ リー・ ポ ル シ ェ は 、 フ ォ ル クス ワー 
ゲン ・ タ イプ 1 を ベー ス に 356 を 製作 。 この 356 は 後 の ヨ 
ー ロ ッ パ 系 小型 スポ ー ツ カー の 指標 と な っ た 。 

一 方 モー ター ス ボ ポー ツ の 復興 に こよ っ て フェ ラー リ 、 ア ル 
ファ ロメ オ 、 ジ ャ ガー と いっ た スポ ー ツ カー メー カー の 動 
き が 活発 に な り 、 ロ ー ド ゴー イン グレ ー サ ー と し て 公道 を 
走れ る レー シン グ カ ー が 脚光 を 浴び た の も この 頃 で ある 。 


意 成 長 を 遂げ る 日 本 車 


第 二 次 世 界 大 戦 か ら 十 数 年 が 経 骨 する と 、 ヨ ー ロ ッ パ で 
は 再び 自動 車 業界 が 華やか さ を 取り 戻す 。 そ れ を 象徴 する 
か の よう に 登場 し た の が 、 ス ー パ ー カ ー と 呼ば れる クル マ 
た ち だ 。 ランボ ルギー ニニ は デビ ュー 作 350GT を 1964 年 に 
発表 、 そ の 後 も ミウ ラ 、 カ ウン タッ ク を 相次い で 生み 出し 
加計 名 及 中 了 ウ 計 朋 も 365(GHBIZG4c0IK ナ BBBII2 有 
スタ ロッ サ を 登場 させ 、 お 互い が し の ぎ を 削り あっ た 。 

その 頃 イ ギリ ス で は 華 肌 な スポ ー ツ カー の 文化 が 華 開 
く 。 ジャ ガーE タ イプ が 1961 年 に 登場 する と 、 同 時 期 に ア 
スト ンマ ー テ ィ ン DB4 や ロー タス ヨー ロッ パ が 登場 、 ス ー 
パー カー・ ス ポー ツ カ ー 文 化 は 頂点 を 極め た 。 

そん な 中 、 日 本 車 は 日 本 人 に 合わ せ た ク ル マ を 作り 上 げ 
て いく 。 トヨ タ は 海外 メー カー の ライ セン ス 生 産 で は な く 、 
純 国産 車 を 目指 し て 1955 年 に 初代 クラ ウン を 登場 させ 
る 。 そ れ と 時 を 同じ くし て 当時 の 通産 省 が 国民 車 構想 を 立 
ち 上 げた 。 正式 な 国策 と は な ら な か っ た も の の 、 そ の 基準 
に 合致 する スバ ル 360 が 1958 年 に 登場 する と た ち ま ち ヒ 
ッ ト 作 と な る 。 さら に 1960 年 代 に な る と 、 そ れ ま で 2 輪 を 
手掛け て いた ホン ダ が 、S500 600 プ 800 の ホン ダス ポ 
ー ツ シリ ー ズ を 発表 。 日 産 は 国産 初 の 量産 スポ ー ツ カー と 
し て 、 ダ ッ ト サ ン フ ェ ア レ ディ を 完成 させ る 。 そし て 登場 
する の が トヨ タ 2000GT。 日 本 の 自動 車 製造 技術 は 、 ス ポ 
ー ツ カー の 分 野 に お いて も 世界 に 追い つい た こと を 証明 
し て みせ た 。 








トヨ タ パブ リカ 





通産 省 ( 当時 ) の 国民 車 構想 に 基づき 、6 年 の 歳 月 を か け て 作ら れ 
た 小型 乗用 車 。 大 人 4 人 が 乗っ て も 十分 な 広 さ を 持つ 室内 。 長 距 
離 移動 も 可能 な 空 冷 700cc の 直列 2 気筒 OHV を 搭載 し て いる 。 


スバ ル 360 


モノ コッ クボ ディ & 卵 形 
ボディ は 、 日 本 の 自動 車 
業界 に お いて じつに 革新 
的 だ っ た 。 

トヨ タ カロ ー ラ 









ー に 対抗 すべ く 、1.1 
リッ ター カー と し て 登場 
し た カロ ー ラ は 、 肢 く 間 
に 人 気 車種 と な る 。 


スー パー カー に 見 る 、 
カー デザ イン 

スー パー カー の 主役 、 ミ ッ ド シッ プ マ シン 。 この スタ イ 
ル で は 長い ボン ネッ ト を 持つ コロ ング ノー ズ が 成立 し な い 。 
そこ で デザ イナ ー は キャ ピン フォ ワー ド (運転 席 を 前 進 さ 
せ た 様 式 ) を 生み 出し た 。 ラン ボル ギー 二 の ミ ウラ か ら カ 
ウン タッ ク へ の 進化 は 、 ロ ング ノー ズ か ら キ ャ ピン フォ ワ 
ー ド へ と 至る ミッ ド シ ッ プ デ ザ イン の 進化 で も ある の だ 。 


本 に 
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日 産 R32 型 GT-R (1989) 
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滋 汰 と 発展 を 続け 、 
さら な る 未来 へ 


AE 


変革 が も た らし た 2 つの 潮流 

1990 年 代 に 入る と 、 エ レク トロ ニク ス の 発達 な ど を 背 
景 と し て 、 自 動車 に は 新た な 2 つの 潮流 が 生ま れ た 。 

ー つ は 内 燃 機 関 の 次 を 見 据え た 次 世代 型 自動 車 で ある 。 
1995 年 、 ト ヨタ が 内 燃 機 関 に モー ター を 組み 合わ せ た コ 
ン セ プ ト カ ー、 プ リウ ス を 発表 、'97 年 に これ を 世界 初 の 量 
産 ハ イブ リッ ド と し て 市 販 し た 。 一 方 ホン ダ も '99 年 に 人 
イブ リッ ドス ポー ツ 、 イ ン サ イト を 投入 内燃機 関 一 辺 側 
だ っ た 自動 車 の あり 方 に 変化 が 生ま れ た 。 21 世 紀 に な る 
と ここ に EV ( 電気 邊 動車 ) が 加わ り 、 次 世代 型 自動 車 は 
徐々 に その 選択 肢 を 増やし つつ ある 。 

も う 一 つの 流れ は スー パー スポ ー ツ カー だ 。 21 世 紀 の 
スー パー スポ ー ツ は 、 内 燃 機 関 や 骨格 材 、 車 両 制御 技術 の 
進化 な ど に よっ て 、 か つて の スー パー カー を は る か に 上 回 
る 性 能 を 、 圧 倒 的 に 扱い 易く 実現 させ た 点 が 特長 で ある 。 

源流 は 1993 年 に 市 販 さ れ た マク ラー レン F1 と 言わ れ 
る が 、21 世 紀 に 入る と フェ ラー リ ・ エ ン ツ ォ 、 ポ ル シ ェ ・ カ 
レラ GT、 メ ル セ デ ス SLR マ クラ ー レ ン が 登場 し 注目 を 浴び 
た 。 中 で も 2006 年 に 市 販 さ れ た ブガッティ ・ ヴ ェ イ ロン 
は 最高 出力 1001ps、 最 高速 度 407km プ h と いう スペ ッ ク 
を 持つ スー パー スポ ー ツ の シン ボル 的 存在 だ 。 

他 に も アウ ディ R8、 ラ ン ボ ルギー ニ ・ ムルシエラゴ 
LP670-4SV、 ア ルフ ァ ロ メオ 6 こ コ ン ペ ティ ツイ オーネ な 
ど 、 こ の 市 場 に は 魅力 的 な モデ ル が 続々 と 参入 し 、 超 高 性 
能 ス ポー ツ カ ー の 健在 ぶり を アピ ー ル し 続け て いる 。 





テス ラ ・ モ ー タ ー ズ テス ラロ ー ド スタ ー 





2008 年 か ら 販 売 が 始ま っ た EV カ ー「 テ スラ ロー ドス ター」。 次 世 
代 型 自 動車 に スポ ー ツ カー の 魅力 を 持ち 込ん だ クル マ だ 。 


ブガッティ ・ ヴ ェ イ ロン 





スー パー スポ ボー ツ の 頂点 に 君臨 する 1 台 、 ブ ガッ ティ ・ ヴ ェ イ ロン 。 
8L の W 型 16 気 筒 エ ンジ ン か ら 1001ps を 搾り 出す 。 


新 時 に むけ た 人 
カー デザ イン の あり 方 

か つて は デザ イナ ー の 個性 に 依存 し て きた カー デザ イン だ 
が 、 近 年 で は 空力 や バッ ケー ジン グ と いっ た 性 能 要 件 が 大 
き な 要 素 を 占め る よう に な り 、 そ れ ら の 上 に 美 し さ 、 個 性 
を 表現 する こと が 主流 に な っ て きた 。 また 次 世代 型 自動 車 
は カー デザ イン を 根本 的 に 変え る 可能 性 が あり 、 内燃機 関 
で は 考え られ な か っ た スタ イル の クル マ が 誕生 する だ ろう 。 
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凡 Driving Techniques 


走り 出す 前 に 
これ だ け は 知っ て お こう 


Introduction この 章 で は スポ ー ツ ドラ イ ビ ン グ の 理論 を 学ん で いこ う 。 
yl 最初 は ドラ イ ビ ン グフ ォ ー ム と タイ ヤ の 役割 を 知る こと か ら 。 
量 礎 を 知る こと が ドラ イ ビ ピン グ を 究め る 早道 に な る の だ 。 


全 時 0220(mPle 只 つく の 


肩 は シー ト か ら 浮 か ず 肘 も 曲がる 
肩 は し っ つか り シ ー ト に あず け よ う 。 肩 甲骨 が 
常に シー ト へ 接触 し て い s ステ アリ 
ング を 180 度 回 し て も 、 肩 が シー ト か ら 離 れ 
な い 位置 が 理想 的 。 


深く 腰 を 掛け る 

浅く 腰掛 け こ て は いけ な い 。 シー ト の 和 角 に 腰 を 
当て る よう に 深く 腰掛 け よ う 。 加速 や 減速 、 カ 
ー ブ で の 遠心 力 な ど で 体 が 動か な いよ うに す 
る た め に は 、 腰 の 位置 の 安定 が 重要 な の だ 。 


024 画 本 7 代 還 iSRWMe 記 





ステ アリ ング は 力 を 入れ て 握ら な い 

ステ アリ ング は 、10 時 10 分 の 位置 で 、 包み 込 お よう 
に 柔らか く 握 ろ う 。 手 の 指 に 力 が 入っ て し まう と 、 上 
半身 全体 の 動き が 固く な り 、 ス テア リン グ か ら 返 っ て 
くる イン フォ メー ショ ン が 感じ と れ な く な る 。 


膝 関 節 に も ゆとり を 持っ て 

左足 で ブレ ー キ を 、 右 足 で アク セル を 床 まで 踏ん で 、 
腰 が 浮い た り せ ず 、 膝 が わずか に 曲がる 位置 に シー ト 
を 合わ せよ う 。 この シー ト の 前 後 位置 が 、 ド ライ ビン 
グ ポ ジ シ ョ ン の ベー ス と な る の で 、 最 初 に 決め た い 。 





CHAPTER 


区 ます 姿勢 や 操作 を 点検 し よう 

クル マ を 運転 する こと は 難し く な い 。 基本 的 な 仕組 み と 
操作 方 法 さ え 分 か れ ば 、 誰 で も 運転 は で きる 。 た だ し 「 速 
く 、 意 の まま に クル マ を 操り た い 」 と 思っ た ら 、 少 し だ け ス 
ポー ツ ド ライ ビン グ の 知識 を 学 点 必要 が ある 。 これ か ら そ 
の 知識 を 分 か りや すく 解説 し て いこ う 。 

最初 は クル マ を 操る 姿勢 か ら 。 ドラ イ バ ー ズ シー ト ( 運 
転 席 ) に 座っ て いる と 考え よう 。 体 は し っ か り シ ー ト に 固 
定 さ れ て いる だ ろう か が 。 遠心 力 や ブレ ー キ ング で 体 が ふら 
つく よう で は 正確 な 操作 が で き な い 。 上 半身 を シー ト ベ ル 
ト な ど で 固 定 、 腕 と 足 が 自 由 に 動く か 確か め よう 。 

次 に ステ アリ ング (= ニハ ンド ル ) に 手 を 延ばし て みる 。 ス 
テア リン グ が 遠い と 左右 に 大 きく 切る こと が で き な い 。 手 
を 持ち 替え な いで ステ アリ ング を 180 度 回 転 さ せ て 、 肩 が 
シー ト か ら 離 れ な いか が 目安 だ 。 思っ た より は る か に 近い 
位置 に ステ アリ ング が くる こと が わか る は ず だ 。 

ステ アリ ング は 握り 方 に も 注意 し た い 。 力 を 入れ て 握る 
と 、 下 の コラ ム で も 述べ て いる ドラ イ ビ ピン グ ・ イ ン フ ォ メ 
ーション が 感じ 取れ な い 。 ステ アリ ング は 軽く 握り 、 わ ず 
か に 手のひら の 中 で 泳がせ る くら い が 理 想 的 だ 。 

















高速 で カー ブ を 曲がる と 、 遠 心 力 で 体 も 外側 に 振ら れる が 、 正 し 
い ド ライ ビン グ ポ ボ ポジション な ら 、 そ の 影響 を 最小 限 に 抑 えら れる 。 


Column 





普通 、 シ ー ト は 座る た め に 、 ス テア リン グ は クル マ を 曲げ 
る た め に ある と 考え る 。 し か し スポ ー ツ ドラ イ ビ ン グ で は | 
シー ト や ステ アリ ング は クル マ の 状況 を 知る 大 切な 「 情 報 | 
源 ] で も ある 。 こう し た 運転 中 に 感じ 取れ る 情報 の こと を 、 
「 ド ライ ビン グ ・ イ ン フ ォ メ ーション 」 と 呼ぶ 。 この 情報 を 
意識 する こと は 、 ドライビング を 学 点 上 で と て も 大 切 だ 。 
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Driving Techniques 


走り 出す 前 に これ だ け は 知っ て お こう 





Introduction 





クル マ を 動か す 


摩擦 力 の) 話 o 


厚 荷重 が 大 きい ほど グリ ッ プ 力も 大 きく な る 

クル マ を スタ ー ト させ た いと ころ だ が 、 も う 少 し クル マ の 
観察 を 続け よう 。 クル マ と 路面 の 間 に あ る も の は な ん だ ろ 
う 。 言う まで も な く タ イヤ だ 。 

これ か らし ば らく 、 タ イヤ に 注目 し て 話 を 進め た い 。 タイ 
ヤ の こと を 知っ て お く と 、 こ の 後 解説 する ドラ イ ビ ピン グ テ ク 
ニッ ク が より 理解 し や すい か ら だ 。 

タイ ヤ と 路面 の 間 に は 摩擦 力 が 働い て いる 。 坂道 に クル 
マ を 駐車 し て お ける の も 、 ク ル マ が エン ジン の 力 で 前 に 進 
め る の も 、 こ の 摩擦 力 の お か げ だ 。 た だ し 摩擦 力 は あら ゆる 
と ころ に 存在 する の で 、 タ イヤ と 路面 の 間 の 摩擦 力 の こと 
を 特別 に 「 グ リッ プ カ 」 と 呼ば ぼう 。 グリ ッ プ 力 と は 文字 ど お 
り タ イヤ が 路面 を つか お 力 、「 滑 り に くさ 」 の こと だ 。 

まず 覚え て ほし い の は 、 こ の グリ ッ プ 力 が 「 タ イヤ と 路面 
の 間 の 状態 」 と 「 タ イヤ を 路面 に 押し 付け る 力 」 で 決ま る と 
いう こと 。 雨 が 降っ て 路面 が 濡れ る と 滑り や すく な る が 、 こ 
れ は 「 タ イヤ と 路面 の 間 の 状態 」 が 変化 し て グリ ッ プ カカ が 小 
さく な っ た た め だ 。 

で は 「 タ イヤ を 路面 に 押し 付け る 力 ]」 と は な ん だ ろう か 。 
ずばり クル マ の 重 さ (= 車 重 ) で ある 。 この タイ ヤ に か か る 
クル マ の 重 さ を 「 荷 重 ] と 呼ぶ 。 タイ ヤ は 大 き な 荷 重 で 押さ 
えつ ける ほど 、 大 き な グ リッ プ 力 を 発揮 する の だ 。 


『 路面 特性 ご と の 摩擦 係数 の 目安 
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クル マ の 重 さ 














クル マ の 重 さ が タイ ヤ を 
路面 に 押し 付け て いる 。 こ 
の 押し 付け て いる クル マ 
の 重 さ を 荷重] と 呼ぶ 。 
符 重 











CHAPTER 


荷重 は 刻 一 刻 と 変化 する 

クル マガ が 静止 状態 の 時 は 、4 つ の タイ ヤ に か か る 荷重 は 
一 定 だ が 、 動 いて いる クル マ の 荷重 は 刻々 と 変化 する 。 電 
車 で 立っ て いる と き に 電車 が 加速 する と 体 は 後ろ に 、 減 束 
する と き は 前 に 倒れ そう に な る の と 同じ 原理 だ 。 

アク セル を 踏ん で 加速 する と 和 荷重 が 後ろ より に な り 、 後 
輪 の グリ ッ プ カカ が 大 きく な る 。 ブレ ー キ を 踏む と その 逆 の 
現象 が 起き る の だ 。 この 荷重 の 変化 は 、 前 後 だ け で は な く 
左右 で も 生じ る 。 カー ブ を 曲がっ て いる と き 、 ク ル マ に は 
遠心 力 が 働い て カー ブ 外 側 の タイ ヤ に 和 荷重 が か か る 。 つま 
り 外 側 の タイ ヤ の グリ ッ プ 力 が 大 きく な る の だ 。 こう し た 
荷重 の 変化 の こと を 荷重 移動 ] と も 言う 。 





























図 27-1 アク セル を 踏む と 、 後 ろ に 荷重 が か か り 、 後 輪 の グリ ッ プ 力 が 増す 。 た だ 、 同 時 に 
前 の 荷重 は 抜け る こと に な り 、 前 輪 の グリ ッ プ 力 は 弱まる 。 カー ブ を 加速 し て いく 
と き に 、 ハ ンド ル が 頼り な く 感 じ る と き は 、 そ ん な 荷重 の 変化 が 起こ っ て いる の だ 。 


「 荷 重 は 変化 する 」 と 述べ た が 、 レ ー シ ン グ カ ー の よう に 空気 の 流れ で ボディ を 路面 に 押し 付け な い 限 り 、4 輸 
に か か る 荷重 の 合計 が 増え た り 減 っ た りす る わけ で は な い 。 た と えば ブレ ー キ を か けた こと で 車体 が 前 の め り 
に な っ て 前 輪 の 荷重 が 増え れ ば 後 輪 荷重 は 減る 。 逆 に アク セル を 踏ん で 車体 が 後ろ 下がり に な っ て 後 輪 の 荷 
重 が 増え れ ば 前 輪 荷 重 は 減る 。 つま り 車 体 の 重 さ を 4 輪 で や り 取 り し て いる と 考え れ ば いい の だ 。 





@ タ イヤ と 路面 と の 問 に 働い て いる 摩擦 力 は 路面 を グリ ッ プ する 力 に な る 。 
一 一 較 陸生 よら 大 きく か か っ た タイ ヤ は 基本 的 に グリ ッ プ カ が 慢 す 。 
@ 部 後 左右 に 荷重 が 変化 する こと を 荷重 移動 ]」 と も いう 。 
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al Driving Techniques 


走り 出す 前 に これ だ け は 知っ て お こう 





IntrOduction 





ダイ ヤ の 摩擦 円 っ て 


な ん だ ろう ? 


図 28-1 


摩擦 円 は タイ ヤ の グリ ッ プ 力 を 模式 的 に 表 
し た も の 。 円 周 が タイ ヤ の グリ ッ プ カ の 限 
界 、4 方 向 が それ ぞ れ 加 速 、 制 動 、 旋 回 (左右 ) 
を 表す 。 こ の 4 方 向 の グリ ッ プ カカ の 和 が そ 
の タイ ヤ の グリ ッ プ の 最大 値 と いう こと に 
な る 。 例え ば 、 制 動 で 709%6 の グリ ッ プ 力 を 
使っ た ら 、 旋 回 に は 309% の グリ ッ プ 力 し か 
残っ て いな いと いう こと だ 。 


『 加速 も 旋回 も グリ ッ プ 力 の お か げ 

前 の ペー ジ で は 4 つの タイ ヤ の 間 で 荷重 と グリ ッ プ カカ が 
変化 する と 説明 し た 。 この ペー ジ で は タイ ヤ の グリ ッ プ カ 
に 着目 し て 、 摩 擦 円 と いう 考え 方 を 説明 し よう 。 

タイ ヤ は 空気 で 膨らませ た ゴム で で き て いる の で 、 路 面 
と は 一 定 の 面積 で 接し て いる 。 クル マ が ブレ ー キ を 踏ん 
で 止ま っ た り 、 ア クセ ル で 加速 し た り 、 ス テア リン グ を 切 
っ て コー ナー を 曲 が れ る の は 、 タ イヤ の ゴム と 路面 が 生み 
出す グリ ッ プ 力 の お か げ だ 。 

その グリ ッ プ 力 を スポ ー ツ ドラ イ ビ ン グ で どう 活か す 
か 。 それ を 分 か りや すく 図 に し た の が 「 摩 擦 円 だ 。 タイ 
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ヤ の グリ ッ プ 力 を 丸い 円 と 考え 、 そ の 使い 道 と し て 縦 方 
向 を ブレ ー キ (制動 ) と アク セル (加速 ) 、 横 方 向 を 左右 の 
コー ナリ ング (旋回 ) に 割り 当て た も の と 考え れ ば いい 。 

タイ ヤ の グリ ッ プ 力 は 無限 に ある わけ で は な い 。 路面 に 
対す る タイ ヤ の グリ ッ プ 力 を 超え て 制動 力 や 加速 力 、 旋 回 
力 を 発揮 する こと は で き な い 。 つま り 、 グ リッ プ 力 は 、 制 
動 、 旋 回 、 加 速 で 分 け 合 う 必 要 が ある の だ 。 例え ば 、 制 動 に 
グリ ッ プ カカ を 使い 切っ て し まう と 【 図 29-1】、 旋 回 の た め 
の グリ ッ プ 力 が 生み 出せ な く な り 、 ク ル マ は 真っ 直ぐ 進ん 
で し まう 。 摩擦 円 を 通じ て タイ ヤ の グリ ッ プ カカ の 使い 方 
を し っ か り と 理解 する こと が 大 切な の だ 。 











図 29-1 

フル ブレ ー キ ング 時 の 摩擦 円 。 
タイ ヤ の グリ ッ プ 力 を すべ て 制 
動 に 使っ て いる の で 旋回 の グリ 
ッ プ カカ は 生み 出せ な い 。 
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限界 コー ナリ ング 時 の 摩擦 円 。 
すべ て の グリ ッ プ 力 を 旋回 に 使 
っ て いる の で 、 ア クセ ル を 踏み 
増し た り 、 ブ レー キ を 踏む こと 
よ は できない 。 
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旋回 


加速 


制動 


加速 





瑞 呈 剛 周 





久実 際 の タイ ヤ で は 、 横 方 向 








プ 力 が 異な る た め 、 摩 擦 F 





人 一 股 乗 用 車 用 タイ ヤ は ブ 




















@ グ リッ プ 力 は 無限 で は な 





と 前 後方 向 で は グリ ッ 
は 椿 円 に な る 。 





た め 、 縦 長 の 摩擦 円 に な る こと が 多い 。 


は グリ ッ プ 力 を 分 け 合う 必要 が ある 。 


レー キン グ 性 能 重 視 の 





い 。 加速 、 減 速 、 旋 回 で 

















図 29-2 

婦 発 進 時 の 摩擦 円 。 ここ で も グ 
リッ プ 力 を すべ て 加速 に 使っ 
て いる の で ステ アリ ング を 切っ 
て も クル マ は 曲がら な い 。 
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コー ナリ ング の 後半 で アク セル 
を 踏ん だ 時 の 摩擦 円 。 グリ ッ プ 
力 の 最大 値 を 旋回 と 加速 で 分 
け 合 っ て いる 。 
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CHAPTER 01 
Driwng Techniques 走り 出す 前 に これ だ け は 知っ て お こう 
Introduction 








P 速く 走る た め に ブレ ー キ を 踏む 

タイ ヤ に まつ わる 解説 は この 項 で 終わ り 。 最後 に 摩擦 円 
を 実際 の ドラ イ ビ ン グ に 当て は め て 考え て みよ う 。 

前 項 で 「 タ イヤ の グリ ッ プ 力 を 使い 切 ろ う 」 と 説明 し た 。 
し か し 忘れ て は な ら な い の は 、 グ リッ プ 力 は 路面 の 傾斜 や 
凹凸 (そし て タイ ヤ に か か っ て いる 和 荷重 に よっ て 変化 する と 
いう こと だ 。 摩擦 円 で いえ ば 、 円 の 直径 自体 が 大 きく な っ た 
り 小さ く な っ た り し て いる の で ある 【 図 30-1】。 そこ で スポ 
ー ツ ドラ イ ビ ン グ で は 、 荷 重 移動 な ど を 使っ て 、 必 要 な タイ 
ヤ の グリ ッ プ 力 を で きる 限り 大 きく する 。 摩擦 円 の 直径 を 
最大 に し て か ら 、 そ れ を 使い 切る こと を 考え る の だ 。 

た と えば サー キッ ト の 直線 区 間 を 走行 し てこ コー ナー が 追 
っ て きた と する 。 コー ナー を 曲がる に は 前 タイ ヤ に 曲がる 
た め の グ リッ プ 力 が な く て は な ら な い 。 そこ で ブレ ー キ を 
踏ん で 荷重 移動 を 起こ し 、 前 タイ ヤ の 摩擦 円 を 大 きく する 。 
も し ブレ ー キ を 踏ま な けれ ば 、 前 タイ ヤ の グリ ッ プ 力 が 足 
ら ず 、 ク ル マ は コー ナー 外側 に 飛び 出し て し まう だ ろう 。 ド 
ライ ビン グ の 初心 者 に は 、 ブ レー キ を 踏ま な いこ と が 速い 
運転 だ と 考え る 人 が いる が 、 そ れ は 誤り で ある こと が ここ 
か ら 分 か る は ず だ 。 

荷重 や 摩擦 円 に よっ て クル マ の 素性 も 見 えて くる 。 中 で 
も 駆動 方 式 (エン ジン の 搭載 位置 と 駆動 させ る タイ ヤ の 位 
置 に よる 分 類 。 P79) に よる 違い は 大 きい 【 図 31-2】。 























グリ ッ プ カー 小 





前 輪 の 場合 、 ア クセ ル を 踏 
ん で 加速 する と 荷重 が 減 
っ て 、 摩 擦 円 の 直径 は 小さ 


く な る (グリッ プ 力 が 低く 
な る ) 。 逆 に 減速 する と 荷 
重 が 増え て 、 摩 擦 円 の 直径 


は 大 きく な る (グリ ッ プ カ 
が 増す )。 


図 30-2 




















グリ ッ プ カー 大 


g ブレ ー キ を 残し た コー ナリ ング の イメ 
4 ー ジ 。 前輪 に 荷重 が か か っ て いる た め 、 
操 衣 し て いる 前 輪 の グリ ッ プ カ が 増し 、 
旋回 の た め の グ リッ プ カ が 高まる 。 
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CHAPTER 


ドラ イ ビ ン シグ に 摩擦 着 を 
役立て よう 。 














91 
荷重 か ら 見 た ブレ ー キ は 減速 の た めで は な く NNN 
前 輪 の グリ ッ プ 力 を 高め る た め に 使う 。 
『 3 < 





FF 


時 / ん し し 






操 能 


駆動 


FR は 駆動 を 後 輪 、 操 能 を 前 FF は 操 衣 も 駆動 も 前 輪 。 加 











輸 で 行う 。 その た め 、 加 速 時 速 時 に は 荷重 が 抜け た 前 輸 
に は 駆動 輪 に 荷重 が か か る で 駆動 し な けれ ば な ら な た 
た め 、 非 常に 有利 だ 。 め 、 コ ント ロー ル も 難し い 。 
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CHAPTER 01 
Driving Techniques 


基本 操作 を 
マス ター し よう 


クル マ を 動か す 操作 は 発進 と 停止 か な ら ス ター ト し よう 。 
タイ ヤ の グリ ッ プ 力 を フル に 使い 切る 
理想 的 な スタ ー ト と ブレ ー キ ング を 身 に 付け る の だ 。 





奄 クラ ッ チ を 一 気 に 繋げ る 

さあ 、 い よい よ ク ル マ を スタ ー ト させ る こと に し よう 。 日 
淀 の ドラ イブ な ら ス ター ト は スム ー ズ に 行い た い 。 し か し 
スポ ー ツ ドラ イ ビ ン グ で は 、 多 少 の 衝撃 を 伴っ て も 「 路 面 
に エン ジン バ パワー を 最大 効率 で 伝え る こと 」 が 優先 され る 。 

ここ で は MT、 つ まり マニ ュ ア ルト ラン スミ ッ シ ョ ン で 話 
を 進め よう 。 MT で は エン ジン パワ ー を クラ ッ チ で 断続 す 
る が 、 ク ラッ チ ペ ダル を ゆっ くり 繋い で は いけ な い 。 タコ 
メー ター( 回 転 計 ) を 見 な が ら ア クセ ル で 回 転 数 を 合わ せ 、 
「 ド ン !] と いう イメ ー ジ で 一 気 に ク ラッ チ ペ ダル を 繋 ご う 。 

ミー ト 時 の エン ジン 回 転 数 は エン ジン の 最大 トル ク 発 生 
回 転 数 が 目安 。 この 最大 トル ク よ りや や 高い 回 転 数 で クラ 
ッ チ を 繋ぎ 【 図 32- 1】、 同 時 に アク セル を 床 まで 踏み 込む 。 
この 時 、 タ イヤ か ら キ ュ ル キュ ル と いう 音 (= ニス キー ル 音 ) 
が 出 な けれ ば 、 回 転 数 が 低 す ぎ 。 スキ ー ル 音 が 収まら な け 
れ ば 逆 に 回 転 数 が 高 す ずる 。 ベ スト ポイ ント を 見 つけ よう 。 
































図 32-1 





800 2400 4000 5600 7200 
エン ジン 回 転 数 (rpm) 


エン ジン の パワ ー( 破 線 ) と トル ク (実線 ) の 出 方 
を 表し た 出力 グラ フ の 例 。 この グラ フ の 場合 
3200-5600 回 転 付近 で トル ク が 最大 に な る が 、 
この 回 転 域 を トル ク バ ンド と 呼ぶ 。 
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CHAPTER 


完璧 な スタ ー ト ダッ シュ を 


身 に 付け る 。 


アク セル を 開け て エン ジン の 回 転 数 を その クル マ の 最大 
トル ク よ りや や 高い 回 転 域 ま で 上 げ て 、 そ の まま 維持 する 。 





スタ ー ト の 瞬間 に 駆動 輪 か ら キ ュ ル キュ ル と スキ ー ル 音 
が 鳴り 、 し ば らく し て 収まる ぐら い が 理 想 だ 。 





Column 


タイ ヤ は 路面 を 完全 に 掴ん で いる 時 の グリ ッ プ カカ が 一 番 高 いよ うに 思え る が 、 実 





は それ 


は 間違い 。 わずか に 滑っ て いる と き の グ リッ プ カ カ が も っ と も 高い こと が わか っ て いる の だ 。 


この 「 タ イヤ の 滑り 度合 い 」 を 表す 数 字 が スリ ッ プ 率 。 円 周 2m の タイ ヤ が 1 回 転 す 
2m 進 ん だ ら ス リッ プ 率 は 0%。 1m し か 進ま な けれ ば 5096 だ 。 この スリ ッ プ 率 を 体 


る 間 に 
で 感じ 











る に は トレ ー ニ ング が 必要 だ が 、 最 初 の うち は タイ ヤ か ら 出 る 音 (ニス キー ル 音 ) を 





目安 に 


し よう 。 タイ ヤ か ら キ ュ ル キュ ル と 音 が 出 て いる 時 、1 番 グリ ッ プ 力 を 発揮 し て いる の だ 。 





クラ ッ チ を 素早 く 操作 し て 、「 ド ン ! 」 と いう 感じ で 繋げ る 。 
繋げ る と 同時 に 、 ア クセ ル は 床 ま で 踏み 込む 。 


エン ジン 回 転 が レ ッ ド ゾー ン に 達し た ら 、 ク ラッ チ を 切っ 
て アク セル オフ と 同時 に シフ ト ア ッ プ 。 瞬時 に 決め よう 。 
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『 語 庄 加 CluprEnn 1 
貞 ml nd Technidues 基本 操作 を マス ター し よう 


1 Basic Operation 」 





最初 は ブレ ー キ を 思い 切り 踏む 練習 か ら 

クル マ の 発進 が うま く で きる よう に な っ た ら 、 次 は クル 
マ を 止め る こと 、 ブ レー キン グ に つい て 考え よう 。 

現代 の クル マ は ABS (アン チ ・ ロ ッ ク ・ ブ レー キシ ステ 
ム ) を 装着 する よう に な り 、 上 手 な ブレ ー キ は クル マ が 人 行 
っ て くれ る よう に な っ た 。 し か し 危険 回 避 の 上 で も 、 ブ レ 
ー キ の コン トロ ー ル は ぜひ 身 に 付け て お きた い 技 術 だ 。 

まず は 安全 な 場所 を 選ん で 、 床 まで ブレ ー キ を 踏み 付け 
て みよ う (= ニ フル ブレ ー キ )。 じん わり 踏ん で は だ め 。 思い 
切り 強く 素早 く 踏み 込 お の が ポイ ント だ 。 ABS が 装着 さ 
れ て いな けれ ば 、 タ イヤ は スキ ー ル 音 を 上 げ て ロッ ク (回 
転 せ ず に 路面 を 滑っ て し まう こと ) し て し まう は ず だ 。 

タイ ヤ は ロッ ク す る と グリ ッ プ 力 を 失い 、 制 動 距 離 が 伸 
びる 。 そこ で 次 の ステ ッ プ で は 、 タ イヤ の ロッ ク を 感じ た 
瞬間 、 ブ レー キ ペ ダル を 少し だ け 戻 すこ と を 心がけ よう 。 
スキ ー ル 音 が 止ん で 減速 力 が 変化 する こと が わか る だ ろ 
う 。 この 練習 を 徐々 に スピ ー ド を 上 げ て 行う の だ 。 

実は 、 タ イヤ が も っ と も グリ ッ プ 力 を 発揮 し て 、 短 い 距 
離 で 止ま れる 信 域 は 、 タ イヤ が ロッ ク す る 寸前 に ある 。 つ 
まり ここ で 説明 し た 練習 は 、 タ イヤ の も っ と も 効率 的 な 部 
分 を 探り 出す た め の ト レー ニン グ と いう わけ だ 。 

ここ まで 来れ ば も う 完 璧 な ブレ ー キ ング は すぐ そこ だ 。 
実際 の ブレ ー キ ング は 、 タ イヤ を ロッ ク さ せる つも り で ブ 
レー キ を 思い 切り 踏み 、 ロ ッ ク し た 瞬間 わずか に ブレ ー キ 34-1 
の 踏む 力 を 絞め る 。 ブレ ー キ が 絞 ま りす ぎ た と 感じ た ら 再 
び ブ レー キ を 踏み 増す 。 こ れ を 短 時 間 で 繰り 返す イメ ー ジ 
で 行う 。 実は に れ 、 ク ル マ の ABS が 行う 動作 と 同じ だ 。 

最初 は タイ ヤ が ロッ ク す る 感覚 が な か な か つか め な いか 
も し れ な い が 、 タ イヤ か ら 出 る スキ ー ル 音 を 参考 に し よう 。 









































踏 力 


タイ ヤ の グリ ッ プ の 限界 

















距離 時 間 


ブレ ー キ の 踏み 始め は で きる だ け 素 早く タイ ヤ 
を ロッ ク さ せる つも り で ブレ ー キ を 強く 踏む 。 
タイ ヤ が ロッ ク し た と 感じ た ら 、 わ ず か に ブレ 
ー キ ペダ ル を 緩め よう 。 その イメ ー ジ を グラ フ 
に し た の が 、 上 図 だ 。 
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サー キッ ト の 長い 直線 


看板 な ど を ブレ ー キ を 路 み 込み 始め る 目印 に する と 良い 。 


CHAPTER 


図 35-1 

MR と FF の ブレ ー キ 荷重 の 比較 (駆動 方 式 に つい て は P79 を 参照 )。 
MR は ボディ 後ろ に エン ジン を 積ん で いる た め 、 ブ レー キン グ で 4 
輪 の グリ ッ プ 力 が 有効 に 使え る 。 一 方 FF は 前 輪 に 週 度 に 荷重 が 
か か っ て し まい 後 輪 の グリ ッ プ 力 が 不足 し が ち だ 。 


























区 間 か ら の ブレ ー キ ング で は 、 距 離 表示 の 








副本 同 財 


@ ス キー ル 音 の 出 な い ブ レー キン グ で は 、 制 動 距 離 が 長く な っ て し まう 。 
代 ス ポー ツ 走 行 時 の ブレ ー キ ング は タイ ヤ が ロッ ク す る ギリ ギリ の 領域 で 行う 。 
人 @ 高 性 能 な ABS が つい た スポ ー ツ カー な ら 、 ブ レー キ は 思い 切り 踏 び だ け で OK。 
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『 男 還 畔 CHAPTERO1 1 
Driving Techniques = 基本 操作 を マス ター し よう 


人 E 当 」 Basic Operaton__』 








コー ナリ ング を 3 つ に 分 け て 考え る 図 36-1 
ここ か ら は 、 い よい よ ス テア リン グ を 伴う 操作 、 コ ー ナ 
リン グ に つい て 説明 し て いこ う 。 旋回 
ここ で は コー ナリ ング を 3 つ に 分 け て 考え る 【 図 36- 1】。 
まず ブレ ー キ ング だ 。 直線 区 間 を 全開 で 走っ て きた ら 、 最 
短 距 離 で コー ナー を 曲がり きれ る 速度 まで 減速 させ る 。 こ 
こ で いう 「 曲 が りき れる 」 と は 、 そ の コー ナー の も っ と も 遠 
心 力 が 大 きい 場所 (通常 は ステ アリ ング を 一 番 切 りこ お 場 
所 ) で も クル マ が 狙い 通り 走れ る 速度 の こと だ 。 減速 
適正 速度 へ の 減速 に 成功 し た ら 次 の ステ ッ プ 、 旋 回 だ 。 月 
ブレ ー キ ペダ ル を 徐々 に 緩め る こと で それ まで 減速 に 
100% 使 っ て いた タイ ヤ の グリ ッ プ 力 に 余裕 が 生ま れる 。 
そこ で ステ アリ ング を 切っ て 、 グ リッ プ 力 の 余裕 を 、 ク ル 
マ を 曲げ る 力 に 振り 替え て いく の だ 。 この 旋回 に 移る 動 記 き 准 導 の 光 ー ジ 押下 
作 を 「 タ ー ン イン 」 と 呼ぶ 。 この 時 、 絶 対 に 避け た い の は 急 加速 と いう 3 つの 要素 に 分 け て 考え よう 。 
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37-1 。 ど 
アク セル を 踏む と 、 荷 重 は 後ろ へ 移動 する 。 結果 と 
し て 、 操 能 を し て いる 前 輪 か ら 荷 重 が 抜け て グリ ッ 


プ し な く な っ て くる 。 旋回 が 終わ る 前 に アク セル を 


開け すぎ る と 、 曲 が れ な く な る 理由 が そこ に ある 。 




















図 37-2 


ステ アリ ング 操作 は スム ー ズ に 
一 定 角 度 を 保持 する よう に 努め 
る 。 旋回 途中 で 切り 増し た り 戻 
し た りす る と タイ ヤ の グリ ッ プ 
力 を 使い きれ な い 。 





な ステ アリ ング 操作 だ 。 ステ アリ ング は タイ ヤ の グリ ッ プ 
力 と 相談 する イメ ー ジ で じわっ と 操作 し よう 【 図 37-2】。 

旋回 状態 に な っ た クル マ は 遠心 力 に 打ち 勝っ て 曲がり 
続け て いる 。 この 時 の 旋回 スピ ビード は 、 タ イヤ か ら ス キー 
ル 音 が 出る 程度 が 理想 的 だ 。 この 時 タイ ヤ の グリ ッ プ カ 
は 旋回 に 使っ て いる の で 、 ク ル マ を 前 に 進め る 操作 (ニア 
クセ ル ) は 慎重 に 行う 必要 が ある 。 具体 的 に は コー ナー 出 
まで 、 加 速 も 減速 も し な い 。 この 状態 の アク セル を パー 
シャ ルス ロッ トル ある い は 単に パー シャ ル と いう 。 

コー ナー の 出口 が 見 えて きた 。 ステ アリ ング を 徐々 に 直 
進 状 態 へ 戻し な が ら 、 ク ル マ に か か る 遠心 力 を 減ら し て い 
こう 。 タイ ヤ の グリ ッ プ 力 に 余裕 を 作り 、 そ の 余裕 を 加速 
に 振り 分 ける 。 これ を 脱出 立ち 上 が り と も いう 。 

脱出 で は それ まで 我慢 し て いた アク セル を じわっ と 全開 
に 。 この 操作 タイ ミン グ は 早い ほう が いい が 、 早 過ぎ る と 
コー ナー を 曲がり きれ な く な る 。 ステ アリ ング の 戻し 具合 
と アク セル の 牙 み 加 減 を うま く 連 携 さ よう 【 図 37- 1】。 
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CHAPTER 01 
Dring Techniques 0 基本 操作 を マス ター し よう 
Basic Operation 


ーー ジー で や な は 
どこ を 走れ ば いい だ ろう ? 


『 速く 曲がる た め の ア ウト ・ イ ン ・ ア ウト 

コー ナリ ング 中 の 操作 が 分 か っ た ら 、 次 に コー ナー の ど 
こ を 走る か に つい て 考え よう 。 基本 は 「 ア ウト ・ イ ン ・ ア ウ 
ト 」 と いう 走行 ライ ン だ 【 図 38-1】。 コー ナー の 入口 で は 
コー ス の 幅 で いう 外側 (アウ ト 側 )、 中 央 で 内 側 (イン 側 )、 
出口 で 再び 外側 (アウ ト 側 ) と いう ふう に クル マ を 走ら せ 
る こと を いう 。 この ライ ン を 走る 目的 は 、 実 際 の コー ナー 
の 半径 より も 大 きだ 半径 で 走る こと 。 前 項 で 述べ た 遠心 カ 
を 思い 出し て ほし い 。 コー ナリ ング 中 の クル マ に は 、 コ ー 
ス の 外側 へ 飛び 出 そ うと する 遠心 力 が 発生 する 。 こ の 遠心 
力 は 、 コ ー ナ ー の 半径 が 小さ い ほど 大 きく な る 。 つま り 同 
じ ク ル マ な ら ば 、 コ ー ナ ー の 半径 が 大 きい ほど 遠心 は 小 
さく な り 、 高 い 速 度 で 走れ る こと に な る わけ だ 。 

アウ ト ・ イ ン ・: ア ウト の 走行 ライ ン で イン 側 に 1 番 近 づく 
場所 を クリ ッ ピ ング ポイ ント (以下 CP) と いう 。 と いっ て 
も 目 に 見 える 場所 で は な い 。 ドラ イ バ ー が 頭 の 中 に イメ ー 
ジ す る 目安 の こと だ 。 ドラ イ バ ー は コー ナー の 入口 か ら 、 
その CP を 目指 し て クル マ を 操作 し て いく 。CP を 過ぎ た ら 、 
ステ アリ ング を 直進 状態 へ 戻し な が ら ア クセ ル を 踏ん で 加 
速 し て いく の だ 。 基本 的 な アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト の 走行 ライ 
ン で は 、 コ ー ナ ー の 中 央 付近 が CP に な る が 、 現 実に は も う 
少し 出口 寄り の 場所 に 取る 場合 が 多い 。 これ を 「 CP を 奥 
に 取る 」 と いう 。 こう する こと で より 早く アク セル を 踏む 
こと が 可能 に な り 、 コ ー ナ ー 全 体 と し て 加速 区 間 を 長く す 
る こと が で きる わけ だ 。 クル マ は ブレ ー キ 性 能 の ほう が 加 
速 性 能 よ り も 高い た め 、 こ の よう に で きる だ け 加 速 区 間 を 
長く する こと が タイ ム ア ッ プ に つなが る こと に な る 。 

こう し た 出口 で の 加速 を 重視 し た 考え 方 を 「 ス ロー イン ・ 
ファ ー ス ト ア ウト 」 と いう 。 コー ナー の 入口 付近 で は 、 半 径 回 。a- 
人 kNIBNER 才 らし て RNN 
緩く し て 速度 を 高め る 。 冒頭 で 記し た 「 ア ウト ・ イ ン ・ ア ウト を 出口 よ D に 男 く と と で 後半 の ライ ン が 緩やか に な り 、 加 台 間 
ト 」 と と も に 、 ス ポー ツ 走 行 の 基本 と な る 走り 方 だ 。 を 長く と る こと が で きる 。 
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イン 側 の 縁石 は 「 踏 め る 縁石 ] と 「 踏 め な い 縁石 ] が ある 。 上 の 写真 の 縁石 は 「 踏 め る 縁石 ] だ 。 主 に 
縁石 の 高 さ が ポイ ント に な る 。 クル マ が 大 きく バウ ンド し な い 、 低 い 縁石 は 積極 的 に 踏ん で いき 、 縁 石 
の 幅 分 だ け コ ー ナ ー の 半径 を 大 きく と ろう 。 結果 、 高 い 速度 で コー ナー を 走り 抜け る こと が で きる 。 


Column 





羽 が ある の な ら 、 コ ン パ ス を 当て て ベス トラ イン を 導き 出す こと も で き 


も し 手元 に コー ナー| 
る 。 まず クリ ッ ピ ング ポイ ント を 想定 し 、 そ れ に 合わ せ て コー ナー 出口 の 大 き な 円 弧 を 描く 。 
コー ナー 入口 の 小さ な 円 弧 を 交わ る よう に 書き 入れ 、 そ れ を 滑ら か に 結べ ば 、 無 理 の な い 走 
行 ラ イン が 見 えて くる 。 あと は 実際 に 走っ て 微 調整 を する こと に な る 。 

た だ し 、 コ ー ナ ー の 半径 が 極端 に 大 きい 場合 や 、 ク ル マ の パワ ー が タイ ヤ の グリ ッ プ 力 に 比 
べ て は る か に 小さ い 時 は 、 イ ン ・ イ ン ・ イ ン の 走行 ライ ン の ほう が より 速い こと も ある 。 た と 
えば 筑波 サー キッ ト の 最終 コー ナー を 比較 的 パワ ー の な い コ ン パ クト カー で 走る よう な 場合 


は 、 イ ン ・ イ ン ・ イ ン の 走行 ライ ン も 試し こみ る と いい だ ろう 。 
























































39-1 
@. @ 
テープ く \ と 
2 CP NSP CP 
5 @ 
「 ゆ ひ 
呈 三 釣 回 の これ を 逆 に た どっ た 





























コー ナー 出口 の アウ ト 側 に 次 に CP と コー ナー 入 
を 決め 、 コ ー ナ ー の アウ ト 側 を 結 点 大 き な 円 を 描く 。 ⑩…@ 一 ⑳ が 、 
イン 側 @ ま で その 円 と コー ス の アウ ト 側 が その 詞 計 天王 の 


大 き な 円 を 描く 。(@ が CP) 触れ た @ が 進入 ボイン ト 。 理想 の ライ ン の 目安 。 
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ビィ Baslc Operation 』 


基本 操作 を マス ター し よう 





アン ダー ステ ア と オー バー ステ ア 

ステ アリ ング を 切っ て も 曲がら な か っ た り 、 逆 に 曲がり 
すぎ た り と 、 ク ル マ は いつ も 思い どおり に は 動か な い 。 こ 
の よう に 、 旋 回 中 、 想 定 よ り も 曲がら な い ( 前 輪 か ら 外 に 膨 
らむ ) こと を アン ダー ステ ア 、 反 対 に 想定 より も 曲がり す 
ぎる ( 後 輸 か ら 外 に 膨らむ お ) こ と を オー バー ステ ア と いう 。 

アン ダー ステ ア や オー バー ステ ア が 発生 する 理由 に は い 
ろ い ろ あ る 。 代表 例 は アク セル に よる も の だ 。 大 きか な 円 周 
上 を クル マ が 走っ て いる と き に 、 そ の まま アク セル を 踏む 
と 、 前 後 タ イヤ の グリ ッ プ カカ の バラ ンス が 崩れ て フロ ント 
タイ ヤ か リア タイ ヤ が 滑り 出す こと が ある 。 この アン ダー 





オー バー ステ ア は アク セル に 起因 する も の な の で 、 パ ワ 
ー ア ンダ ー グ パラ ワー オー バー ステ ア と 呼 庶 【 図 41-1】。 

ブレ ー キ ング で 発生 する こと も ある 。 た と えば オー バー 
スピ ー ド で コー ナー に 進入 すれ ば 、 タ イヤ の 曲がる 力 が 遠 
心 力 に 勝て ず ア ンダ ー ス テア に な る 。 一 方 フル ブレ ー キ ン 
グ で 前 輪 の 荷重 が 極端 に 大 きく な る と 、 後 輪 の 荷重 が 小さ 
く な りす ぎ て オー バー ステ ア に な る こと も ある 。 

ドラ イ バ ー の 運転 操作 が 原因 と な る 場合 も ちる 。 ステ ア 
リン グ を 回 す ス ピー ド が 速 す ず て 、 タ イヤ の グリ ッ プ 力 が 
追い つか ず 発 生 す る アン ダー ステ ア や 、 旋 回 中 の アク セル 
オフ で 発生 する タッ クイ ン 【 図 41-2】 な ど が それ で ある 。 
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41-1 41-1 
アン ダー ステ ア オー バー ステ ア 

旋回 中 に アク セル を 開け て いっ た と き に 、 前 輪 か ら 外 に 膨らん で し 旋回 中 に アク セル を 開け て いっ た と き に 、 後 輪 か ら 外 に 膨らん で し 
まう 現象 4 パワー アン ダー ステ ア と 言う 。 まう (前 輪 が 内 側 に 巻き 込む 現象 を バ ワ ー オ ー バ ー ス テア と 言う 。 









































図 41-1 
ニュ ー ト ラル ステ ア を へ 
時 き / 1 に か y sw/ 41-2 
クル マ が 外 に 膨れ た り 、 内 に 巻き 込ん だ り せ ず 、 狙 っ た ライ ン を ト ーー 
レー ス で きる 理想 的 な ステ ア 特 性 を ニュ ー ト ラル ステ ア と 言う 。 、 T 








タッ クイ ン の イメ ー ジ 図 。 アク セル 全開 の 状態 か らい き な り アク セ 
ル を 大 きく 戻し こし まう と リア の 荷重 が 一 気 に 失 われ て 最悪 スピ 
ン を 喫する 。 FF で 特に 顕著 な 現象 だ 。 も し 、 ス ピン を 予感 し た ら 、 
すぐ に アク セル を 踏ん で 荷重 を 後ろ 寄り に 戻し こ あ げ よ う 。 
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務 Driving Techniques 


も っ と 速く 走る た め の 
ニタ ラメ ク 


減速 し 、 曲 が り 、 再 び 加速 する 。 


コー ナリ ング で は ステ アリ ング と ペダ ル 操 作 の 連携 が 必要 だ 。 
その 技術 を て ここ で し っ か り 見 に つけ よう 。 


チッ リリ 20 スー ドド が 
庫 め よう 。 


厚 ステ アリ ング は じわっ と 切る 図 42-1 

さあ 、 こ こ か ら は 基本 テク ニッ ク を 身 に 付け た ドラ イ バ 
ー の た め の 応 用 編 だ 。 し っ か り マ スタ ー し よう 。 

実際 の レー ス を 観察 し て いる と 、 プ ロ ド ラ イ バ ー は コー 
ナー 入口 で ブレ ー キ を 終了 させ ず に 、 ブ レー キ を か けた ま 
ま ス テア リン グ を 切り 始め て いる 。 この 操作 を 「 ブ レー キ 
を 残す ] と いう 。 な ぜ こ ん な こと を する の だ ろう か 。 

タイ ヤ と 荷重 の こと を 考え る と 、 こ れ は わか りや すい 。 摩 
擦 円 の 項 で 、「 フ ル ブ レ ー キ ング し て いる 時 は タイ ヤ の グ 
リッ プ 力 を すべ て 減速 に 使っ て いる 」 と 学ん だ 。 その 時 点 
で ステ アリ ング を 切っ て も 、 使 える グリ ッ プ 力 が な い の で 
クル マ は 曲 が ろ うと し な い (…P28)。 
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そこ で ブレ ー キ ペダ ル を 緩め て 曲がる グリ ッ プ 力 を 作り ーOy 

出す わけ だ が 、 ス テア リン グ の 切り 始め に 必要 な 曲がる グ 本 作 Ko 
へ < 人 

リッ プ カ カ は まだ わずか で いい 。 で ある な ら ば ステ アリ ング 《 ぐ ジ 2N 
の 切り 始め の 時 間 も ブ レー キン グ に 使い 、 ブ レー キ を 緩め っ 1 
な が ら ス テア リン グ を 切っ て いけ ば 、 タ イヤ の グリ ッ プ カ ペペ ノ 
が より 効率 的 に 使え る こと に な る 【 図 42-11】。 6〆 

実際 に この 技術 を 練習 する 時 に は 、 ま ず 基 本 的 な コー ナ 
リン グ を 覚え て お いて 、 コ ー ナ ー 入 口 で の ブレ ー キ を 徐々 SS 
に 遅らせ て いく の が いい だ ろう 。 ステ アリ ング を 切る ポイ で フル ブレ ー キ 、B ポ イン ト か ら ブ レー キ を 徐々 
ント に 来 た ら ブレ ー キ を 緩め る が 、 こ こ で も ステ アリ ング に 緩め な が ら ス テア リン グ を 切り 始め 、C ポ イン 

e 大 ト の クリ ッ ピ ング ポイ ント で ブレ ー キ ング が 完了 

操作 は ゆっ くり 行う こと 。 ブレ ー キ の グリ ッ プ カ の 分 け 前 3、 ラ レニ 3 の 生 昌 の ジウ グ 
を 貰う イメ ー ジ で 、 じ わっ と 切る の が 正解 だ 。 量 が 補完 関係 に な っ て いる こと に 注目 。 


| 【【M 導 GRANTURSMO5 





CHAPTEN 


川 





H で 切り 増し た り 戻 し た りす る と タイ ヤ の グリ ッ プ 力 を 使い きれ な い 。 





ステ アリ ング 操作 は スム ー ズ に 一 定 骨 度 を 保持 する よう に 。 旋 
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コー ナリ ング を 考え る 上 で は クル マ の 駆動 方 式 も 意識 し よう 。 FF は 基本 的 に アン ダー ステ ア が 出 や すく 、 コ ー ナ ー 出 口 で アク 
セル を 踏 で タイ ミン グ と 加減 を 間違え る と 強い アン ダー ステ ア と な る 。 これ は FF を ベー ス に し た 4VVD で も 同じ 傾向 だ 【 図 43-1】。 
一 方 FR は 前 輪 が 能 を 担当 し 後 輪 が エン ジン パワ ー を 伝え る た め バ ラン ス が 良く 、 ア クセ ル 操 作 で クル マ を 操り や すい 【 図 43-2】。 
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プン 7 いい 


駆動 輸 
グリ ッ プ ダウ ン [トラ クシ ョ ン 紀 低 ] グリ ッ プ アッ プ [ ト ラク ショ ン 高 ] 





FF の コー ナー か ら の 加速 イメ ー ジ 。 アク セル を 踏む と FR の コー ナー か ら の 加速 イメ ー ジ 。 アク セル を 踏む と 荷重 が 
後 輸 へ 移動 する た め 駆 動輪 で ある 前 輪 の トラ クシ ョ ン が 失わ 駆動 輸 で ある 後 輸 に か か る た め 加 速 の 面 で も クル マ の 操り や 
れ が ち に な る 。 結果 、 ア ンダ ー ス テア が 出 や すい 傾向 と な る 。 すさ の 面 で も 有利 だ が 、 タ イミ ング を 誤る と オー バー ステ ア に 。 
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図 44-1 


始め が 緩やか で 途中 か らき つく な る コー ナー。 こう 
し た コー ナー の 中 盤 で コー ナー 内 側 に つい て し まう 
と 、 旋 回 半径 が 小さ く な っ て スピ ー ド を ロス し て し ま 
う 。 こん な 時 は CP を 出口 付近 に 置き キ 、 そ こま で じ わ 
じ わ と クル マ を イン に 寄せ て いく 走行 ライ ン が 正解 だ 。 

















図 44-2 


左 ・ 右 と 連続 する 2 つの コー ナー。 こう し た S 字 で は 、 最 初 の コー ナー を アウ ト ・ 
イン ・ ア ウト で 走る と 、 次 の コー ナー に イン 側 か ら 進入 \ る こと に な り 、 不 利 。 2 
つの コー ナー を 直線 的 に 繋ぐ よう 心がけ よう 。 走行 ライ ン で いう な ら 、 コ ー ス 幅 
中 央 を ミド ル と 呼ぶ と 、 最 初 の コー ナー を アウ ト ・ イ ン ・ ミ ドル 、 次 の コー ナー を 
ミド ル ・ イ ン ・ ア ウト と いう イメ ー ジ で 繋げ て 走る の が 正しい 走行 ライ ン と な る 。 
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も っ と 速く 走る た め の テ クニ ッ ク 


英 し し ヽ 
に 
(が 1 コア 


『 コー ナー に 「 角 」 を 作ら な い 

コー ナー は いつ も 半径 が 一 定 と は 限ら な い 。 連続 する も 
の や 途中 で カー ブ の 具合 が 変化 する も の も 存在 する 。 ここ 
で は そう し た 難し い コ ー ナ ー の 走り 方 を 考え て みよ う 。 

まず 覚え て お きた い 鉄 則 は 、 「 走行 ライ ン に 角 を 作ら な 
い ] と いう こと だ 。 コー ナー 全体 を 考え ず に 、 目 先 の 状況 に 
囚われ た 走行 ライ ン を 走る と 、 コ ー ナ ー の どこ か で 妨 な 操 
作 を 強い る 「 角 ] が で きる 。 も し コー ナー 途中 で ステ アリ ン 
グ を 急 に 切り 増し た り 、 戻 し た りす る こと が あれ ば 走行 ラ 
イン が 間違っ て いる と 考え よう 。 

難易 度 が 高い の は 、 大 き さ の 異な る コー ナー が 2 つ 以 上 
連なる 連続 コー ナー だ 。 こう し た コー ナー で は 、 順 序 を 逆 
に し て 、 最 後 の コ ー ナ ー 出 口 か ら 走 行 ライ ン を 組み 立て る 
と いい 、。 最後 の コー ナー で アク セル を 踏み 始め られ る ポイ 
ント が 、 そ の 先 の 直線 区 間 の 到達 速度 を 決め る か ら だ 。 
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連続 コー ナー の 1 つ 目 の 立ち 上 が り は 、2 つ 目 の コ ー ナ ー へ の 進入 と な る 。 連続 コー ナー の ライ ン は 単体 で 考え て は いけ な い の だ 。 
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0) @ 同 じ コ ー ナ ー で も 、 単 独 コ ー ナ ー と 連続 コー ナー 


の 中 の 1 つ で は CP の 数 も 場所 も 異な る 。 


和 の @ 宰 挫 な コー ナー は 、 最 後 の コ ー ナ ー を いか に 速く 
SoCOPL2 dua2 立ち 上 が れる か を 考え て ライ ン を 組み 立て る 。 
点線 の ライ ン で は 2 つ 目 と 3 つ 目 の コー ナー 間 に 「 角 」 

が で き て し まう た め 、2 つ 目 の CP に は つか すず 、 全 体 的 に 人 @ 加 速 を 開始 する 仮 の CP (実際 に は イン に つか な 
滑ら か な ライ ン を 描く 。 結果 、 最 後 の 3 つ 目 の コー ナー い ) を 作る と 実戦 的 な 走行 ライ ン に な る こと も 。 
か ら 直 線 へ の 加速 を より 高め られ る の だ 。 
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姿勢 作り の た め の 制 動 と 操 能 

タイ ヤ を 滑ら せ て コー ナー を クリ ア し て いく 「 ド リフ ト 」 
は 、 誰 も が あこ が れる 花形 テク ニッ ク 。 クル マ を 自在 に コン 
トロ ー ル する た め の レ ッ ス ン と し て も 有効 だ 。 

ドリ フト の や り 方 は 【 図 46-1】 を 参考 に し て ほし い 。 や や 
オー バ パー スピ ビー ド で コー ナー に 入り 、 強 ゆめ の ブレ ー キ で リア 
荷重 を 抜く こと で 後 輪 の 横滑り を 誘発 する の が コツ だ 。 コ 
ー ナ ー の 後半 ひら は 、 ア クセ ル で 、 テ ー ル スラ イド 量 を コン 
トロ ー ル する こと に な る 【 図 47-1】。 この コン トロ ー ル を 身 
に つけ れ ば 、 ア ンダ ー ス テア や オー バー ステ ア を 意図 的 に コ 
ント ロー ル で きる よう に な る の で 、 是 非 マ スタ ー し た い 。 
後 輪 が 滑り 出し 、 ク ル マ が コー ナー の イン 側 を 向い た ら 、 
その 姿勢 を コー ナー 出口 まで 維持 させ る こと を 考え よう 。 
姿勢 維持 で 大 切な 操作 は 2 つ だ 。 1 つ は アク セル 。 ドリ フ 
ト 中 は アク セル を 踏め ば 後 輪 の スラ イド が 大 きく な り 、 戻 
せ ば スラ イド が 止ま る 。 も う 1 つ が カウ ンタ ー ス テア と いう 





切り 込み つつ 
強い ブレ ー キ ング 








ステ アリ ング 操作 だ 。 リア タイ ヤ が スラ イド し た 時 、 ス ライ 軽い ブレ ー キ ング で 
ド と 同じ 方 向 へ 本 能 的 に ステ アリ ング を 切る こと で スラ イ 前 荷重 に 

ド を 止め られ る が 、 ド リフ ト で は この カウ ンタ ー ス テア を 、 

スラ イド 量 の コン トロ ー ル に 使う の だ 。 46-1 
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流れ 始め は 
アク セル を 大 きく 開け る 


アン グル が 決ま っ た ら 
アク セル の 中 間 域 を 使っ て 


ドリ フト を キー プ す る 












テー ルズ スラ イド が 
大 きす ぎる 時 は 

一 瞬 ア クセ ルオ フ で 
スラ イド を 止め る 











47-1 
ドリ フト 時 の スラ イド 量 は 、 ア クセ ル の 開 
ナ け 方 で コン トロ ー ル し よう 。 


アク セル を 閉じ れ ば 
リア の 流れ が 抑 えら れ ア ンダ ー に 。 


アン グル は 減少 する 
ーー 









アク セル を 開け る と 
オー バー ステ ア が 強まり 、 


ドリ フト アン グル が 増す 
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速く 走る た め に 電子 デバ イス 


減速 し な が ら 曲 が れる ABS 

現代 の 自動 車 は 電子 技術 を 使っ て ドラ イ バ ー の 操作 を 
補助 し て いる 。 ここ で は ABS と TCS の 働き を 覚え よう 。 

タイ ヤ が ロッ ク す る と 、 制 動力 が 低下 する ば か りか ステ 
アリ ング 操作 も 効か な く な る 。 そこ で ロッ ク し た 車輪 の ブ 
レー キ を 緩め 、 グ リッ プ 力 が 回 復 する と 再び ブレ ー キ を か 
ける 。 この 操作 を 数 ミリ 秒 と いう 単位 で 、 し か も 4 輪 別 々 
に 行う の が ABS (アン チロ ッ ク ・ ブ レー キ ・ シ ステ ム ) だ 
【 図 48- 1/ 図 49-1】。 ABS を 搭載 し た クル マ な ら 、 思 い 切 








48-1 








ABS 
タイ ヤ が ロッ ク す る 


タイ ヤ が ロッ ク す る と ステ アリ ング 操作 が 効か な く な る (上 )。 そこ で ロッ ク を 感知 し た ら 一 
朋 ブ レー キ 液 圧 を 緩め て グリ ッ プ 力 を 回 復 させ 、 操 作 を 可能 に する の が ABS の 役割 だ ( 下 )。 


も っ と 速く 走る た め の テ クニ ッ ク 


り ブ レー キ を 踏 お だ け で 、 も っ と も 効率 の いい ブレ ー キ ン 
グ が 可能 に な る 。 

一 方 、 コーナー か ら の 脱出 で 不用 意 に アク セル を 開け る 
と 、 タ イヤ が 空転 し て クル マ が 不安 定 に な る こと が ある 。 
エン ジン 出力 を 絞っ て これ を 抑え る の が TCS( ト ラク ショ 
ン ・ コ ント ロー ル ・ シ ステ ム ) だ 。 TCS が あれ ば 、 ア クセ ル 
の 踏み 加減 を 気 に は せ ず に コー ナー か ら 安 定 し て 脱出 する 
こと が で きる 。 た だ し TCS の 設定 に よっ て は アク セル を 絞 
りす ぎ て 、 加 速 が 弱く な る 場合 も わる の で 注意 し よう 。 





























ABS を 利用 し た コー ナリ ング の 例 。 すでに 学 
ん だ 「 ブ レー キ を 残す コー ナリ ング 」 を クル マ 
任せ で 行う こと が で きる 。 ブレ ー キ か ら 足 を 
離す の は CP 付 近 で いい 。 
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TCS が あれ ば 、 コ ー ナ ー 立 ち 上 が り の 
アク セル オン が より 安定 し て 行え る 。 
ゴー バー ステ アル や アジ ター デア を 


TCS が 補 





FE し て くれ る た め だ 。 
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性 レ ー ス で 勝つ た め の 
テク ニッ ク 


最初 に チェ ッ カ ー を 受け る こと が レー ス の 目標 。 


ここ で 求め られ る の は 「 速 で ] だ け で は な い 「 強 さ 」。 
ライ バル を 抜き 、 抜 か れ な いた め の 応 用 テク ニッ ク が 試さ れる 。 
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図 50-1 ブレ ー キ ング と シフ ト ダ ウン の 同時 操作 
シフ ト ダ ウン し て も オー パー レブ し な い 最近 の スポ ー ツ モデ ル で は 2 ペダ ル /MT の 採用 も 進ん で 
回 転 に 落ち る まで ブレ ー キ ング いる が 、 ス ポー ツ ド ライ ビン グ の 主流 は まだ MT だ 。 











この /MT 車 を 操る た め の テ クニ ッ ク に 「 ヒ ー ル & ト ゥ 」 が 
ある 。 MT の 仕組 み の 中 で 、 ク ル マ を 速く 走ら せる た め に 
生ま れ た テク ニッ ク だ と いえ よう 。 

ヒー ル & ト ゥ の 目的 は 、 ブ レー キン グ の 最 中 に シフ ト ダ 
ウン を 完了 させ て し まお うと いう も の 。 主役 は あく まで ブ 

















M0 





2 くく 。 レー キ な の で 、 こ の 動作 を する こと で ブレ ー キ ング が 甘く 
な っ て は 意味 が な い 。 シフ ト ダウ ン 時 に は あら か じ め ア ク 
セル を 踏ん で 、 エ ンジ ン 回 転 を 上 げ て お く 必要 が ある 。 そ 
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ニュ ー ト ラル に 入れ 、 右 足 の か か と で クラ ッ チ 
ミー ト の 回 転 より 高め に アク セル を 吹か す 




















2 速 の 入口 に 押し 当て 
然 に 2 速 に 入る の を 待つ 
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2 速 に 入り 目標 の 回 転 数 に 落ち た ら ク ラッ チ を つなぐ 
必要 な ら ば も う 一 段 シフ ト ダ ウン 
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タイ ム を 縮め る た め の 
マシ ン 操 作 術 。 














カウ ンタ ー ス テア を 当て た と き は 、 素 早い 戻し が 要求 され る の で ス 
テア リン グ を 持ち 替え な いこ と 。 その ほう が ステ アリ ング を 正 位置 
に 戻し や すい 。 








れ を 、 ブ レー キ を 踏ん で いる 右足 の カカ ト ( ヒ ー ル ) に や っ 
て も ら お うと いう わけ だ 。 手順 は 【 図 50-1】 を みて ほし い 。 

ブレ ー キ ング し て いる と いう ギリ ギリ の 状態 で セフト ダ 
ウン する メリ ッ ト は 、 コ ー ナ ー 出 口 で の 加速 に 備え る た め 
だ 。 少し で も 早く アク セル を 踏 お に は 、 加 速 に 適し た ギア 
で クラ ッ チ が 繋が っ て いる こと が 大 切 だ か ら だ 。 














FP タイ ムロ ス を 防ぐ カウ ンタ ー ス テア 

ドリ フト の 項 で 解説 し た カウ ンタ ー ス テア だ が 、 ド リフ 
ト と は 無関係 な 場面 で 予 項 せ ぬ スラ イド が 起き る こと が 
ある 。 そ ん な 時 の スラ イド も カウ ンタ ー ス テア で 抑え よう 。 
「 ス ライ ド し た 方 へ ステ アリ ング 切る 」 と いう と 特別 な 練 
習 が 必要 な 気 が す る が 、 カ ウン ター ステ ア 自 体 は と っ さ の 
時 、 誰 も が 行う 本 能 的 な 操作 だ 。 まず は きち ん と 座っ た シ 
ー ト か ら 滑 り 出 す サ イン を 感じ 取れ る か が 重要 。 スラ イド 
の 察知 が 早い ほど 、 カ ウン ター ステ ア も 小さ く て 済む 。 

難し い の は 、 カ ウン ター ステ ア を 当て る こと より も お し 
ろ 戻 すこ と 。 ドリ フト を カウ ンタ ー ス テア で 止め られ た ク 
ル マ は 、 片 側 の リア タイ ヤ に 偏っ て 荷重 が 乗っ て いる 。 そ 
の 荷重 を 元 に 戻す 揺れ 戻し が 反対 側 へ の スラ イド と し て 
発生 する の で 、 カ ウン ター ステ ア は その 揺れ 戻し が 発生 す 
る 前 に 直進 状態 へ と 素早 く 戻 し こ お く 必 要 が ある の だ 。 


@ ヒ ー ル & ト ゥ で 回 転 を うま く 合 わせ られ な いと 、 エ ンジ 
ン や ミッ ショ ン を 壊し た り 、 挙 動 を 不安 定 に する 。 

@ カ ウン ター の 戻し は 、 揺 れ 戻 し が 来 て か ら で は 遅い 。 揺 
れ 戻 し が 来る の と 同時 に 素早 く ス テア 操作 し よう 。 

| 介 ス ライ ド が 起こ る 感覚 は 、 お 尻 で 感じ よう 。 繰り 返し 練 

習 し て いる うち に 、 ム ズム ズ 感 が わか る よう に な る は すず だ 。 
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レー ス で 勝つ た め の テ クニ ッ ク 





2 Competitlon ] 


95 た ご ーー 


育 後 か ら ラ イ バ ル に 揺さぶり を か ける 

ライ バル より も 圧倒 的 に 速 け れ ば 悩 お こと は な い 。 問題 
は タイ ム が 持 抗 し て いる 場合 だ 。 接近 で き て も 抜け な い 
2 そん な 状況 下 で ライ バル を パス する に は 、 ま ず ラ イ バ 
ル と の 速 さ の 違い を 探 ろ う 。 自分 の マシ ン が ライ バル より 
優れ て いる の は 直線 スピ ー ド か ? 低速 コー ナー か ? 高 
速 コ ー ナ ー か ? お 互い の 優劣 を 探る わけ だ 。 その 点 で は 
追う 立場 の ほう が 、 相 手 を 観察 し や すい と いう 点 で 有利 だ 。 

ブレ ー キ ング で イン 側 に 飛び 込む お よう な 素振り を 見 せ 、 
反応 を 見 る の も 悪く な い 作戦 だ 。 コー ナー か ら の 立ち 上 が 





り で 、 走 行 ラ イン を 入れ 替え て みる の も いい 。 ライ バル が 
過剰 に ブロ ッ ク し て くる よう な ら 、 そ こ に ウィ ー ク ポイ ン 
ト が ある の か も し れ な い 。 加速 力 や 直線 スピ ー ド で 勝っ て 
いる と 判断 で きた な ら 、 迷 わ ず 直 線 で の 勝負 に 持ち 込む 。 
並び か け て コー ナー 進入 の ブレ ー キ ング で 抜け ば いい 。 

育 後 か ら オ ー バ ー テ イク を うか が う 場 合 に 注意 すべ き 
は 、 淡 々 と ライ バル を 追 走 し な いこ と 。 テー ル ・ ト ゥ ・ ノ ー 
ズ 【 図 53- 1】 な り 、 サ イド ・ バ イ ・ サ イド 【 図 53-2】 な り 、 
な ん ら か の アク ショ ン で 揺さぶり を か ける 。 その 週 程 で 攻 
めど ころ が 浮き 上 が っ て くる こと が 多い の だ 。 





CHAPTER 














先行 する ライ バル の 背後 に 迫っ て 
様子 を 伺う 「 テ ー ル ・ ト ゥ ・ ノ ー ズ ]」 




















53-2 
横 に 並び か け て 揺さぶり を か ける 
「 サ イド ・ バ イ ・ サ イド ] 
図 53-3 レー ス で は 多く の マシ ン が 走行 し 


て いる 。 す ぐ 目 の 前 の ライ バル だ 
け で な く レ ー ス 全体 の 展開 に 気 を 
配 ろう 。 
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1 証 放 COmDetitlon 」 


勝負 を 左右 する ブレ ー キ ング 競争 

サー キッ ト で も っ と も 追い 抜き が 演じ られ る の は コー ナ 
ー 手 前 だ 。 抜き つ 抜か れつ の 9096 は ここ で 勝負 が 決ま る 。 
と くに スト レー ト の 先 の きつ い タ イト コー ナー な ど は 、 格 
好 の オー バー テイ ク ( ニ 追い 抜き ) ポ イン ト と な る 。 つま り 
ここ で の 追い 抜き テクニック を 学ん で お け ば 、 レ ー ス に 勝 
つ 確 率 は ぐん と 高まる こと に な る 【 図 55- 1】。 

長い スト レー ト で 自分 の マシ ン が 速く 、、 ラ イ バ ル に じ わ 
じ わ 追い つい た と する 。 も し 横 に 並 応 こ と が で きれ ば 、 勝 
負 は 次 の コー ナー へ の ブレーキ ング に か か っ て くる 。 


ここ で は 「 ど こま で ブレ ー キ を か ける ポイ ント を 遅らせ 
られ る か 」 が 勝負 だ 。 相手 より ブレ ー キ を 遅らせ られ れ ば 
先 に コー ナー に 飛び 込む こと が で きる が 、 も ちろ ん 遅らせ 
過ぎ れ ば コー ナー を 曲がり きれ な い 。 

意識 し た い の は 、 予 選 の よう な 「 タ イム を 出す ブレ ー キ 
ング 」 と 、 決 勝 レ ー ス で の 「 ラ イ バ ル を パス する ブレ ー キ ン 
グ 」 と は 根本 的 に 異な る と いう 点 だ 。 素早 く 減速 する と い 
う 操 作 は 同じ だ が 、 予 選 で は コー ナー 出口 の 加速 を 重視 す 
る の に 対し て 、 決 勝 で は この 加速 を 犠牲 に し て で も ライ バ 
ル の 前 に 出る こと が 目的 と な る か ら だ 。 














図 55-1 











朱色 が 自 車 、 黒 が 他 車 。 コー ナー 手前 の スト レー ト 区 間 が 速 けれ ば 、 
コー ナー で ライ バル の イン 側 に 飛び 込む こと が で き 、 有 利 な 走行 
ライ ン を 走る こと が で きる 。 





図 55-3 





コー ナー か ら の 立ち 上 が り 加速 を 重視 し て 、 走 行 ラ イン を クロ ス さ 
せ て 追い 越す 方 法 。 ブレ リー キン グ 区 間 で イン 側 に 飛び 込む と 見 せ 
が かけ て 、 ラ イ バ ル に それ を ブロ ッ ク す る ライ ン を 走ら せる の だ 。 
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図 55-2 
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制動 ポイ ント を 相手 より 遅らせ る 


コー ナー 進入 で の 突っ 込み すぎ は 致命 的 な タイ ムロ ス に な る た め 、 
予選 で は 絶対 に 避け る べき 。 し か し 決勝 レー ス で は ライ バル の 前 
に 出る こと が 優先 な の で 、 加 速 タ イミ ング が 遅れ た と し て も 、 ラ イ 
バル を バス さえ で きれ ば 成功 だ 。 ブレ ー キ ング 開始 の タイ ミン グ を 、 
相手 より ひと 呼吸 遅らせ て 前 に 出 た あと は 、 抜 き 返 ぐれ な いよ う ミ 
ラー を 見 な が ら 相 手 の ラ イン を ブロ ッ ク す る こと も 必要 に な る 。 


Column 


レー ス は ドラ イ バ ー 同 士 の 信頼 関係 が 必要 だ 。 た と えば 、 
コー ナー へ の 進入 で 完全 に ライ バル に イン に 入ら れ て し 
まっ た ら 、 強 引 に イン を ふさ ご うと せ ず 、 イ ン 側 に 1 車線 残 
し た ライ ン を 走る こと が 大 切 。 逆 に 、 ラ イ バ ル の イン を 突 
く こ と が で き て 、 立ち 上 が り で 並 走 す る よう な 状況 で は 、 
アウ ト に 膨らみ すぎ ず 、 外 側 に ライ バル の 走行 車線 を 残し 
て 立ち 上 が っ て いく こと も 大 事 な マ ナー だ 。 





TI 


コー ナー に 進入 する と き は ミラ ー な ど を 使っ て ライ バ ) 
の 位置 を 把握 し よう 。 

コー ナー の 入口 で 並ん だ 場合 は 、 イ ン 側が 圧倒 的 に 有利 。 
追い 抜か れ な いた め に は 、 イ ン を 開け な いよ うに し よう 。 


人 @ 毎 コー ナー で 勝負 を し て いる と タイ ヤ が 持た な い 。 相 
の 遅い と ころ を 録 察 し こし 、 チ ャ ンス を 伺う の だ 。 








t 











還 S5COmWsISYeE 玉 5 還 本 








CHAPTER 01 
Diiwng Techniques レー ス で 勝つ た め の テ クニ ッ ク 








P 接近 戦 の 時 に 覚え て お きた いこ と か 


長い 直線 区 間 で の 接近 戦 。 クル マ の 性 能 が 優位 で な く て 
も 、 先 行 車 に 追い つく 方 法 が ある 。 それ が スリ ッ プ スト リー 
ム を 利用 し た 走行 法 だ 【 図 56- 1】。 高速 で 走る クル マ の 後 
方 に は 空気 の 薄い 部 分 が で きる 。 ここ は 気圧 が 周り より 低 
、 空 気 抵抗 も 減少 する の で 、 後 続 車 が ここ に 入る と 先行 車 
に 吸い 寄せ られ る 現象 が 起こ る の だ 。 直線 区 間 で 前 方 に ラ 
イ バ ル が いた ら 、 迷 わ ず そ の 背後 に 入り 込 も う 。 相手 と の 
距離 が 縮まっ て テー ル が 目前 に 迫っ た ら す か さ ず 脇 に 出 て 、 
オー バー テイ ク す れ ば いい 。 注意 点 と し て は 、 ス リッ プス ト 
リー ム か ら 抜 け 出る 際 の 気圧 変化 。 急 に 気圧 が 高まる の で 
デリ ケー ト な ステ アリ ング 操作 が 求め られ る 【 図 57-1】。 
一 方 、 ラ イ バ ル と 接近 戦 を 演じ て いる 時 に 一 番 気 に し た 
い の が 、 ス トレ ス に よる タイ ヤ の 劣化 だ 。「 タ イヤ が タレ る 」 
と は この こと で 、 最 も グリ ッ プ 力 を 発揮 する ゴム の 層 を 使 
い 切 っ て し まう こと を いう 。 レー ス 専 用 タイ ヤ は グリ ッ プ が 
強力 な 反面 摩耗 が きわめ て 早い 。 過剰 な ブレ ー キ ング や 
変則 的 な ライ ン で 無理 に 路面 と 摩擦 させ る と 、 急 速 に 摩耗 
が 進ん で し まう の だ 【 図 57-2】。 
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先行 する クル マ の 背後 に は 負 圧 ( 気圧 の 低い 部 分 ) 
が 生じ る 。 ここ を 利用 すれ ば より 少な い パ ワー で ト 
ッ プ スピ ー ド を 伸ばす こと が で きる 。 




















。 MM】 GRANTumsvos i 








CHAPTER 








@ ス リッ プス トリ ー ム に 入る 場合 は 、 先 行 車 の テー ル に 貼 
りつ くく らい ギリ ギリ まで 接近 し よう 。 

@ 多 く の ク ル マ が 走る ライ ン 上 は 、 溶 けた タイ ヤ の ゴム が 
路面 に 載っ て (ニラ バー が 載る ) グリ ッ プ 力 が 上 が る 。 

人 @ 接 近 戦 中 の 急激 な グリ ッ プ 低下 は タイ ヤ 発 熱 に よる 「 熱 
ダレ ] を 疑う 。 ゴム が 溶け て 柔らか く な りす ぎる の が 原因 。 




















図 57-1 








先行 車 の 育 後 か ら 飛 び 出 す と き に は 空気 の 流れ が 急激 に 変化 す 
る の で 注意 し よう 。 
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グリ ッ プ 









































新品 摩耗 


タイ ヤ は 一 定期 間 性 能 を 維持 し た 後 は グリ ッ プ 力 な ど が 低下 し 
て し まう 。 チェ ッ カ ー ま で の トー タル 時 間 を 考え て 、 タ イヤ マネ 
ー ジ メン ト を する こと が 大 切 。 熱く な り 過 ぎ は 禁物 な の だ 。 
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弄 














グリ ッ プ 












































低 発熱 高 


レー スタ イヤ は 路面 と の 摩擦 で 発熱 し 、 表 面 の ゴム が 溶け る こ 
と で 路面 に 密着 し て グリ ッ プ 力 を 発揮 する 。 その 性 能 を 発揮 す 
る た め に は 、 タ イヤ の 温度 が 低 す ぎ て も 、 高 すず て も ダメ だ 。 
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Driving Techniques 





濡れ た 路面 の 
攻略 法 。 


『 路面 の ん に 応じ た 丁寧 な 操作 
濡れ た 路面 で の レー ス は 難し い 。 それ は 単に 路 画 




















ウェ ッ ト 路 面 や 


グラ ベル を 克服 し よう 


濡れ て 滑り や すく な っ た 踏面 や 砂 や 石 が 転がる 未 舗 装 路 。 
こう し た コン ディ ショ ン で も 速 さ を 発揮 で きる の が 上 級 ドラ イ バ ー だ 。 


ドラ イ ビ ピン グ テ ク ニッ ク の 真価 が 問わ れる 悪 砂 件 を 克服 し よう 。 


消 り や すい 























ッ プ 力 が 低い か ら で は な く 、 グ リッ プ 力 が 一 定 で な く な る 





た め だ 。 ウェ ッ ト コ ン デ ィ シ ョ ン で は 場所 や 温度 、 雨 量 な 
ど に よっ て 踏面 の 特性 が めまぐるしく 変わ る 。 さら に ハイ 
スピ ー ド 領域 に な る と 、 タ イヤ が 路面 の 水 を 逃がし きれ な 
く な り 、 水 の 膜 の 上 を 走る 状態 (ニハ イド ロ プ レー ニン グ ) 
も 発生 する 【 図 59-1】。 これ は 速 さ を 失う ば か りか コー ス 



































アウ ト に も 直結 する 。 





し か し この 滑り や すさ を 逆手 に と れ ば 、 性 能 で 劣る クル 





の パラ オー マシ スズ を ドラ イ ピ シグ デ ク 三 ッ ク で カカ 人 三 す 
る こと が 可能 に な る 。 その た め に は 、 正 し い ド ライ ビン グ 
ポジ ショ ン で 、 ク ル マ の 滑り を 感じ る セン サー を 研ぎ 澄 ま 


せる こと が 重要 だ 。 タイ ヤ と 路 
手応え か ら よ り 敏感 に 判断 する 











男 の 状態 を ステ アリ ング の 





の だ 。 


も ちろ ん 、 「 急 ] の 付く 動作 は 控え 、 ア クセ ル 、 ブ レー キ 、 


ステ アリ ング の 操作 を デリ ケー 
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ウェ ッ ト コ ン デ ィ シ ョ ン で は 制 
動 距 離 の 伸び を 見 越し て より 手 
前 か ら の ブレ ー キ ング が 基本 と 
な る 。 コー ナー の イン 側が 水 た 
まり に な る こと も ある の で その 
場合 は 走行 ライ ン を 変え よう 。 
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オー バー ステ ア の 対処 を 常に 頭 に 置き 、 不 意 の 滑り 出し に 
即座 に 対応 で きる よう カウ ンタ ー ス テア の 心構え を し て お 
く こ と も 大 切 だ 。 





PF ドラ イ と 異な る 制動 ポイ ント と 走行 ライ ン 

ウェ ッ ト コ ン デ ィ シ ョ ン で も っ と も 難し い の は 言う まで 
お が <Wa 三 2 り リジン グ / だ ニル ニー 二 人 居 ま る 
ステ ア を 防ぐ 意味 で 、 進 入 時 の ブレ ー キ ポイ ント を ドラ イ 
より も 手前 に 置き 、 よ り 確 実に 減速 させ よう 【 図 58-1】。 

走行 ライ ン も ドラ イ と 大 きく 異な る 場合 が ある 。 乾い た 
路面 な ら ば レコ ー ド ライ ン を 走る の が 基本 だ が 、 ウ ェ ッ ト 
コン ディ ショ ン で は コー ナー の イン 側 に は 水たまり が で き 
る こと が ある 。 そん な と き は あえ て イン に 入ら な い 走 行 ラ 
イン を 取る こと も ある 。 また P57 「TIPS」 で 説明 し た 「 ラ 
バー が 載っ た 」 レコ ー ド ライ ン は 、 雨 が 降る と 逆 に 滑り や 
すく な る こと も 覚え て お きた い 。 

丁寧 な 操作 を 強調 し て きた が 、 だ か ら と いっ て 抑え て 走 
る だ け で は ライ バル に 勝つ こと は で き な い 。 レー ス な ら ま 
すず 先行 す る クル マ の 様子 を よく 観察 し て 情報 収集 に 努め 、 
機 を 見 て 勝負 に 出る な ど 了 臨機 応変 な 戦い 方 を 目指 そう 。 
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ウェ ッ ト コ ン デ ィ シ ョ ン で は タイ ヤ の 排水 が 車速 に 追い つか ず 水 の 膜 の 上 に 載っ た 
状態 ( ニ = ハイ ドロ プレ ー ニ ング ) に な りや すい 。 




















ウェ ッ ト コ ン デ ィ シ ョ ン で も 、 直 線 か ら の ブレ ー キ は 蹴り 込む よう に 強く 。 基本 は ドラ イ と 変わ ら な い 。 
人 @ 上 直線 で タイ ヤ か ら 水 し ぶ き が 上 が っ つて 後続 の 視界 が 悪く な る よう な 場面 で は 、 状 況 判断 が 極め て 重要 に 。 
@ パ ワー で 有利 な クル マ は 、 雨 の 中 で は 扱い が 難し く な る こと も 多く 、 パ ワー の ハン デ は 少な く な る 。 
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『 語 語 還 caprEhn 1 


Driving Techniques 





ーー Bad Condition ロ 


ウェ ッ ト 路 面 や グラ ベル を 克服 し よう 





変化 する 路面 と 特別 な タイ ヤ 

ラリ ー な ど で は 、 ア ス フ ァ ルト や コン クリ ー ト で 和 舗装 さ 
れ た 道 の こ と を ター マッ ク と 呼び 、 そ れ 以 外 の 舗装 され て 
いな い 道 を グラ ベル と いう 。 グラ ベル に は 固い ダー ト か ら 
泥 、 砂 利 道 まで 、 あ ら ゆ る コン ディ ショ ン が 含ま れる 。 

こう し た 未 舗 装 路 を 走る た め に 用 意 さ れ た の が グラ ベル 
用 タイ ヤ 【 図 60-1】 だ 。 悪 条 件 下 の 路面 で も グリ ッ プ 力 の 
低下 が 小さ く 、 コ ント ロー ル 性 が 高い と いう 特性 を 持つ 。 

一 般 的 な タイ ヤ は 、 踏 面 と の 摩擦 で グリ ッ プ 力 を 得 て い 
る 。 一 方 グラ ベル 用 タイ ヤ は 摩擦 だ け で な く 、 タ イヤ 表面 
の 凹凸 で 踏面 を 引っ 播 い グリップ 力 を 得 て い る 。 その た 
め あ る 程度 の アン ダー ステ ア や オー バー ステ ア は 許容 し 
て 、 ク ル マ を 前 に 進め る こと が で きる の だ 。 
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グラ ベル 用 タイ ヤ は 舗 
装 路 で の グリ ッ プ カ や 
応答 性 に は 劣る も の の 、 
悪 路 で の グリ ッ プ カ や 
コン トロ ー ル 性 が 高い 。 


















『 状況 変化 に 応じ た 桑 軟 な 判断 力 と 操作 

グラ ベル で あっ て も 、 ラ イン 取り は アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト 
が 基本 と な る の は 変わ ら な い 。 し か し 路面 状況 が 一 定 で な 
いた め 、 荒 れ た イン 側 を 避け て アウ ト ・ ア ウト ・ ア ウト で 走 
っ たり 、 土 質 を 見 極め て グリ ッ プ の 高い 場所 を 走る と いっ 
た 判断 も 必要 に な る 。 タイ ヤ で 掘ら れ た 路面 の 溝 を ワダ チ 
と いう が 、 こ れ を レー ル の よう に 使っ て 、 ジ ェ ッ トコ ー ス タ 
ー の よう に 走ら せる こと も ある 。 コー ナー で は 、 タ イヤ の 
朋 を ワダ チ の 斜面 に 引っ 掛け て 走行 する イメ ー ジ だ 。 

また 勾配 の ある 自然 の 地形 の 上 に 道路 を 作る と 、 う ね り 
や 段差 か 生じ 、 そ こ を 高速 で 通過 する と クル マ が ジャ ンプ 
し て し まう こと が ある 。 ラリ ー の 映像 で よく 見 られ る 豪快 














61-1 





ジャ ン ピ ン グ ス ポ ッ ト で アク セ 
ル 全 開 の まま 踏み 切る と 後ろ 下 
が り の 姿勢 で ジャ ンプ する 。 


CHAPTER 


な シー ン を 演出 する この 場所 は 、 ジ ャ ン ピ ン グ ス ポ ッ ト と 
呼ば れる 。 ジャ ン ピ ン グ ス ポ ッ ト は 、 ア クセ ル 全 開 の まま 
踏み 切れ ば フロ ント を 浮か し た 姿勢 で 高く < 遠く に 【 図 61- 
1】、 踏 み 切り 直前 で アク セル オフ する か ブレ ー キ を 踏む と 、 
前 下がり の 姿勢 で 飛 点 【 図 61-2】。 ア クセ ル は 全開 の まま 、 
若干 の (左足 ) ブ レー キ を 加え 、 低 く 遠 くに 飛ぶ の が ベス ト 
と され る 。 ジャ ン ピ ン グ ス ポ ッ ト の 先 に コー ナー が ある 場 
合 は 、 着 地 す る 前 に あら か じ め ス テア リン グ 操 作 を し て お 
く こ と で 対応 する 。 

スピ ー ド の 遅い ジャ ンプ で は 、 ク ル マ の 前 後 重量 配分 に 
よっ て も 空中 の 姿勢 に 違い が 生じ る 。 フロ ント の 重い FF 
車 な ど は ボディ 前 部 を ヒッ ト し な いよ う 注 意 し よう 。 
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ジャ ンプ 直前 に アク セル を オフ 
する か ブレ ー キ ング する と 前 下 
が り の 状態 で ジャ ンプ する 。 




















@ グ ラベ ル タ イ ヤ は 路面 へ の 面 圧 を 高め た いた め 、 タ イヤ の 幅 は 狭 目 の も の を チョ イス する 。 
@ ワ ダチ を 走る コー ナリ ング で は 、 速 度 を 高め られ る が 、 ワ ダチ を 外れ る と 即 コ ー ス アウ ト だ 。 
人 @ 凸 状 の ギャ ッ プ 通 周 時 は 、 直 前 に ブレ ー キ 、 通 過 と 同時 に ブレ ー キ を 離せ ば ショ ッ ク を 柔 ら げ られ る 。 
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PTER 01 
= 』 Driving TechniqueS 


ウェ ッ ト 路 面 や グラ ベル を 克服 し よう 





M Bad Condition 


と 





レル で 使え る 


マシ ンコ ント ロー ル 術 。 


奄 左足 ブレ ー キ と 特殊 な 減速 テク ニッ ク 

グラ ベル で 覚え て お きた い テ クニ ッ ク に 左足 ブレ ー キ が 
ある 。 単に 速度 を 落と す だ け な ら 右 足 で も 左足 で も いい 。 
し か し コー ナー で クル マ の 姿勢 を 変え た り 、 エ ンジ ン 回 転 
数 を キー プ し た りす る に は 、 右 足 で アク セル 、 左 足 で ブレ ー 
キ が 便利 だ 。 実際 の ラリ ー で も 、 コ ー ナ ー 出 口 が 見 える ま 
で ブレ ー キ ラン ブ が 点 い て いる ラリ ー マ シ ン は 珍し く な い 。 

さら に グラ ベル で は 変わ っ た ブレ ー キ ング も 可能 に な 
る 。 サー キッ ト で は 直線 的 に ブナ レー キン グ す る の が 単 識 だ 
が 、 グ ラベ ル で は クル マ を 横 に 振り 出し て 減速 する こと が 
ある 。 これ は クル マ が 横 を 向く こと に よっ て タイ ヤ の 側面 
が 抵抗 に な る こと を 利用 し た 特殊 な 減速 テク ニッ ク だ 。 





62-2 
グラ ベル で の 理想 的 な ドリ フト イメ 
ー ジ 。 クル マ を 早い 時 期 に 脱出 方 向 
へ 向け て 長い 加速 時 間 を 確保 する 。 

















グラ ベル で は 姿勢 制御 を より 自由 に 行う た め 左 足 ブ レー キ が 頻 
繁 に 用 いら れる 。 アク セル を 踏み な が ら 、 駆 動 を か けた 状態 で 
荷重 変化 を 積極 的 に 変え られ る た め 、 ク ル マ に 安定 感 と 自在 な 
動き を 与え られ る 。 近年 で は 必須 の テク ニッ ク に な りつ つ あ る 。 










CHAPTER 
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グラ ベル の S 字 コー ナー を ドリ フト で 抜け る イメ ー ジ 。 

最初 の コー ナー の ドリ フト で 生じ る 振り 返し の 反動 を 2 

つ 目 の コー ナー の ドリ フト の きっ がけ に 用 いよ う 。 コー ナー に グリ ッ プ で 曲 が れ る 限界 より や や 高め の スピ ー 
ド で 進入 。 アク セル を 戻す か ブレ ー キ ング し て 、 ク ル マ の 
荷重 を 前 輪 に 移し な が ら ス テア リン グ を 切っ て みよ う 。 一 
連 の 動き が 上 手 く 決ま れ ば ドリ フト 状態 に な る は ず だ 。 
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モー ター スポ ー ツ と は 、 誰 より 簡 詩 く 走り 思 と いう 

人 間 の 飲 求 を 具現 化し た も の で あお 

速く 走る た め だ け に 作ら れ た マシ ン 稀 度 る ド で 

人 間 の あら ゆる 能力 を 極限 まで 研ぎ 深 生 彼 、 そ ント ロー ル す る 。 
そし て 人 々 は 、 サ ー キ ッ ト を 舞台 に 繰り 訟 賠 呈 れる 

筋書き の な い ド ラマ に 熱狂 する の で ある 。 
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CHAPTER 02. 
Mechanism 


| ディ メン ショ ン 


設計 の 初期 段階 か ら 決定 し て いる ボディ の 骨格 や 基本 的 
な メカ ニズム の レイ アウ ト は 、 基 本 性 能 と 呼ば れる も の で 、 
容易 に 変更 する こと は で き な い 。 これ こそ が クル マ の 三 大 
機能 「 走 る ・ 曲 が る ・ 止 まる ] に 大 きく 影響 する "ポテ ン シ 
ャ ル "で あり 、 走 行 性 能 を 見 極め る 重要 な 判断 基準 だ 。 こ 
の 基本 性 能 の 部 分 に は チュ ー ニ ング で 補う こと が 難し い 要 
素 が 多く 、 わ ず か な スペ ッ ク の 差 が 走り の 優劣 に 影響 する 。 
さら に チュ ー ニ ング を 加え た 際 に も た ら さ れる 効果 も 、 そ 
の クル マ 本 来 の ポテ ン シ ャ ル で 大 きく 変化 する 。 それ ぞ れ 
の スペ ッ ク が 走行 性 能 に どん な 影響 を 与え る か を 、 こ こ で 
し っ か り 覚 えよ う 。 


ホイ ー ル ペー ヌス 
kWheel base 

車体 を 横 か ら 見 て 、 前 輪 の 中 心から 後 輪 の 中 心 ま で の 長 さ 
を ホイ ー ル ベー ス と いう 。 クル マ の 走行 安定 性 に 影響 し 、 長 い 
ほど 路面 の アン ジュ レー ショ ン ( う ね り ) や 横風 の 影響 を 受け 
に くく 、 直 進 安 定性 が 高い 傾向 が ある 。 一 般 論 と し て は 、 ホ イ 
ー ル ベー ス が 短く な る ほど 安定 性 が 悪化 する 一 方 、 ス テア リ 
ング 操作 に 対す る 反応 が 鋭く な り 、 機 第 に コー ナー を 曲 が れ 
る よう に な る 。 乗 り 心 地 の 面 か ら 言え ば 、 ロ ング ホイ ー ル ベー 
ス は より 快適 な 走り 味 を 生み 出し や すく 、 一 方 ショ ー ト ホイ 
ー ル ベー ス で は その 逆 の 作用 を 生じ る 傾向 が 強い 。 
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クル マ の 基本 要素 


用 途 に 応じ て クル マ の 種類 は さま ざま 。 性 能 、 特 性 は まっ た く 異 な る 。 
与え られ た スペ ッ ク は 、 す べ て 明確 な 目的 に 基づい て の も の 。 
まず は 、 ク ル マ の 素性 を 正しく 理解 し た い 。 





オー バー ハン グ 
p Overhand 

前 輪 ホ イー ル の 中 心から フロ ント バン パー 前 端 ま で を フロ 
ント オー バー ハン グ 、 後 輪 ホ イー ル の 中 心から リア バン パー 
後 端 ま で を リア オー バー ハン グ と 呼ぶ 。 この 部 分 に 重い 物 
が ある と クル マ の ヨー 慣性 モー メン ト (旋回 を 妨げ る 力 ) も 
大 きく な り 運 動 性 能 が 低下 する 。 従っ て 重量 物 は で きる だ け 
ホイ ー ル ベー ス の 内 側 へ 配置 する 構造 が 理想 的 。 と くに エ 
ンジ ン の よう な 重い ユニ ッ ト は 重要 だ 。 た だ し 空力 的 な 効果 
を 得る た め に は 、 オ ー バ ー ハ ング に は ある 程度 の 長 さ が 必 要 
と され て いる 。 




















CHAPTER 


走り を 決定 する 
寸法 ど 重 さ 。 


ドレ ウツ に ド 
b Tread 
左右 の タイ ヤ の 距離 を トレ ッ ド と 呼ぶ 。 トレ ッ ド を 広げ る こと で 仮想 的 な 重心 高 を 低く 
する こと が で きる 。 一 般 的 に トレ ッ ド が 広がる ほど コー ナリ ング で の タイ ヤ の 踏ん 張り が 
効く よう に な り 、 駆 動輪 の トレ ッ ド を 広げ れ ば パワ ー を 路面 に 伝え る の に 有利 に な る 。 レ 
ー シ ン グ カ ー で は 前 後 輸 を 異な る トレ ッ ド 幅 と する こと で ハン ドリ ング を チュ ー ニ ング し 
て いる 場合 が 多い 。 一 方 ホイ ー ル ベー ス に 対し て 極端 に 狭い トレ ッ ド は 、 ハ ンド リン グ を 
クイ ッ ク に する 反面 、 安 定性 を 損なう 傾向 が 強く な る 。 












車 高 

pHeight 

路面 か ら 最高 部 まで の クル マ の 高 さ 
を いう 。 車 高 が 低い ほど 重心 高 が 下 が 
る た め コー ナリ ング 時 の ロー ル ( 車 体 の 
横 方 向 の 傾き ) を 抑え られ る よう に な 
り 、 旋 回 速度 を 高め る こと が で きる 。 一 
方 車 高 を 低く する こと で 室内 の 居住 性 
は 低下 する 。 また サス ペン ショ ン の ス 
トロ ー ク 量 (伸び 縮み 量 ) の 確保 が 難し … 
く な り 、 サ ー キ ッ ト の 縁石 な ど で 底 付 き 0 0 人 愛さ 




















(完全 に 縮み きっ て し まう こと ) を 起こ | 四 





す 原 因 に も な る 。 





車両 重量 
Weight 

クル マ の 運動 性 能 を 左右 する きわ め て 大 事 な フ ァ ク ター。 車 重 が 軽い ほど エン ジン へ の 負担 が 減り 、 動 力 性 能面 で 有利 に な る 。 
また ブレ ー キ へ の 負荷 が 軽減 され る の で 制動 力 が 高まり 、 さ ら に 慣性 に よる 無駄 が 抑え られ て コー ナリ ング が 軽快 に な る な ど 、 メ 
リッ ト は 計り 知れ な い 。 車 重 を 最高 出力 で 割っ た 値 を 「 パ ワー ウエ イト レシ オ 」 と 呼ぶ 。 この 値 が 小さ い ほ ど コ ー ナ ー か ら の 立ち 
上 が り を 含め た 加速 は 鋭く な り 、 ス ポー ティ な 走り が 可能 と な る 。 一 方 燃費 を 向上 させ る 効果 も きわ め て 大 きく 、 環 境 性 能 と いう 
観点 か ら も 軽量 化 は 今や 新車 開発 時 の 重要 な テー マ に な っ て いる 。 
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1 = Paokaging 」 
影 ミー ヽ 攻 
重量 バラ ンス と 駆動 方 式 


ボディ サイ ズ と 同じ よう な 基本 スペ ッ ク に 「 駆動 方 式 」 
が ある 。 駆動 方 式 は エン ジン の 搭載 位置 と 、 駆 動 す る タイ 
ヤ の 位置 で 決ま り 、 一 般 的 に FF、FR、MR、RR と いっ た 表現 
が され る 。 クル マ の 中 で も っ と も 重い バー ツ で ある エン ジ 
ン を 車体 の どこ に 置き 、 ご の タイ ヤ を 駆動 させ る か は 、 ク 
ル マ の 重量 バラ ンス を 決定 付け る 大 き な 要 因 と な る 。 
重量 バラ ンス が 良好 な クル マ は 、 エ ンジ ン バ ワ ー を 効率 
よく 駆動 輪 に 伝え る こと が 可能 に な り 、 発 進 / 加速 性 能 が 
有利 に な る 。 ブレ ー キ ング で も 極端 な 前 の め り に な り に く 
く 、 確 実 な 減速 が 可能 に な る 。 

重量 バラ ンス が も っ と も 影響 する の が コー ナリ ング だ 。 
遠心 力 に よっ て クル マ が 不安 定 に な る た め 、 重 量 バ ラン ス 




















クル マ の 基本 要素 


が 適正 で は な い ク ル マ は 、 旋 回 スピ ビー ド を 上 げ て いく と ス 
ピン な ど に 至る 可能 性 が ある 。 

基本 的 に 重量 バラ ンス は 前 後 ・ 左 右 と も に 50 対 50 が 
理想 値 と され る 。 エン ジン を ボディ 前 部 に 置き 、 後 輪 を 
駆動 する FR は 、 こ の 50 対 50 が 実現 し や すい 。 一 方 フロ 
ント に エン ジン と 駆動 系 が 集まる FF( 及び FF ベ ー ス の 
4WD) は フロ ント ヘビ ー 傾 向 が 出 や すく 、 逆 に エン ジン 
と 駆動 系 が ボディ 後ろ に 集まる RR は リア ヘビ ー に な りや 
すい 。 FF の 中 に は 、 重 量 配分 を 改善 する た め に 、 横 向き が 
主流 と な っ て いる エン ジン を あえ て 縦 向き と し た モデ ル も 
存在 する 。 

た だ し 重量 バラ ンス に よる ハン ディ は 絶対 な も の で は な 
く 、 セ ッ テ ィ ング や ドラ イ ビ ン グ に よっ て ある 程度 矯正 す 
る こと が で きる 。 重量 バラ ンス に 優れ る FR に MR の レー ス 
マシ ン が 勝利 する 理由 も 、 こ ん な と ころ に 隠れ て いる の だ 。 

















CHAPTER 


探 攻 性 に 直結 する 基礎 構造 。 


P 務 動 方 丈 の 種類 


FR 
p Front engine -Rear drive 

客室 の 前 方 に エン ジン を 搭載 し 、 後 輪 を 駆動 する コン ベン ショ ナル な レイ アウ ト 。 50 対 50 が 
理想 と され る 前 後 重量 配分 を も っ と も 実現 させ や すい 。 優れ た ハン ドリ ング に 加え て 、 操 能 輪 と 
駆動 輪 が 分 離し て いる た め 操 能 感 覚 ( ス テア リン グ を 切る 感覚 ) に クセ が な い 点 も 美 点 。 た だ し 
路面 状況 に よっ て は トラ クシ ョ ン (駆動 力 ) が か か り に くい 側面 も ある 。 








FF 
ぁ Front engine -Front drive 

フロ ント の エン ジン で 前 輪 を 駆動 する 方 式 。 重い エン ジン と トラ ンス ミッ ショ ン を と も に ボン 
ネッ ト 内 に 収め る 構造 上 、 広 い 客室 を 作る の に は 適し て いる が 、 フ ロン ト ヘ ビー の 重量 配分 に な る 。 ん 
さら に 前 輸 が 駆動 と 操 肥 の 両方 兼ね て いる た め 、 コ ー ナ リン グ 時 に は 旋回 と 駆動 で タイ ヤ の グリ -( 幼 
ッ プ 力 を 使い 分 ける 必要 が ある 。 概して 高 出力 車 に は 不向き な レイ アウ ト と いえ る 。 


MR 
b Mid engine-Rear drive 

エン ジン を 前 輪 と 後 輪 の 間 に 搭載 し 後 輪 を 駆動 。 "ミッ ド シ ッ プ " と も 呼ば れる 。 エン ジン を 
ボディ の 中 央 近く に 置く こと で 、 ク ル マ の 重心 か ら の 距離 が 短く な り 、 シ ャ ー プ な コー ナリ ン 
グ 性 能 を 発揮 で きる 。 加速 、 減 速 で も 前 後 の タ イヤ は 最大 の グリ ッ プ を 発揮 する 。 も っ と も 走 
り に 有利 な ピュ アス ポー ツ カ ー、 レ ー シ ン グ カ ー で 定番 の 駆動 レイ アウ ト 。 





RR 
p Hear engine-Rear drive 

後 輪 の さら に 後ろ 、 リ アオ ー バ ー ハ ング 部 に エン ジン を 搭載 し 、 後 輪 を 駆動 する 。 リア ヘビ ー 
の 重量 バラ ンス に な る が 、 エ ンジ ン & ミ ッ シ ョ ン の 重 さ で 後 輪 が 路面 に 押さ え 付け られ る た め ト 
ラク ショ ン が 得 や すく 、 加 速 性 能 に 優れ る 。 反面 前 輪 に 荷重 が か か ら な い の で 、 コ ー ナ リン グ 初 
期 に アン ダー ステ ア に な りや すい 。 また 後 輪 の 荷重 が 大 きい 分 、 リ アタ イヤ が 限界 を 超え た 際 の 
滑り 出し は 切 激 で 、 リ カバ リー に は 高い ドラ イ ビ ン グ ス キ ル が 求め られ る 。 








4WD 
P Four wheel drive 

基本 的 に 前 後 左右 4 本 の タイ ヤ で 駆動 。 機構 的 な 重量 増 を 除け ば も っ と も 発進 ・ 加 速 に 適し た 
駆動 レイ アウ ト 。 た だ し 高い 安定 性 ゆえ 曲がり に くさ を 生じ る こと も ある 。 FF、FR、MR、RR な ど 
すべ て の レイ アウ ト で 4WD 化 は 可能 だ が 、 ご の レイ アウ ト を ベー ス に する か に よっ て 操縦 性 は 
大 きく 異な る 。 一 般 的 に は 前 後 輪 どちら か を 主 動輪 と し 、 そ の タイ ヤ の スリ ッ プ に 応じ て 、 も う 
方 ヘ ト ル ク を 配分 する 方 式 が 主流 。 
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CHAPTER 02 
Mechanism 


クル マ の 心 騰 部 


クル マ の 構成 部 品 の 中 で 、 も っ と も 大 き な 役 割 を 担う エン ジン 。 
その メカ ニズム を 把握 する こと が 、 正 し い 操 作 に 結び つき 


結果 的 に 性 能 を 100% 発 揮 さ せる こと に 繋が る 。 


” 構造 と 原理 


ほとん どの ガソリン エン ジン 車 は 4 サイ クル の レシ プロ 
エン ジン を 搭載 し て いる 。 レシ プロ エン ジン に は シリ ンダ 
ー が あり 、 シ リン ダー の 中 を ピス トン が 往復 運動 する こと 
で 動力 を 生み 出す 。 4 サイ クル と は その 往復 運動 が 、 吸 入 
ー 圧 縮 一 燃焼 一 排気 と いう 4 つ に 分 けら れる た め に 付い た 
呼称 だ 。 

4 サイ クル エン ジン の 行程 を 説明 し よう 。 まず ピス トン 
が シリ ンダ ー 上 死 点 に 届く わずか 前 に 吸気 バル ブ が 開く 。 
上 死 点 に 達し た ピス トン が 下がり 始め る と シリ ンダ ー 内 
部 の 圧力 が 低下 する た め 、 開 いた 吸気 バル ブ か ら 空 気 と ガ 
ソリ ン の 混合 気 が 吸い 込ま れる 。 ピス トン が 一 番 下 まで 下 
が る と 吸気 行程 は 終了 し 、 圧 縮 行程 へ 進む お 。 すべ て の バル 
ブ が 閉じ た シリ ンダ ー の 中 で 、 ピ スト ン が 混合 気 を 圧縮 し 






タイ ミン グ ベ ルト 


て いく 。 

混合 気 を 圧縮 し た ピス トン が 頂点 を 少し 過ぎ た と ころ で 
点火 ブラ グ が 着火 を 行う 。 これ が 燃焼 だ 。 この 時 ガソリン 
エン ジン の シリ ンダ ー 内 部 は 2000C、200 気 圧 に も 達 す 
る 。 その 高温 高圧 の エネ ルギー が ピス トン を 押し 下げ 、 ク 
ラン クシ ャ フト を 回 すこ と で 回 転 エ ネル ギー が 生ま れる 。 

ピス トン が 下 に 着く と 排気 バル ブ が 開け られ 排気 行程 と 
な る 。 ここ で は ピス トン が 押し 出す と いう より は 、 排 気 ガ 
ス は 自ら の 高温 高圧 の エネ ルギー に よっ て 、 排 気 バ ル ブ か 
ら 飛 び 出 し て いく 。 そし て 再び ビス トン が 頂点 へ 来る と 吸 
気 バ ル ブ が 開け られ る こと で 、 再 び 吸 気 行程 へ と 戻る 。 

この 行程 を 通し て 4 サイ クル エン ジン は 、 ア イド リン グ 
状態 で も 1 分 間 に 数 百 回 、 全 開 状態 に な る と 1 分 間 に 数 千 回 
と いう スピ ー ド で クラ ンク シャ フト を 回 し て 、 パ ワー を 生 
み 出 し 続け る の で ある 。 





排気 バル ブ 
点火 プラ グ 





カム シャ フト 






カム 





吸気 バル ブ 










イシ ンジ シギ クン ウー 
ピス トン (シリ ンダ ー と いう 筒 の 中 を 往復 する ) 
コシ ロッ ド 


クラ ンク シャ フト 







オイ ルポ ンプ 


エン ジン オイ ル 
オイ ルス トレ ー ナ ー 


冷却 ファ ン 
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シリ ンダ ー 配 置 の 種類 


4 


直列 型 
Pln-line engine 
複数 の シリ ンダ ー を 一 列 に 配置 。 バル ブ の 開閉 を 管理 する 
カム シャ フト 、 シ リン ダー で 生ま れ た 動力 を 回 転 運動 に し て 取 
り 出 す ク ラン クシ ャ フト を すべ て の シリ ンダ ー で 共有 し 、 シ リ 
ンダ ー ブ ロ ッ ク も 一 体 化 で きる た め 、 構 造 が シン ブル で 比較 的 
軽量 に で きる の が メリ ッ ト 。 た だ し 気筒 数 が 多く な る と 長く な 
り ス ペー ス 的 に 不利 が 生じ る 。 
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ラク 


水平 対向 型 
b Flat engine 

シリ ンダ ー を 左右 交互 に 水平 に 配置 し た 型式 。 クラ ンク シ 
ャ フト を 中 心 に シリ ンダ ー が 左右 に 向かい 合い 、 対 向 し た ピス 
トン が 左右 対称 の 動き を を する 様子 が 、 ボ クシ ング で の パン チ の 
打ち 合い に 似 て いる と ころ か ら "ボク サー" エン ジン と も 呼ば 
れる 。 エン ジン 高 が 低い た め 低 重心 化 に も メリ ッ ト が ある 。 





CHAPTER 


ン は て 全 


V 型 
kVengine 

シリ ンダ ー を 左右 交互 に V 字 型 に レイ アウ ト 。 クラ ンク 
シャ フト の 長 さ を 短く で き 、 多 気筒 で も エン ジン 自体 の サイ 
ズ を コン パク ト に で きる の が 利点 。 気筒 数 に か か わら すず 振動 
が 少な く 、 短 い シ リン ダー ブロ ッ ク や クラ ンク シャ フト は 剛性 
に も 優れ る 。 





W 型 
kW engine 

本 来 、1 本 の クラ ンク シャ フト に 対し て 3 列 の シリ ンダ ー を 
扇状 に 配置 し た エン ジン の こと を いう が 、 現 在 で は 、 狭 角 の V 
型 エ ンジ ン を 2 つ 組 み 合 わせ た も の も W 型 と 呼ぶ 。 横幅 は V 
型 よ り も 広く な る が 、1 2 気筒 以 上 の 多気 筒 で は 、 ク ラン クシ ャ 
フト 長 (= エン ジン 長 ) を 短縮 する メリ ッ ト の ほう が 大 きい 。 
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” バル プ 駆 動 方 式 








4 サイ クル エン ジン に は 、 了 吸気 行程 で 開い て 外部 か ら 混 
合 気 を 導く 吸気 バル ブ と 、 排 気 行程 で 開い て 燃焼 ガス を 外 
部 に 送り 出す 排気 バル ブ が ある 。 バル ブ は シリ ンダ ー ヘ ッ 
ド に 設け られ 、 燃 焼 室 と 外部 を タイ ミン グ よ く 遮 断 し た り 
繋い だ りす る 弁 の 役割 を 果たす 。 

現代 の エン ジン で は カム シャ フト が エン ジン の 上 部 に 配 
置 さ れる の が 一 般 的 で 、 よ り 正 確 な バル プ 駆 動 を 実現 し て 
いる 。 バル ブ の 数 は 吸気 2、 排 気 2 の 4 バル ブ が ほとん ど だ 
が 、 低 回 転 域 で の 燃焼 効率 を 追求 し た 吸気 1、 排 気 1 の 2 バ 
ルプ も 今後 復活 し て いく こと だ ろう 。 

最近 の トレ ンド と し て は 可変 バル ブタ イミ ング 機構 が 
ある 。 も と も と は 低 回 転 域 と 高 回 転 域 で バル ブタ イミ ング 















































を 切り 替え る も の で あっ た が 、 そ の 後 エ ンジ ン 回 転 に よっ 
て バル ブタ イミ ング と リフ ト 量 を 連続 的 に 可変 で きる も 
の へ と 進化 し た 。 さらに BIMVV の バル ブ ト ロニ ッ ク が 口 火 
を 切っ た 最新 の 可変 バル プ 機 構 で は 、 ス ロッ トル バル ブ を 
使わ ず に 出力 調整 を 行い 、 よ り 効率 を 高め る こと に も 成功 
し て いる 。 
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PP バル プ ブ 駆動 方 式 の 種類 


DOHC 
p Double Over Head Camshaft 
DOHC と は 「 ダ ブル ・ オ ー バ ー・ ヘ ッ 
ド ・ カ ムシ ャ フト 」 の 略称 で 、 カ ムシ ャ フ 
ト を 2 本 に し て 吸気 側 と 排気 側 の バル ブ 
を 別々 に 駆動 する 方 式 。 カム の 負担 が 減 
る た め バ ル ブ の 開閉 を より 確実 に 行え る 
よう に な る ほか 、 バ ル ブ 周 り の 動 弁 系 重 
量 ( 三 慣性 ) を 軽減 する こと が 可能 で 高 
回 転 、 高 出力 を 得 や すい 。 ほとん どの 高 
性 能 エ ンジ ン で 採用 され て いる 。 








SOHC 
p Single Over Head Camshaft 

シリ ンダ ー ヘ ッ ド に 1 本 の カム シャ フ 
ト を 設け た 方 式 が 「 シ ング ル ・ オ ー バ ー・ 
ヘッ ド ・ カ ムシ ャ フト 」。 燃焼 室 形状 に よ 
っ て カム シャ フト が バル ブ を 直接 駆動 さ 
せる も の と 、 カ ムシ ャ フト か ら ロ ッ カ ー 
アー ム と いう シー ソー の よう な 部 品 を 介 
し て バル ブ を 駆動 する も の が ある 。OHV 
に 比べ る と バル ブフ 追 従 性 が 高まり 高 回 転 
化 が 可能 に な る 。 DOH こ に 比べ る と バ 
ルプ 追従 性 で 不利 と 言わ れる が SOHC 
に も 高 回 転 型 エ ンジ ン は 存在 する た め 一 
概 に 劣る と は 言え な い 。 








OHV 

b Over Head Valve 

「 頭 上 弁 式 ] と も 呼ば れる 「 オ ー バ ー・ 
ヘッ ド ・ バ ル ブ 」 は 、 そ の 名 の と お り 、 バ 
ルプ 機構 を シリ ンダ ー ヘ ッ ド 上 に 設け た 
型式 だ 。 SOHC、DOH こ と の 違い は 、 
カム シャ フト が 頭上 で は な く シ リン ダー 
横 に あり 、 こ こ か ら プ ッシュ ロッ ド と い 
う 長 い 棒 と ロッ カー アー ム を 介し て バル 
ブ を 駆動 する 点 。 構造 が シン ブル で 整備 
性 に 優れ る 反面 、 高 回 転 で の バル フ 追 従 
性 は 思わ し く な く 、 高 出力 化 に は 不向き 
と され る 。 












































用 古 ー タ リー エン ジン 


ロー タリ ー エ ンジ ン も レシ プロ エン ジン と 同じ よう に 
吸入 空気 を 吸い 込み 、 圧 縮 し て 燃焼 、 そ し て 排気 と いう 行 
程 を 繰り 返す こと で 回 転 エ ネル ギー を 得る 。 た だ し その 行 
程 は レシ プロ と 根本 的 に 異な っ て いる 。 

帳 一 タリ ー 下 ジジ ン に は シリ シン ダー の 代わ り に 回 三 タ ー 八 
ウジ ング と いう 蘭 形 の 空間 が あり 、 そ こ に 三角 お に ぎり の 形 
を し た ロー ター が 組み 込ん で ある 。 この ロー ター が 偏心 し 
て 回 転 す る こと で ロー ター と ロー ター ハウ ジン グ の 間 に で 
きる 空間 の 大 き さ が 変化 し 、 こ こ で 圧縮 、 燃 焼 、 排 気 と いっ 
た 行程 を 行う 。 通常 1 機 の ロー タリ ー エ ンジ ン に は この ロー 
ター ハウ ジン グ が 2 つ 、 あ る い は 3 つつ 組み 合わ せら れ て いる 。 

通常 の エン ジン で は 複数 の ピス トン が 往復 運動 する た め 
力 の 制御 が 難し く 、 そ れ が 振動 や 音 を 生み 出す 原因 に な る 。 
し か し ロー タリ ー エ ンジ ン は 原理 的 に 回 転 運動 で わあ る た 





吸気 ポー ト サイ ウジ ング 















CHAPTER 


め 、 ス ムー ズ で 滑ら か な フィ ー リ ング が 得 ら れる 。 バル ブ 
系 も 持た な い の で 部 品 点数 が 大 幅 に 軽減 で きる 点 も 美 点 
だ 。 最近 で は レシ プロ エン ジン が 軽量 化し て きた た め 、 か 
つて の よう に 軽 さ を アピ ー ル する こと は 難し い が 、 コ ン パ 
クト で ある こと は 間違い な い 。 

ロー タリ ー の 吸 排 気 の タ イミ ング は 、 ロ ー タ ー 八 ウジ ン 
グ の 壁面 や 側面 に 設け られ た ポー ト (混合 気 の 通り 道 ) の 
形状 で 決ま る 。 ロー タリ ー エ ンジ ン の 吸 排 気 チ ュー ニン グ 
は 、 そ の ポ ボート の 位置 と 形状 を 変え る こと で 対応 する こと 
に な る 。 また ロー タリ ー エ ンジ ン に は 排気 バル ブ が 存在 し 
な いた め 、 排 気 エ ネル ギー を ダイ レク ト に 排気 ボート へ 排 
出 で き る こと か ら 、 タ ー ボ チャ ー ジ ャ ー と の 相性 に 優れ て 
いる の も 特長 だ 。 

一 方 ロー タリ ー エ ンジ ン は レシ プロ に 比べ て 燃費 の 面 で 
不利 だ と 言わ れる 。 これ は 燃焼 室 の 容積 に 対し て 表面 積 の 
割合 が 大 きい た め 、 熱 が 逃げ て し まい 、 回 転 エ ネル ギー へ 
と 変化 する 割合 が 低い た め だ 。 
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CHAPTER 02. 
- 問 
Engine 


ジン 過 給 器 








エン ジン は 多く の 空気 を 吸い 込む こと が で きれ ば 、 そ の 
分 だ け パ ワー アッ プ が 可能 に な る 。 も っ と も 単純 な 方 法 は 
排気 量 を 拡大 する こと だ 。 

し か し 排気 量 を 変え ず に 排気 量 を 拡大 し た よう な 効果 
を 生み 出せ る も の が ある 。 それ が 過 給 器 だ 。 大 別 す る と ス 
三條 チャー ジャ ー と ターボ ヂ ャ ニー ジ ャ ー が ある が 、 ど ち 
ら も 吸気 を エン ジン に 押し 込む (これ を 過 給 と いう ) こと 
で 、 排 気 量 拡大 と 同じ 効果 を 実現 する わけ だ 。 

空気 を 圧縮 する 際 の 圧力 は 過 給 圧 ミ ブー スト 圧 と 呼ば 
れ 、 過 給 圧 を 上 げ る ほど 引き 出さ れる パワ ー も 大 きく な る 。 


6 ンー ジラ 4 ヤー 
b Supercharder 

エン ジン の 出力 軸 か ら ベ ルト な ど を 介し て 取り 
出し た 動力 に よっ て 圧縮 機 (コン プレッサー) を 駆 
動 、 空 気 を 圧縮 し て エン ジン に 供給 する の が スー パ 
ー チ ャ ー ジ ャ ー。 コン プレ ッ サ ー の 動力 に クラ ン 
クシ ャ フト の 回 転 を 用 いて いる た め タ ー ボ チャ ー 
ジャ ー と は 対照 的 に 「 低 回 転 域 で の 過 給 効果 が 大 
きい 」「 ア クセ ルレ スポ ンス に 優れ る ] と いっ た メ 
リッ ト を 持つ 。 オ ー ト マチ ッ ク ト ラン スミ ッ シ ョ ン 
と 組み 合わ せ た 際 の 相性 も よい 。 イラ スト は ルー 
ツブ ロワ ー 型 と 呼ば れる も の だ が これ 以外 に も リ 
ショ ルム コン プレ ッ サ ー 型 や スク ロー ル 型 な ど 複 
数 の タイ プ が ある 。 


ブー リー 


電磁 クラ ッ チ 付 
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大 気圧 が 1 気 圧 の と きこ れ を 1bar、 ま た は 1kg/cm^ と い 
う 単 位 で 表す 。 過 給 圧 が 1bar だ と する と 、 大 気圧 と 合わ せ 
て 2bar、 つ まり 2 倍 の 空気 が エン ジン に 入っ て いる こと に 
な る 。 

過 給 器 の デメ リッ ト と し て は 、 過 給 圧 を 上 げ る に つれ て 
燃焼 エネ ルギー が 高まり 、 エ ンジ ン へ の ダメ ー ジ が 大 きく 
な る こと 。 異常 燃焼 が 発生 する こと な ど が あげ られ る 。 こ 
の た め 過 給 器 付き エン ジン で は エン ジン 内 部 の パー ツ の 強 
度 を 高め た り 、 圧 縮 比 を 低め て 異常 燃焼 を 抑え る と いっ た 
対策 が 施さ れる 場合 が 多い 。 

また 空気 は 圧縮 する こと で 熱 を 帯び て 密度 が 低下 する 。 
高 負 荷 運 転 や 夏期 に は いっ そう その 傾向 が 強まり 、 燃 焼 さ 
せ て も 大 き な 爆 発 力 ( 三 出力 ) が 得 ら れ な く な る 。 「 吸 気温 
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CHAPTER 


排気 量 ア ッ プ と 
同じ 効果 を 発揮 。 


度 が 1 度 上 昇 す る と 約 1ps 損 失 す る 」 と も 言わ れ 、 圧 縮 空 気 
を クー ル ダ ウ ン す る た め の イ ンタ ー ク ー ラ ー の 装着 は も は 
や 常識 と な っ て いる 。 

ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー は 排気 エネ ルギー で 財 給 器 を 差 動 
させ る た め 、 ブ ー ス ト 圧 が 発生 する まで に 時 間 的 な 遅れ ( タ 
イム ラグ ) が 生じ る 。 一 方 エン ジン の クラ ンク シャ フト を 


ジー7Ngai2 ニ ジー 
b Turbocharder 

ター ボ は ター ビン を 意味 し 、 通 常 は マフ ラー を 通 
過 し て 放出 され る 排気 ガス の 圧力 を 利用 し て ター 
ビン を 回 し て 駆動 する 週給 器 の こと だ 。 排気 ガス 
の エネ ルギー を 使う の で 、 ス ー パ ー チ ャ ー ジ ャ ー の 
よう な 高 回 転 域 で の 駆動 ロス の 増大 は な い 。 その 
代わ り に 排気 ガス の エネ ルギー が 低い 、 低 回 転 域 な 
ど で は ター ビン を 回 せ ず 、 そ こ か ら 加 速 し よう と し 
て も ター ビン の 回 転 が 高まる まで 時 間 が 必要 に な 
る 。 これ が いわ ゆる ター ボラ グ の 原因 だ 。 それ を 克 
服 す る た め に 、 さ ま ざ ま な シス テム が 考え られ て お 
り 、 ま だ まだ 進化 を 続け こい る 。 ヨー ロッ パ で は 
ー ボ を 使う こと で 燃費 を 高め た ダウ ン サ イジ ング 
エン ジン が 、 続 々 と 登場 し て き て いる 。 








ヨシ ジブ レッサー 
ハウ ジン グ 


動力 源 と する スー パー チャ ー ジ ャ ー は タイ ムラ グ と は 無縁 
だ が 、 エ ンジ ン 自 体 の パワ ー を 幾 分 失わ せ て し まう と いう 
デメ リッ ト が ある 。 

最近 で は 低 回 転 で は スー パー チャ ー ジ ャ ー、 高 回 転 で タ 
ー ボ と いっ た ふう に 両者 を 組み 合わ せ て 、 互 い の メ リッ ト 
を 高め た 週給 器 エン ジン も 脚光 を 集め て いる 。 


ター ビン ホイ ー ル 








タニ ピ ジ , 


コン プレ ッ サ ー ホ イー ル ハウ ジン グ 
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ロー で CHAPTER 02 1 
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1 Mechanism 
= ゴゴ Engine 





パイ プリ ッ ド シス テム 


「 エ ンジ ン と モー ター を 併用 する こと で 燃費 を 向上 させ 
る 」 と いう の が ハイ ブリ ッ ド シス テム の 目的 だ 。 日 本 が ト 
ツラ シカ とめ 5@ 作 5 で 志 大 人 ハイ リツ ド 久志 ほ 王 
カー 一 辺 倒 だ っ た が 、 ヨ ー ロ ッ パ の スポ ー ツ カー メー カ 





オフ の 時 や ブレ ー キ ング 時 に 、 タ イヤ の 回 転 エ ネル ギー で 
発電 機 を 回 し 、 バ ッ テ リ ー を 充電 する 。 そこ で 蓄え た 電気 
を 再び モー ター を 動か す 時 に 使う の だ 。 こう する こと で 、 
今 ま で ブレ ー キ が 熱 と し て 捨て て いた エネ ルギー を 、 電 気 
と し て 再 利用 する こと が 可能 に な る 。 

も う ひ と つの メリ ッ ト は 、 エ ンジ ン の 性 能 を 補っ て モー 





まで も が 開発 を スタ ー ト させ る な ど 、 次 世代 の パワ ー ユ ニ 
ッ ト の 中 心 的 存在 と な る 可能 性 を 秘め て いる 。 

エン ジン の 双 点 は アイ ドリ ング 時 や 発進 時 に 効率 が 悪く 
な る こと だ 。 と ころ が モー ター は ゼロ 回 転 か ら 最大 トル ク 
が 発揮 で き 、 効 率 も 高い の で エン ジン が 苦手 な 低 回 転 領域 
を フォ ロー で きる 。 一 方 速度 が 上 が る と エン ジン の 効率 は 
高まり 、 モ ー タ ー は 逆 に 出力 が 低下 し て 効率 が 悪化 する 。 
そこ で お 互い の 長所 が 活き る 領域 を 組み 合わ せ て エネ ル 
ギー 効率 を 劇 的 に 高め た の が 、 ハ イブ リッ ドカ ー な の だ 。 

モー ター と バッ テリ ー を 積 お こと の メリ ッ ト は 、 エ ネル 
ギー を 回 収 で きる こと だ 。 これ を 回 生 と 呼ぶ が 、 ア クセ ル 


ター に 過 給 器 の よう な 働き を させ られ る 点 だ 。 ヨー ロッ パ 


メー カー が 作る ハイ ブリ ッ ド カー に は 、 お し ろ こ れ を 主眼 
と し た モデ ル も 多い 。 大 排気 量 車 の 走行 フィ ー リ ング を 周 
給 器 で は な く 電 気 モ ー タ ー が 実現 する と いう 発起 で ある 。 

モー ター や エン ジン な ど を どう 組み 合わ せる か に よっ 
て 、 ハ イブ リッ ド シ ス テム の 制御 の 幅 と 得意 な 領域 は 異な 
っ て くる 。 自動 車 メ ー カ ー は それ ぞ れ の コン セプト で 最適 
な シス テム を 探っ て いる 。 現在 すでに 何 種類 か の ハイ ブリ 
ッ ド シス テム が 実用 化 さ れ て いる が 、 こ れ か ら も バリ エー 
ショ ン は 増え て いく こと が 予測 され る 。 スー パー カー 用 八 
イブ リッ ド も 開発 中 と いわ れる が 、 そ れ が どの よう な シス 
テム を 採用 し て くる の か が 注目 し た い 。 





厚 トヨ タ プリ ウス の 作動 概要 
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動力 分 割 機構 発電 機 





ハイ ブリ ッ ド 用 トラ ンス ミッ ショ ン 





1 本 昭 導 江 1 
妨 加 速 時 

バッ テリ ー か ら も 電力 を 供給 。 エン ジ 
ン の 駆動 力 に 、 さ ら に モー ター の 駆動 力 
を 加え る こと で 、 レ スポ ンス が よく 、 ス ム 
ー ズ な 加速 性 能 が 得 ら れる 。 





発進 時 ・ 低 中 速 走行 時 

発進 時 や 低速 か ら 中 速 ま で の 通常 走 
行 な ど 、 エ ンジ ン 効 率 の 悪い 領域 で は エ 
ンジ ン を 停止 。 モー ター の み で 走行 。 





減速 時 & 制 動 時 

車 輸 が モー ター を 駆動 。 モータ ー を 発 
電機 と し て 機能 させ 、 ク ル マ の 制動 エネ 
ルギー な 効率 よく 電力 に 転化 。 回 生 ブレ 
ー キ と し て 作用 し 、 回 収 し た 電力 は バッ 
テリ ー に 充電 され る 。 








区 ハイ ブリ ッ ド シス テム の 種類 
シリ ー ズ 方 式 パラ レル 方 式 
pSeries hybrid b Parallel hybrid 


エン ジン は 発電 機 を 回 す だ け の 
役割 で 、 ク ル マ を 動か す の は モー タ 
ー の み 。 シン プル な 構成 で あり 、 エ 
ンジ ン の 搭載 位置 も 自由 で 、 発 電 
機 を 積ん だ 電気 自動 車 の よう な 構 
造 と な っ て いる 。 





ーー 機械 動力 連 叶 電力 
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エン ジン と モー ター が 並ん だ 方 式 。 従来 
の エン ジン と トラ ンス ミッ ショ ン の 中 間 に 
モー ター を 組み 入れ る こと で 完成 する の 
で 、 生 産 性 も 高い 。 あく まで 主役 は ダウ ン 
サイ ジン グ じ た エン ジン で 、 そ れ を モー タ 
ー が アシ スト する こと で 、 動 力 性 能 と 燃費 
性 能 の 両方 の メリ ッ ト を 得 よ う 、 と いう 狙 
い が 形 に な っ た も の だ 。 
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エン ジン 


も 『 
発電 機 。 モー ター 
変速 機 き 
( を | 【 押 用 例 
| 0 ホン ダ イン サイ ト 




















ホン ダ シビ ッ ク ハ イブ リッ ド 


CHAPTER 


通常 走行 時 

エン ジン 動力 は 動力 分 割 機構 で 2 経路 
に 分 割 。 1 つ は 発電 機 を 駆動 させ て 発電 
する 経路 。 一 方 は 、 車 輪 を 直接 双 動 。 


ed 








バッ テリ ー 充 電 時 

バッ テリ ー は 一 定 の 充電 状態 を 維持 
する よう 制御 され る 。 充電 量 が 少な い 場 
合 は 、 エ ンジ ン を 始動 し 、 発 電機 を 駆動 
させ て 充電 を 開始 する 。 


生ま 





シリ ー ズ ・ パ ラ レ ル 方 式 

ぁ Series-Parallel hybrid 

別名 「 ス プリ ッ ト 方 式 (= 動力 分 割方 式 )」。 
エン ジン 動力 を プラ ネタ リー ギア を 用 いた 
動力 分 割 機構 に よっ て 分 割 し 、 発 電機 と モ 
ー タ ー に 振り 分 ける シス テム 。 発進 // 低 束 
走行 時 は バッ テリ ー に 薔 えた 電力 で 走行 
し 、 通 常 走行 時 に は エン ジン を 効率 の いい 
回 転 域 で 使い つつ 発電 機 を 回 し て バッ テリ 
一 充電 も 行う 。 


| 
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トヨ タ ブリ ウス 
レク サス H5250h 
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” 性能 を 知る キー ワー ド 


カタ ログ の スペ ッ ク 表 に は 、 多 く の 数 値 や 用 語 が 並ん で 
いる 。 クル マ の エン ジン の 性 能 や ポテ ン シ ャ ル を 推し 量 る 
た め に は 、 そ の 意味 と 読み 方 を し つか り 把 握 し て いな けれ 
ば な ら な い 。 

ここ で は エン ジン の ポテ ン シ ャ ル を 知る 上 で 目安 と な る 
基本 用 語 を 5 つ 取 り 上 げた 。 馬力 や トル ク 、 排 気 量 な ど 、 今 
まで 当たり 前 の よう に 思え た 数 値 も その 意味 を きち ん と 理 
解す る こと で 、 ク ル マ の 特性 や 性 能 が より 深く 見 えて くる 
は ず だ 。 





馬力 
p HOrseDOWe「 

エン ジン の 性 能 を 端的 に 表す 数 値 が "ps" な ど で 表記 され る 馬力 だ 。 1 
馬力 は 75 kg の 物体 を 1 秒間 に 1 m 持 ち 上 げ る 「 仕 事 量 ] の こと を いう 。 言 
い 換 える と 100 馬 力 の エン ジン は 1t の 物体 を 1 秒間 に 7.5m 持 ち 上 げ ら 
れる こと に な る 。 馬力 は 「 ト ルク メ ※ 回 転 数 ]」 に よっ て 求め られ る も の で 、 た 
と えば 、 小 排気 量 で も 高 回 転 型 の エン ジン で あれ ば 、 大 き な 出 力 を 発揮 
させ る こと が で きる 。 な お 、 国 際 規 格 で は "kW " 表示 が 用 いら れる 
(1 PS : 0.735kW)。 


1ps 
II 
75kg の 物体 を 
1 秒間 に 1m 持 ち 上 げ る 
仕事 率 






トル ク 
P TOrque 

回 転 力 を 表す 数 値 を トル ク と 呼び 、1 m 先 に ある ナッ ト を (1m の 長 さ 
の ) レ ンチ で 1 kg の 力 を 加え て 回 す 時 の 回 転 力 が 1 kg-m と な る 。 エン ジ 
ン で いえ ば 、 ク ラン クシ ャ フト が 持つ 回 転 さ せよ うと する 力 を 表し て いる 。 
燃焼 エネ ルギー その も の に 近い の で 、 自 然 吸気 エン ジン で は 排気 量 ご と 
に 、 同 じ よ うな トル ク が 得 ら れる よう に な っ て いる 。 

トル ク が 強い と いう こと は 、 エ ンジ ン の 回 転 を 維持 し よう と する 力 が 強 
いわ け で 、 ド ライ バー に と っ て 扱い や すい エン ジン と いう こと が で きる 。 




















クラ ンク シャ フト か ら 
1m 先 に ある 
1kg の 物体 を 

回 転 させ る 力 
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排気 量 気 筒 数 
ぁ DisplacementCylinder 

排気 量 と は エン ジン が どの くら い の 混 合 
気 を 吸い 込め る か を 知る 目安 で 、 レ シ プ ロ エ 
ンジ ン で は 「 ピ スト ン が 往復 する 円 柱 の 体積 
気筒 数 ] に な る 。 気筒 数 と は 1 機 の レシ プ 
ロエン ジン に ある シリ ンダ ー の 数 の こと だ 。 

エン ジン の 排気 量 は 大 きく な る ほど より 
大 出力 が 得 ら れる が 、 1 気筒 の 容積 が あま り 
大 きく な る と スム ー ズ な 回 転 が 阻 害さ れる 。 
そこ で 気筒 数 を 増やす こと で 1 気筒 あたり の 
容積 を 抑え る わけ だ 。 また 気筒 数 が 増え る 
と クラ ンク シャ フト 1 回 転 あ た り の シリ ンダ 
ー の 爆発 数 も 増え る た め 、 エ ンジ ン 回 転 が ス 
ムー ズ に な る と いう 効果 も ある 。 

一 般 的 に 1 気筒 当たり の 排気 量 は 350 一 
600 cc が 理想 的 と され る が 、 多 気筒 エン ジ 
ン は 非常 に コス ト が か か る 。 この た 実際 の 
気筒 数 は ボディ サイ ズ や 車 格 に よっ て 決ま 
る こと が 多い 。 




















圧縮 比 


Compression atio 

圧縮 比 と は エン ジン が 吸い 込ん だ 混合 
させ る か を 示す 数 値 だ 
変わ る 。 


エン ジン パワ ー は この 圧縮 比 で 大 きく 


ボア スト ロー ク 比 
Bore Stroke ratio 

シリ ンダ ー 内 の スト ロー ク (行程 ) 
を ボア (内 径 ) で 割っ た 値 を 「 ボ アス 
トロ ー ク 比 」 と 呼ぶ 。 値 が 1 より 小さ 
いも の を ショ ー ト スト ロー ク 、1 よ り 
大 きい も の は ロン グスト ロー ク 、 ち ょ 
うど 1 の 場合 は スク エア と 言う 。 ボ ア 
スト ロー ク 長 は エン ジン の 特性 に も 
影響 する 。 一 般 的 に ロン グスト ロー 
クエ ンジ ン は 低 中 回 転 域 の トル ク を 
生み 出し や すい が 、 高 回 転 域 で の パワ 
ー が 発揮 し に くい 。 シ ョ ー ト スト ロー 
クエ ンジ ン は その 逆 の 特性 と な る 。 
ちな み に ピ スト ン が シリ ンダ ー 内 の 
最上 部 に ある と き ( も っ と も 押し 上 
げ ら れ た 状態 ) を 上 死 点 、 反 対 の 最 下 
部 に ある と き を 下 死 点 と 呼ぶ こと も 
覚え て お こう 。 














CHAPTER 


『 


ロナ % 


NG 主 


気 を どの くら い 圧 縮 た と えば 2000 cc の 4 気筒 エン ジン の 場合 、 1 気筒 当たり の 
排気 量 = ニ シリ ンダ ー 容 量 は 500cc。 仮 に 燃焼 室 容量 が 50 cc だ 


と し た ら 、 総 容量 500cc 寺 50 cc=550 cc を 燃焼 室 容量 50 cc 


圧縮 比 は 、 ピ スト ン が 押し 下げ られ て 最大 に な っ た シリ ンダ 
一 容積 (= シリ ンダ ー の 総 容積 ) を 、 ピ スト ン が も っ と も 押し 上 
げ ら れ て 最小 に な っ た シリ ンダ ー 容 積 ( こ れ を 燃焼 室 容量 と 呼 
点 ) で 割れ ば 求め られ る 。 シリ ンダ ー 総 容積 と は ピス トン が 上 
下す る 円 柱 の 体積 (= 排気 量 ) に 燃焼 室 容積 を 加え た も の だ 。 





で 割り 、 圧 縮 比 は 「11] と いう こと に な る 。 

通常 、 自 然 吸気 の ガソリン エン ジン で は 圧縮 比 を 9 一 11 に 
設定 し て いる 場合 が 多く 、10 を 超え る と 排気 量 に 対し て 高 
出力 な 設定 と いえ る 。 一 方 過 給 器 付 エ ンジ ン で は 7ー9 程 度 が 
一 般 的 だ 。 
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CHAPTER 02 
Mechanism 


ジンク トラ ンス ミッ ショ ン 


エン ジン は 1 分 あたり 数 百 回 転 か ら 数 干 回転 で 回 る 。 ご 
の 回 転 数 は タイ ヤ を 回 す に は 早 すぎ る 。 そこ で 歯車 (ギア ) 
を 組み 合わ せる こと で 、 状 況 に 応じ た 速度 と 力 を エン ジン 
か ら 取 り 出 す 仕 組み が トラ ンス ミッ ショ ン (変速 装置 ) だ 。 

歯車 の 原理 を 思い 出 そ う 。 ある 歯車 を より 大 き な 歯 車 と 
組み 合わ せる と 、 大 き な 歯 車 は 速く 回 転 し な い 代 わり に 力 
を 増幅 させ る こと が で きる 。 一 方 小さ な 歯車 を 組み 合わ せ 
る と 小さ な 歯車 は 速く 回 転 す る が 取り 出せ る 力 は 小さ く 
な る 。 

トラ ンス ミッ ショ ン も この 原理 を 用 いて いる 。 クル マ が 
も っ と も 大 き な 力 を 必要 と する の は 発進 の 時 。 反 対 に 高速 
を 一 定 速度 で 走る 時 に は わずか な パワ ー し か 必要 と し な 








シリ ジ ルノー ニン ュ ン ジル | 
270 に SPIN 


ジジ ク 回 ナイ ザー リン シグ 


パワ ー を スピ ー ド に 
換え る 駆動 装置 


バ パワー を 有効 に 引き 出し 、 実 際 の 速 さ に 結び つけ る に は 
適切 な ギア リン グ と トラ クシ ョ ン が 不可 欠 。 
駆 動 系 パー ツ は エン ジン パフ ォ ー マ ンス を 大 きく 左右 する 。 


い 。 そこ で 発進 時 に は エン ジン に 大 きか な 歯車 を 組み 合わ せ 
て ( 三 減速 政 が 大 きい ) 大 き な ト ルク を 生み 出し 、 ク ル マ を 
確実 に 前 進 さ せる の だ 。 

大 きい 歯車 は 、 ト ルク 増幅 は で きる けれ ど 回 転 は 遅い 。 こ 
れ は 、1 速 ギア の 時 、 エ ンジ ン を 回 転 限界 まで 回 し て も 、 時 束 
わずか 数 十 km まで し か 加速 で を な いこ と か ら も わか る だ 
ろう 。 そこ で トラ ンス ミッ ショ ン は 複数 枚 の 歯車 を 用 意 し 、 
徐々 に 歯車 を 小さ べく する (減速 政 を 小さ べく する) こと で 、 走 
行状 況 に 応じ た 速度 や を 自在 に 操る こと が で きる の だ 。 

実際 の クル マ は 、 エ ンジ ン 直 後 の ト ラン スミ ッ シ ョ ン と 、 
駆 動輪 手前 に ちあ る ファ イナ ルギア を 組み 合わ せ て ギア 比 を 
作り 出し て いる 。 ギア 比 を 変更 する こと で クル マ の 走行 特 
性 を 大 きく 変え る こと が で きる 。 特 に サー キッ ト 走 行 で は 、 
サー キッ ト に 適し た ギア を 選択 する こと が タイ ム ア ッ プ の 
大 き な 鍵 に な る と いっ て も いい だ ろう 。 











シフ トレ バー 


シフ ト 機 構 


アウ トブ ッ ト シ ャ フト 


5 速 【 マ ニュ アル トラ ンス ミッ ショ ン の 構造 図 】 





動力 を 効率 よく 


め ク フワ ライ ナル ギア 


エン ジン と 駆動 輸 の 間 に 介 在 する 駆動 系 の 最後 の 減速 
ギア 装置 が ファ イナ ルギア 。 駆動 系 全体 で 見 れ ば トラ ンス 


ミッ ショ ン と 補完 関係 に あり 、 エ ンジ ン 回 転 を も う 一 度 減 
速 さ せ て タイ ヤ に 伝え る 装置 と いえ る 。 エン ジン を 縦 に 置 
く ク ル マ で は 、 パ ワー の 伝わる 向き を 90 度 変え る 役割 も 持 
っ て いる 。 

ファ イナ ルギア は トラ ンス ミッ ショ ン と は 独立 し て いる 


CHAPTER 





き 出 る 


の で 、 交 換 が 比較 的 容易 だ 。 この た め ク ル マ の 特性 を 大 き 
く 変え た い 時 の 重要 な 要素 と な る 。 一 般 的 に スポ ー ツ 性 能 
を 重視 する 場合 は ファ イナ ルギア の ギア 比 を 大 きく する こ 
と で 加速 性 能 を 上 げ る こと が で きる (到達 速度 は 低く な 
る )。 逆 に 燃費 性 能 に 重き を 置く 場合 は ギア 比 を 小さ くす 
る こと で 、 エ ンジ ン の 回 転 を 低く する こと が で きる 。 















2 ペダ ル 104 の 2 ッ シ ョ ン の 種類 


AT 
Automatic transmission 

正確 に は "オー トマ チッ クト ラン スミ 
ッ シ ョ ン "。 エン ジン 動力 の 断続 に トル 
クコ ン バ ー タ ー( 流 体 ク ラッ チ ) を 用 い 、 
車速 や エン ジン 回 転 数 に 応じ て 変速 比 
を 自動 的 に 切り 替え る 機能 を 備え た 、 現 
在 主流 と な っ て いる トラ ンス ミッ ショ 
ン 。 内 部 の ギア は ブラ ネタ リー ギア を 使 
い 、 油 圧 に よっ て 制御 し て いる 。 滑ら か 
な 変速 に メリ ッ ト が ある も の の 、 油 圧 に 
よる 滑り や ロス が 発生 し て し まい 、 燃 費 
の 面 で 不利 に な っ て いる 。 





CVT 
p Continuously varlable transmission 

" 無 段 変速 機 "や "連続 可変 トラ ンス ミ 
ッ シ ョ ン " と も 呼ば れる 。 通常 の トラ ン 
スミ ッ シ ョ ン の よう な 歯車 の 切り 替え に 
よる 変速 で は な く 、 金 属 製 の ベル ト や チ 
ェ ー ン な ど で つ な い だ 、2 つの プー リー 
(滑車 ) や ディ スク の 径 を 変化 させ る こと 
に よっ て 変速 比 を 連続 的 に 変化 させ る 。 
変速 ショ ッ ク は 皆無 で 、 さ ま ざ ま な 走行 
状況 で 、 も っ と も 効率 の いい エン ジン 回 
転 域 の み を 使っ て 走る こと が で きる 。 

















lpIGeI 

p Dual clutch transmission 

ン " は マニ ュ ア ルト ラン スミ ッ シ ョ ン の 
操作 を 、2 つの クラ ッ チ を 使っ て 自動 化 
し た も の 。 奇数 ギア と 偶数 ギア を 別々 
の 軸 に 分 け 、 そ れ ぞ れ を クラ ッ チ で 瞬時 
に 切り 替え る こと で マニ ュ ア ル 以 上 の 変 
速 性 能 を 実現 し て いる 。 AT で は プラ ネ 
タリ ー ギ ア の 回 転 限界 に よっ て 、 使 える 
エン ジン の 最高 回 転 数 に 制限 が ある が 、 
DCT に は 高 回 転 エ ンジ ン も 組み 合わ 
せら れる 。 スポ ー ツ 系 だ け で な く 、 エ コ 
カー に も 有効 な トラ ンス ミッ ショ ン だ 
(DSG : P.112)。 
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WVeh 5 パワ ー を スピ ー ド に 換え る 駆 
角 Drivetrain 








左右 の 回 転 差 を 
ピニオン ギア で 補正 する 









外側 の タイ ヤ が 
内 側 よ り 多 く 回 る 





タイ ヤ ヘ へ 





影 少 … ひ ーー 」 し 、 ペー タイ ヤ に 抵抗 が 生ま れ て 、 そ の 抵抗 が ドラ イブ シャ フト を 
2 グ / レ 2 ルキ ノ 通じ て 内 輪 の サイ ド ギ ア へ 伝わる 。 する と いま まで サイ ド 
ギア の 周囲 を 回 っ て いた ビニ オン ギア が 公転 と 同時 に 自転 
駆動 輪 が 左右 に ある クル マ に と っ て デフ ァ レ ン シ ャ ル ギ する よう に な り 、 外 側 の タイ ヤ と 内 側 の タイ ヤ の 回 転 差 を 
ア は 必需 品 だ 。 完全 な 直進 走行 で は 不要 だ が 、 コ ー ナ ー を 調整 する の だ 。 
曲がる 時 に 大 切な 役割 を 果たす 。 単に "デフ "と 呼ぶ こと も こう する こと で エン ジン の パワ ー は 、 抵 抗 を 生ん で いる 
多く 、 日 本 語 で いえ ば 基 動 歯車 機構 と な る 。 コー ナー 内 側 に わずか に 、 外 側 の タイ ヤ に 多め に 分 配 さ れ 
コー ナリ ング の 際 、 コ ー ナ ー 人 外側 の タイ ヤ は 内 側 の タイ て 回 転 差 が 補正 され る の で ある 。 
ヤ よ り も 長い 距離 を 走る 。 この 距離 の 違い に 応じ て タイ ヤ 
に 回 転 差 を つけ な いと 、 内 側 の タイ ヤ が 突っ 張る よう な 動 
き を し て クル マ は 曲がら な く な る 。 この 差 を うま く 吸 収 す 
る の が デフ と いう わけ だ 。 デフ は 左右 の 駆動 輪 の 間 に 、 フ 
ァ イ ナ ルギア と 一 体 化 さ れ て 組み 込ま れ て いる 。 
右上 の 図 を 参考 に 仕組 み を 説明 し よう 。 ファ イナ ルギア 
か ら 来 た エン ジン パワ ー は リン グ ギ ア に 伝わる 。 リン グ ギ 
ア に は 2 つの ピニオン ギア が 固定 され て いて 、 こ の ピ ニ オ 
ン ギ ア は 2 つの サイ ド ギ ア の 周囲 を 公転 する よう に な っ て 
いる 。 サ イド ギア は 2 つ あ っ て 、 そ れ ぞ れ 左 右 の 駆動 輪 へ と 
繋が っ て いる 。 
普段 クル マ が 直進 し て いる と き は 、 フ ァ イ ナ ルギア の 回 
転 に 合わ せ て ピニオン ギア が サイ ド ギ ア の 周囲 を 回 り 、 サ 
イド ギア に エン ジン パワ ー を 伝え て いる 。 この 場合 、 左 右 
の 駆動 輪 に は 同じ トル ク が 分 配 さ れ て いる 。 
と ころ が コー ナー で 旋回 状態 に な る と 、 コ ー ナ ー 内 側 の 
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CHAPTER 


スム ー ズ だ 、 力 強く 曲げ る 。 


ク LSD [リミテッ ドス リッ プ デ フ ] 





に 
コー ナー で の デフ ァ レ ン シ ャ ル の 役割 は に 述べ た と お り だ が 、 デ イン 側 の タイ ヤ が 浸 く 
フ に は 機構 上 層 点 が ある 。 それ は 、 デ フ を 組み 込ん だ 駆動 輪 の う 
ち 1 輪 が 接地 し な く な る と 、 他 の 駆動 輸 に 駆動 力 を 伝え な く な る 
点 だ 。 接地 し な い タ イヤ は 空転 する 。 デフ は 空転 する タイ ヤ の 
回 転 差 を 補正 し よう と し て 、 こ の タイ ヤ だ け に 駆動 力 を 伝え て 
し まう の で ある 。 ぬか る みや 寺 道 で スタ ッ ク す る クル マ を よく 
見 る こと が ある が 、 た いて い は デフ の この 性 質 に よる も の だ 。 

そこ で 左右 の 駆動 輪 に 一 定 以上 の 回 転 差 が 生じ た 場合 、 デ フ 
の 機能 を 制限 する の が LSD (リミテッ ド ・ ス リッ プ ・ デ ファ レン 
シャ ル ) だ 。 

LSD の 原理 は 、 ド ライ ブシ ャ フト に つなが る サイ ド ギ ア の 回 転 
を 一 定 に 抑制 する 機構 を 組み 込む こと で 、 両 輪 に 駆動 力 を 確実 
に 配分 し よう と いう も の だ 。 具体 的 な 方 式 に は 多 板 クラ ッ チ 式 、 
電子 制御 式 、 ギ ア の 噛み 合い と その 軸 方 向 に 発生 する 力 を 摩擦 
力 な ど に 変え る も の 、 粘 性 流体 の せん 断 抵抗 力 (物質 内 の ずれ に 
逆らう 力 ) を 用 いた も の な ど が ある 。 

スポ ー ツ モデ ル で は 、 ぬ か る みな どか ら の 脱出 と いっ た 目的 よ 
り も 、 駆 動力 の 確保 、 さ ざら に は 操縦 性 を 向上 させ る 目的 で LSD が 
使わ れ て いる こと も 覚え て お こう 。 






浮き 上 が っ た タイ ヤ の 
空転 で 駆動 力 が 
不足 し て し まう 
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左右 の タイ ヤ の 
差 動 が 制限 され 、 

アウ ト 側 の タイ ヤ に 
トル ク が 伝達 され る 

































『 LSD の 種類 

1 ーー ニーー 詳 2 ピー ニー 
トル ク 感 応 式 回 転 感応 式 アク ティ ブフ 制御 式 

p Torque sensing type } Revolution sensind tyDe PActive control Ve 


特殊 な ギア を 組み 合わ せ た 方式 。 左 右 
の 駆動 輪 に トル ク の 差 が 発生 する と 、 ギ 
ア の 歯 面 抵 抗 が 増す こと で 基 動 制限 を 行 
う 。 差 動 制 限 力 が 大 きい た め 、 サ ー キ ッ 
ト 走 行 の よう に 常に 大 負荷 で 走る 場合 に 
有効 で 、 差 動 制 限 が 開始 され る まで の 反 
応 時 間 も 短い 。 多 板 ク ラッ チ 式 の ほか ト 
ル セ ン 式 、 ヘ リカ ル 式 な ど 種 類 は 豊富 。 





差 動 制 限 に ギア で は な く 、 高 粘度 の シ 
リコ ン オ イル を 使う 。 オイ ル の せん 断 抵 
抗 を 利用 し た ビス カス 式 が 代表 的 で 、 ほ 
か に オイ ル が オリ フィ ス (小さ な 穴 ) を 
通過 する 際 の 抵抗 を 利用 し た オリ フィ ス 




















電子 制御 式 。 コン ピュ ー タ が 各種 セン 
サー か ら の 情報 を も と に 、 能 動 的 に 差 動 
制限 を 行う 。 ラリ ー な どの 競技 車両 で 用 
いら れる こと が 多く 、VWVRC で の 使用 は 一 
般 的 だ が 、 一 部 の 市 販 車 で も 採用 され て 














式 が ある 。 トル ク 感 応 式 と 比較 し て 差 動 
制限 力 は 控え めで 、 レ スポ ンス も や や 緩 
慢 だ が 、 そ の 分 、 低 必 路 で は 扱い や すい 。 


いる 。 差 動 制限 力 の コン トロ ー ル は 摩擦 
板 の 圧 力 制御 で 行い 、 油 圧式 と 、 電 磁 ク 
ラッ チ を 使用 する 2 つの タイ プ が ある 。 
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ボディ に 求め られ る 性 能 
ボディ は エン ジン や サス ペン ショ ン と 並ん で クル マ の 性 


「 強 度 ]、 さ ら に は それ を 実現 し た 上 で の 「 軽 さ 」 が 求め られ 
る 。 剛性 は 「 変 形 の し に くさ 」、 強 度 は 「 壊 れ に くさ 」 と 言っ 
て も よい 。 

特に 走行 性 能 に 大 きく 影響 する の は 剛性 だ 。 た と えば 凹 
凸 路 の 通過 や コー ナリ ング な ど で 負 荷 が 加わ っ た 時 、 ボ デ 
ィ が 変形 し に くい こと を 「 剛 性 が 高い ] と いう 。 

仮に 変形 し た と し て も 瞬時 に 復元 すれ ば サス ペン ショ ン 
を 正しく 動か すこ と が 可能 で 、 タ イヤ の 接地 性 も 上 が る 。 
剛性 が 高けれ ば 路面 に パワ ー を 伝え や すく な り 、 挙 動 が 安 
定 し て 運転 も し や すく な る 。 逆 に 容易 に ボディ が 変形 すれ 
ば 、 パ ワー を 正確 に 路面 に 伝え る こと が で きず 、 操 縦 性 も 
著しく 損なわ れ て し まう 。 





走り を 支え る 
クル マ の 骨格 


エン ジン や トラ ンス ミッ ショ ン 以 上 に 
走行 性 能 に 影響 あお よ ぼ す の が ボディ ワー ク 。 
操縦 性 の 良否 を も 決定 付け る クル マ の 基礎 で あり 基本 。 


ボディ へ の 衝撃 は 一 定 で は な く 、 ゆ っ くり 入っ て くる も 
の も あれ ば 、 急 激 に 入っ て くる も の も ある 。 クル マ の カタ 
ログ に は “曲げ 剛性 " や "ねじり 剛性 " と いっ た 表記 が ある 
が 、 こ れ は ゆっ くり と し た 入力 に 対す る 剛性 で ある こと が 
多い 。 し か し 真 の 高 剛性 ボディ と は 、 激 し く 揺 さぶ られ る 
よう な 瞬間 的 な 衝撃 に も 耐え 得る ボディ を さす 。 

一 方 強度 は 、 硬 さや 強 さ と 考え れ ば いい 、。 強度 が 低い と 
衝突 時 に ボディ が 受け る ダメ ー ジ は 大 きい 。 か と いっ て 戦 
車 の よう な 強度 を 持た せれ ば 、 壊 れ な い 代わ り に 激しい 衝 
撃 が 乗員 に 加わ る の は 避け られ な い 。 

クル マ の ボディ で は 、 こ うし た 剛性 と 強度 を 高い 次 元 で 
バラ ンス させ る こと が 求め られ る 。 簡単 に 剛性 と 強度 を 高 
め る 手段 は 補強 だ が 、 補 強 で は クル マ の 重 さ が 重く な る こ 
と が 避け られ な い 。 ルー フ を 持た な い オ ー プ ンカ ー が フロ 
ア な ど に 補強 を 施し 、 結 果 的 に 重く な っ て し まう の は これ 
が 主 な 理由 だ 。 











CHAPTER 


綿 度 と 剛性 の 確保 。 





に 
フレ ー ム ボディ 
Frame body 

“セパ レー ト フ レー ム " ある い は 、" ボ ディ ・ オ ン ・ 
フレ ー ム " と も 呼ば れる 。 エン ジン や トラ ンス ミ 
ッ シ ョ ン 、 サ スペ ンション な ど を 取り 付け た 強固 
な フレ ー ム に 、 別 に 作製 し た ボディ を 架 装 する 構 
造 。 ハシ ゴ 型 を 始め 、 バ ッ ク ボ ー ン 型 、 ペ パリ メー 
ター 型 、 プ ラッ ト フ ォ ー ム 型 が あり 、 な か で も 人 ハ 
シゴ 型 は 、 比 較 的 製作 コス ト を 安く 抑え る こと が 
可能 で 、 強 度 を 確保 し や すい こと か ら オ フロ ー ド 
車 な ど に 採用 され る こと が 多い 。 多数 の 小径 鋼 
管 を 溶接 し 、 ボ ディ パネ ル を 被せ る “マルチ チュ 
ニラ ー フ レー バ " も 、 フ レー バボ ディ の ーー 種 だ 
が 、 こ ちら は 非 分 解 式 。 高 剛性 と 軽量 を 両立 させ 
や すく 、 改 造 や 修理 も 容易 な こと か ら 、 レ ー シ ン 
グ カ ー や 少量 生産 の スポ ー ツ カー で 採用 され る 
こと が 多い 。 








ーー 
下 ジ ショッ ク 小 5 
p Monocoque body 


フレ ー ム と ボディ を 一 体 に し た 現代 の ボディ 


ネル を 主体 と する 構成 パー ツ 全 体 で ボディ の 強 
度 を 保っ て いる 点 に あり 、 軽 量 か つ 高 剛性 。 フロ 
ア 高 を 低く で きる 点 で も 有利 で 、 さ ら に 、 衝 突 時 
の エネ ルギー 吸収 性 に も 優れ る 。 エン ジン や サ 
スペ ンション を ボディ に 直接 取り 付け る 構造 の 
た め 、 過 去 に は 、 乗 り 心地 や 駆 音 面 で フレ ー ム 構 
造 の クル マ に 劣る と され て いた が 、 サ スペ ン シ ョ 
ン の 進化 や マウ ント 技術 の 向上 で 、 こ うい っ た デ 
メリ ッ ト も 完全 に 過去 の も の に な っ て いる 。 





に の の " 境 
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” 構造 と 原理 


クル マ の ブレ ー キ は 、 運 動 エ ネル ギー を 熱 エ ネル ギー に 
変換 し て 速度 を 落と す 装置 だ 。 停止 し た クル マ が 動き だ さ 
な いよ うに 固定 させ る 役割 も 担っ て いる 。 

ブレ ー キ の 基本 構成 要素 に は 、 ドラ イ バ ー の 入力 を 受け 
付け る 操作 装置 、 操 作 力 を 伝え る 液 圧 回 路 、 そ し て 肝心 の 
制動 装置 その も の が ある 。 さら に 最近 は 操作 力 を 増幅 させ 
る 倍 力 装置 が 液 圧 回 路 に 組み 込ま れる よう に な り 、 タ イヤ 
の ロッ ク を 防ぐ ABS も 装着 され る よう に な っ た 。 

ブレ ー キ ペダ ル と 制動 装置 は 液 圧 回 路 を 通し て 繋が っ て 
いる 。 液 圧 回 路 に は パス カル の 原理 が 作用 する た め 、 ブ レ 
ー キ ペダ ル の 先 に は 断面 積 の 大 き な シ リン ダー が 繋が っ て 
いる 。 この シリ ンダ ー 内 で 生ま れ た 圧力 が 増幅 され て パッ 
ド や シュ ー に 伝わる 仕組 み だ 。 パッ ド や シュ ー は 摩擦 材 で 








ブレ ー キ ペダ ル 
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ジロ ジ に セ ジ 5 


車速 を 落と す 熱 交換 器 


クル マ の 走る エネ ルギー を 熟 エ ネル ギー に 換え て 減速 。 
エン ジン パワ ー に 勝る スト ッ ピ ング パワ ー は 当然 、 
過 熟 に 対す る 十分 な 対策 も 求め られ る 最 重要 パー ツ 。 


あり 、 こ れ を ブレ ー キ ディ スク や ドラ ム に 押し 付け る こと 
で 運動 エネ ルギー が 熱 エ ネル ギー に 変換 され 、 車 速 を 落と 
す の で ある 。 

液 圧 回 路 を 流れ る の は オイ ル で は な く 専 用 の ブレ ー キ 液 
だ 。 ブレ ー キ 液 は ブレ ー キ の 発熱 に 対し て 沸騰 し に くい も 
の が 求め られ 、 沸 点 に よっ て いく つか の 種類 が ある 。 

高速 道路 の 整備 が 進む に 従っ て 、 乗 用 車 の 前 輪 ブ レー キ 
は ドラ ム 式 か ら デ ィ ス ク 式 に 主流 が 移行 し た 。 ディ スク 式 
ブレ ー キ は 、 キ ャ リ パ ー に 保持 され た パッ ド で ディ スク を 
両側 か ら 挟み 込ん で 制動 力 を 発揮 させ る も の だ 。 

ディ スク 式 ブ レー キ は さら な る クル マ の 高 性 能 化 に と も 
な っ て 、 冷 却 性 能 に 優れ る ベン チレ ー テ ッ ド ディ スク へ と 
進化 し た 。 キャ リ パ ー も 簡易 な 構造 の フロ ー テ ィング キャ 
リ パ ー か ら 対 向 ビ スト ンタ イプ の 大 型 高 性 能 キ ャ リ パ ー へ 
と 進化 し て いる 。 









信号 経路 
ラレー 和 和 AN ア 








CHAPTER 


ブレ ー キ を 踏 ぜ と 


な なぜ 生 ああ 


ディ スク 式 
p Disc type 

ホイ ー ル と と も に 回 転 する 金属 製 の 円 盤 ( デ ィ ス ク ) 
を 両側 か ら 挟み 込む こと で 制動 力 を 発揮 させ る 。 ディ 
スク を 始め と し た 構成 部 品 の ほとん ど が 外 に 露出 し て 
いる た め 、 通 風 性 、 放 熱性 と も に 優れ 、 過 熱し に くい の 
が 最大 の 長所 。 また 、 デ ィ ス ク に 水 が 付着 し た 場合 も 、 
自ら の 回 転 で 水 を 飛散 させ て し まう た め 摩 擦 係数 が 極 
端 に 低下 し な い 点 も メリ ッ ト 。 ペダ ル 踏 力 に よる 微妙 
な 制動 力 の コン トロ ー ル が 行い や すい 反面 、 自 己 倍 力 
効果 は な く 、 停 車 時 の 拘束 力 は ドラ ム 式 に 劣る 。 


ドラ ム 式 
Drum type 

ホイ ー ル と と も に 回 転 する 円 答 形 を し た ドラ ム の 内 
側 に ブレ ー キ シュ ー を 押し 付け て 制動 力 を 得る 方 式 。 
放熱 性 が 悪い た め デ ィ ス ク ブ レー キ よ り 週 熱し や す 
く 、 ブ レー キ 内 部 に 水 が 入っ た 場合 も 摩擦 力 の 回 復 に 
時 間 が か か る 。 た だ し 、 制 動 時 に は シュ ー 自 ら が ドラ 
ム に 食い 込 お 方向 に 動く た め 、 大 き な 拘 束 力 を 発揮 ( 自 
己 倍 力作 用 と いう )。 乗用 車 で は ブレ ー キ の 負担 が 小 
さい 後 輸 側 に 装着 され る ケー ス が 多い 他 、 大 型 車 で は 
後 輪 の ディ スク ブレ ー キ の 内 側 に パー キン グ プ レ ー キ 
と し て 組み 込ま れ て いる 。 





摩擦 穫 に よる ブレ ー キ トラ ブル 


フェ ー ド 現象 
bk Fade 

ブレ ー キ を 酷使 し た 時 、 制 動力 が 極端 に 低下 する 現象 。 具体 
的 に は 、 摩 擦 材 で ある パッ ド や ライ ニン グ が 過熱 し て ガス を 発 
生 。 その ガス が ディ スク や ドラ ム と の 間 で 、 一 種 の 潤滑 剤 の よ 
うに 作用 し て 摩擦 係数 を 低下 させ る 。 








ベー パー ロッ ク 現 象 
kVapor lock 

過熱 し た バッ ド や ライ ニン グ の 熱 が ブレ ー キ フル ー ド = 作 
動 油 を 沸騰 させ 、 ブ レー キラ イン の 中 で 気泡 を 生じ る 現象 。 ペ 
ダル を 踏み 込ん で も 正規 の 圧力 で フル ー ド を 送り 出す こと が 
で き な く な り 、 最 悪 、 制 動力 が 立ち 上 が ら な い 状 況 に 陥る 。 
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間 CHAPTER 02 
Mechanism 


車速 を 落と す 調 交 換 器 





ー プ 


開 BraKGS 





” ディ スク の 種類 


ン リ リッド ディ スク 
p Solid disc 

一 枚 の 円 前 を 使用 し た も っ と も 
ベー シッ ク な タイ プ 。 ベン チレ ー テ 
ッ ド タイ ブ と 比較 する と 放熱 効果 は 
劣る が 、 低 コス ト で で きる た め 、 軽 自 
動車 の フロ ント ブレ ー キ に 採用 され 
た り 、4 輸 ディ スク で も 制動 時 の 負 
担 が 少な い リ アブ レー キ 用 と し て 用 
いら れる こと が 多い 。 ベン チレ ー テ 
ッ ド タイ プ も 含め 、 デ ィ ス ク に は 摩 
擦 熱 に 強く 、 放 熱 効 果 が 高い 素材 が 
求め ゆら れる こと か ら 鋳 鉄製 が 主流 。 





区 さら に 進化 し た ベン チレ ー テ ッ ド ディ スク 


ピン ホー ル タ イ プ 
p Pinhole type 

一 般 的 に ベン チレ ー テ ッ ド ディ スク の 摩擦 面 に 、 さ ら に 多数 
の 穴 を 開け て 放熱 性 、 お よび 冷却 効率 を 高め た タイ プ 。 " ドリ 
ルド ディ スク " と も 呼ば れ 、 レ ー シ ン グ カ ー ぜ 高 性 能 ス ポー ツ 
カー で は 高い 頻度 で 採用 され て いる 。 穴 は 制動 時 に 生じ る 摩 
擦 粉 の 除去 に も 有効 で 、 同 様 の 効果 を 目的 に 、 表 面 に 溝 を 掘っ 
た “スリット ディ スク ”" も ある 。 





ペ ジ チレ ラニ ニラ ョ Na の 
Ventilated disk 

2 枚 の ディ スク を 貼り 合わ せ 、 そ 
の 間 に 多 数 の 放熱 用 の 孔 を 設け た 
も の 。 当初 は レー シン グ カ ー 用 と 
し て 開発 ・ 採 用 され て いた が 、 
現在 で は 乗用 車 に も 多く 採 
用 され て いる 。 ソリ ッ ド タタ 
イプ と 比較 し て ディ スク 
の 表面 温度 を 概ね 30% 
程度 低く で きる こと か ら 、 
より 耐熱 (フェ ー ド ) 性 を 
高め 、 パ ッ ド の 寿命 も 延 ば 
すこ と が 可能 。 た だ し 、 厚 み 
が ある た め 、 若 干 重く な る 点 
が デメ リッ ト 。 





スパ イラ ルフ ィ ン タ イプ 
k Spiral fin type 

ディ スク を 2 枚 貼り 合わ せ た 内 側 の 放熱 用 フィ ン を スパ イラ 
ル (螺旋 状 ) に し た タイ プ 。 フィ ン 形 状 は ディ スク 内 の 気流 の 
数 値 解析 に 基づい て 最適 化 さ れ て いて 、 車 輸 の 回 転 と と も に 効 
率 的 に 摩擦 熱 を 放出 する こと が で きる 。 高 性 能 ス ポー ツ カ ー 
の ほか 、 車 重 の 重い ハイ バ パワー サ ルー ン に も 用 いら れ て いる 。 








ディスク. キャリ パー いろ いろ 。 





CHAPTER 


キャ リ パ ー の 種類 





ンク ルフ (2 対向 ピス トン タイ プ 
キャ リバ ー 内 に 、 バ パッ ド を 押し 出す ブレ ー キ ピス トン を 片側 ブレ ー キ ピス トン を 左右 に 持ち 、 両 側 か ら デ ィ ス ク に パッ ド 
に だ け 持 つ タ イブ で 、 片 押し 式 と 呼ば れる こと も ある 。 ブ レー を 押し つけ る 方 式 。 大 きく 重く な っ て し まう の で キャ リバ ー を 


キ ペ ダル か ら の 油圧 を 受け る ピス トン は 片側 に だ け 存在 し 、 アル ミ に せ ざ る を 得 な い の で 、 キ ャ リバ ー 剛 性 を 維持 する の が 
その 反 力 に よっ て 反対 側 の パッ ド を ディ スク に 押し つけ る よ 難し い 。 サー キッ ト で の スポ ー ツ 走行 で は 有効 だ が 、 本 来 の 性 
うに 作動 する 。 ディ スク に 対す る 当たり が つね に 調整 され 、 能 を 発揮 する た め に は ディ スク 側 に も 対策 が 必要 。 そう し な 


左右 の パッ ド の タイ ムラ グ が 
変化 する こと も な く 、 い つも 
同じ タッ チ の ブレ ー キ ング が 
可能 に な る 。 キャ リ パ ー 自 体 
の サイ ズ が 小さ い の で 軽量 
で あり 、 高 温 に な っ て 歪ん だ 
ディ スク ブレ ー キ へ の 対応 も 
で きる 。 サー キッ ト で の 連続 
走行 な ど で は 効き の 低下 が 
発生 する も の の 、 一 般 的 な 使 
用 で は 何ら 問題 の な い 性 能 
を 持っ て いる 。 











いと 熱 に よる 歪み で ディ スク 
が 傾き 、 パ ッ ド が し っ か り と 
当たら な く な っ て し まう 。 ブ 
レー キ の 大 径 化 に 対応 し て 、 
市 販 車 で も 4 ポッ ド 、6 ポ ッ ド 
と いっ た 複数 の ピス トン を 使 
っ た パッ ド 面 積 の 広い も の が 
登場 し て いる 。 アル ミホ イー 
ル の すき 間 か ら 見 える 大 型 の 
対向 ピス トン は 、 ク ル マ の 高 
性 能 点 り を あら わす 強力 な ア 
イコ ン で も ある 。 
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Apex ITme Gran Trsmo Magsznel 


周 Mechanism 


車体 の 動き を 制御 する 
緩 休 装 赴 


SUSDenslon 「 縮 お 」「 伸 びる ] と いう 、 一 見 、 単 純 に 思え る 作動 。 
OHMPTER 2 し か し サス ペン ショ ン が な けれ ば 、 正 し く 操縦 する こと は お ろか 、 
まとも に 走ら せる こと すら で き な い 。 





” 構造 と 原理 


サス ペン ショ ン は 、 ボ ディ と タイ ヤ の 間にあっ て 、 車 体 を 
支え つつ タイ ヤ が 受け た ショ ッ ク を 吸収 する メカ ニズム 
だ 。 操縦 安定 性 に も 大 き な 影 響 を 与え る 、 重 要 な 走行 メカ 
ニズム で も ある 。 

サス ペン ショ ン は 大 きく 分 類する と 、 左 右 輪 の 片方 の 動 
き が も う 一 方 に も 影響 を 及ぼ す 固 定式 と 、 左 右 輪 が 別個 に 
動く 独立 式 が ある 。 それ ぞ れ 代表 的 な 形式 と し て は 、 固 定 
式 で は 車軸 式 、 リ ンク 式 、 トー ショ ン ビ ー ム 式 な ど が あり 、 
独立 式 で は スト ラッ ト 式 、 ダ ブル ウィ ッシュ ボー ン 式 な ど 
が ある 。 

サス ペン ショ ン 自 体 は 、 ス プリ ング 、 ダ ン パ ー、 リ ンク ( ア 
ー ム ) 類 で 構成 され て いる 。 スプ リン グ は 路面 か ら の 衝撃 
を 緩和 し 、 ダ ン パ ー は スプ リン グ の 振動 を 抑制 し て 乗り 心 
地 や 安定 性 の 向上 に 寄与 し て いる 。 リン ク 類 は タイ ヤ の 動 
き を 規制 し て 最適 に タイ ヤ が 接地 する よう 配置 され て い 
る 。 サス ペン ショ ン は 、 ス プリ ング が その 反 力 と し て タイ 
ヤ を 路面 に 押し 付け 、 か つ そ の 位置 を 決め る と いう 重大 な 
役割 も 担っ て いる 。 

イラ スト は スト ラッ ト 式 サス ペン ショ ン で 、 国 産 乗 用 車 
で は 初代 カロ ー ラ に 採用 され て 以降 、 数 多く の 車種 に 採用 
され た 代表 的 な 型式 だ 。 ス トラ ッ ト 式 は ダブ ルウ ィ シ ュ ボ 

ン の アッ パー アー ム を スト ラッ ト ケ ー ス が 兼ね る タイ プ 
で 、 部 品 点数 が 少な く 、 エ ンジ ン ル ー ム を 大 きく 取れ る な 
どの メリ ッ ト が ある 。 





スプ ブリ ング 























【 ス トラ ッ ト 式 サ スペ ンション の 例 】 


走る ・ 曲 が る ・ 止 まる を 司る 。 
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スプ リン グ 
ぴ Sprind 

走行 中 に 車体 に 加わ る 衝撃 を 最初 に 受け 止め 、 シ ョ ッ ク を 
和らげ る 機能 と と も に 、 一 定 の 車 高 を 保つ 役割 も 担っ て いる 。 
操縦 性 の ほか 、 ハ ンド リン グ 性 能 、 挙 動 安 定性 な ど に 大 きだ な 影 
響 を 与え る 重要 な ファ クタ ー。 スプ リン グ の 設定 だ け で も ク 
ル マ の 性 格 が 一 変 する と いっ て も 過言 で は な い 。 金属 製 の コ 
イル スプ リン グ が 一 般 的 で 、 空 気 の 圧力 を 利用 し た "エア サ 
ス " も ある 。 











多 逐 八 二 
y Damper 

コイ ル 状 の スプ リン グ は 荷重 を 受け た 際 、 伸 縮 す る こと で 
緩衝 する が 、 そ の まま の 状態 で は 上 下 動 が 収まら な い 。 その 
動き を 収め る の が ダン パー( シ ョ ッ ク ア ブ ソ ー バ ー と も いう ) 
の 役割 だ 。 筒 に 封入 し た オイ ル や ガス の 中 を ピス トン が 上 下 
する 際 の 抵抗 力 を 利用 する タイ プ が 一 朋 的 だ が 、「 ゆ っ くり 
縮ん で 、 ゆ っ くり 戻る 」 動 き で 、 ス プリ ング の 激しい 上 下 動 を 
収束 させ る 。 スプ リン グ 同 様 、 操 縦 作 や 安定 性 を 左右 する 。 


ウジ ジョ ジン リン コパ 
Suspension arm 

ホイ ー ル の 動き を コン トロ ー ル する パー ツ で 「 コ ント ロー ル 
アー ム 」 と も 呼ば れる 。 ブッ シュ を 介し て ボディ や アク スル に 
取り 付け られ る 。 A ア ー ム や | アー ム な ど 、 形 状 は さま ざま で 、 
基本 的 に プレ ス 銅 板 だ が 、 強 度 を 高め た 鍛造 品 や スポ ー ツ モデ 
ル で は 軽量 化 の た め に アル ミ 製 の 鍛造 品 を 用 いる こと も ある 。 
ダブ ルウ ィ ッ シュ ボー ン の よう に 上 下 で 一 対 に な っ た アー ム 
の 場合 、 上 側 を アッ パー アー ム 、 下 側 を ロア アー ム と 呼ぶ 。 























わり みく >Z ジ ヨン ウツ ジョ 
p SusDensiOnl bush 

サス ペン ショ ン を 構成 する 金属 製 の リン ク や アー ム な どの 
結合 部 、 あ る い は ボディ の 取り 付け 部 に 用 いら れる 緩衝 材 。 柔 
ら か すぎ る と コー ナリ ング な どの 大 き な 荷 重 に よっ て 変形 し 、 
サス ペン ショ ン に 不要 な 動き が 生じ て 操縦 性 や 安定 性 が 損 な 
われ て し まう 。 その た め 素 材 に は 衝撃 吸収 性 に 優れ た ゴム を 
使う が 、 競 技 車両 で は サス ペン ショ ン を 無駄 な く 動か す た め 、 
ピロ ボー ル と いう 金属 の 球面 軸受 を 用 いる こと も 多い 。 スプ 
リン グ や ダン パー の 性 能 を 引き 出す 上 で も 重要 な バー ツ 。 




















CHAPTER 























スタ ビラ イザ ー 

b StabiliZer 

トー ショ ン バ ー ス プリ ング の ね じ れ を 利用 し た 車体 の ロー 
ル を 抑え る た め の 安 定 化 装置 。「 ア ンチ ロー ル バ ー」 と も 呼ぶ 。 
両端 を サス ペン ショ ン の ロア アー ム に 取り 付け 、 左 右 の 車輪 が 
異な る 動き を し た 時 だ け に 作動 する 。 例え ば コー ナリ ング で 
は アウ ト 側 の 車輪 が 沈み 込み 、 イ ン 側 の 車輪 が 伸び 上 が る 格 
好 に な る が 、 こ の 時 に 左右 の 車輪 の 動き が 等 し く な る よう に 制 
御 し て 姿勢 を 安定 させ る 。 スタ ビラ イザ ー の この 効果 を 利用 
し て 、 ア ンダ ー ス テア オー パー ステ ア 対 策 の セッ ティ ング に 
才 い る こと も で きる 。 
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” サス ペン ショ ン の 種類 


車 高 を 保ち 、 走 行 中 の 負荷 や 衝撃 を 受け 止め る と いっ た 
機能 は 同じ で も 、 タ イプ に よっ て サス ペン ショ ン の 性 能 や 特 
性 は さま ざま だ 。 その 性 能 、 特 性 に より 、 コ ー ナ リン グ を 始 
め と し た 走行 性 能 、「 安 全 性 」 に も 繋が る コン トロ ー ル 性 能 、 


車体 の 動き を 制御 する 組 衝 装置 


さら に は 乗り 心地 な どの 快適 性 能 の 優劣 が 決ま っ て くる 。 

サス ペン ショ ン は 日 進 月 歩 の 進化 を 遂げ 、 こ れ ま で に も 
いろ いろ な タイ プ が 生ま れ て きた 。 複雑 な 機構 を 持っ た も 
の が 必ず し も 高 性 能 と は 限ら な い が 、「 路 面 の 凹凸 - ア ンジ 
ュ レ ーション に 瞬時 に 追従 し 、 タ イヤ を 常に 正しく 接地 さ 
せる 」 と いう サス ペン ショ ン の 理想 を か な える た め に 、 い ま 
も な お あら ゆる 工夫 や 手法 が 検討 され て いる 。 





固定 式 
p Rigid aXle 

「 リ ジッ ドア クス ル 」 は 左右 の タイ ヤ & ホ イー ル が 車軸 (アク 
スル ) で つなが っ た 構造 。 片 輪 の 動き が 反対 側 の 車輪 に 伝わる 
た め 接 地 性 が 損なわ れ や すい 。 また アク スル ビー ム や アク スル 
ハウ ジン グ 自 体 が 重く 、 バ ネ 下 重量 の 面 で も 不利 。 た だ し 低 コ 
スト で 強度 に 優れ る こと か ら 、 安 価 な 後 輪 駆動 車 の リア サス に 
採用 され る こと が 多い 。 





独立 懸架 式 
plIndependent system 

左右 の 車輪 を 独立 し て 上 下 に 動か すこ と が 可能 で 、 凹 凸 や 
アン ジュ レー ショ ン な ど 路 面 に 対す る 追従 性 に 優れ る 。 と く 
に 後 輸 駆動 車 の 場合 、 左 右 の 車輪 に 効率 よく パワ ー を 伝え る 
こと が で きる メリ ッ ト は 大 きい 。 さら に 作動 部 の 重量 を 軽く 
で きる 点 も 利点 と いえ 、 操 縦 安定 性 と 乗り 心地 の 両立 ポイ ン 
ト は 高い 。 
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『 スポ ー ツ モデ ル が 多用 する 独立 式 サ スペ ンション 


レ く に 宮 72 
p MacPherson strut 

基本 的 に スプ リン グ と ダン パー、 そ し て ロア アー ム で 構成 され た シン プル な 構造 。 ス 
トラ ッ ト は 力 を 受け 持つ 支柱 を 意味 し 、 ダ ン バ パー を 指し て いる 。 上 端 は 「 け マウ ント ラバ 
ー」 と 呼ぶ パー ツ を 介し て ボディ で 支え 、 ダ ン バ パー の 下部 は ロア アー ム で 支え る 。 部 品 
点数 が 少な く 、 重 さも 抽 え られ る ほか 、 ス トロ ー ク 長 を 確保 し や すい た め 路 面 か ら の 振 
動 を 大 き な 範 囲 で 吸収 で きる 点 が メリ ッ ト 。 開発 者 の 名 前 に ちな ん で 「 マ ク フ ァ ー ソ 
ンス トラ ッ ト 」 と 呼ば れる こと も 多い 。 





























ク グル ルウ シッ ジョ 7 ニシ ジ / 
p Double wishbone 

上 下 が 一 対 に な っ た アー ム で 車 輸 を 懸架 する 構造 。 アー ム が 2 本 (ダブ ル ) で 、 当 初 
の V 字 形 を し た アー ム が 、 鳥 の 鎖骨 (ウィ ッシュ ボー ン ) の 形状 に 似 て いた こと が 名 前 
の 由来 。 アー ム 形 状 や レイ アウ ト 次 第 で 、 加 減速 時 の 車両 の 姿勢 や 、 ア ライ メン ト 変 化 
を 比較 的 自由 に 制御 する こと が 可能 。 また 、 高 剛性 を 確保 し や すい こと か ら 、 操 縦 価 や 
スタ ビリ ティ を 重視 する スポ ー ツ モデ ル に 採用 され る こと が 多い 。 た だ し 、 部 品 点数 が 
多く 、 構 造 も 複雑 。 広い 取り 付け スペ ー ス が 必要 に な る 。 











マル チリ ンク 
Multi link 

ダブ ルウ ィ ッ シュ ボー ン の 進化 型 と も いえ 、 ダ ブル ウィ ッシュ ボー ン が 上 下 2 本 の ア 
ー ム で 構成 する の に 対し て 、3 一 5 本 の リン ク で アク スル の 位置 決め が な され て いる 。 
それ ぞ れ の アー ム が 離れ て いる た め 配 置 の 自由 度 は 大 きく 、 よ り 細 や か な セッ ティ ン 
グ が 可能 。 また 、 数 本 の アー ム で 支持 する こと で ジオ メト リー 変化 を 厳密 に 管理 する 
こと が 可能 で 、 タ イヤ の 接地 性 に も 優れ る 。 高 性 能 な FF 車 で は 高速 域 の 学 動 安定 性 確 
保 の た め に 、 ま た 高 出力 な 後 輸 駆 動車 で は トラ クシ ョ ン の 確保 を 目的 に 、 リ アサ スペ ン 
ショ ン に 採用 する ケー ス が 多い 。 









































形式 で 異な る 特性 。 
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ホホ イール アラ イメ ント 


身の回り の 家具 や 椅子 に 移動 用 の 車輪 が 付い て いた ら 
見 て ほし い 。 真 上 か ら 眺 め る と 、 車 輪 の 中 心 軸 と 家具 と の 
取り 付け 軸 の 位置 が ずれ て いる こと に 気付 く は ず だ 。 家具 
や 椅子 を 動か す 時 、 車 輪 が ふら ふら せ ず 一 定 方 向 に 進む の 
は この 「 ず れ 」 の お か げ だ 。 

一 方 タイ ヤ を は ず し て 地面 を 転がし た と する 。 接地 面 を 
地面 に ぴっ た り 付 け て (真っ 直ぐ 立て て ) 転 が せ ば タイ ヤ 
は 直進 する が 、 接 地面 の 一 部 し か 使わ ず に (傾け て ) 転 が す 
と 、 タ イヤ は 一 定 方 向 に カー ブ す る こと が わか る だ ろう 。 

つま り タ イヤ を クル マ に 固定 する と き に さま ざま な 釘 度 
を 与え て や れ ば 、 ク ル マ の 運動 条件 に 適し た 形 で タイ ヤ を 
動か すこ と が 可能 に な る 。 言わ ば これ が ホイ ー ル アラ イメ 


ント (= サス ペン ショ ンジ オメ トリ ー) で ある 。 

「 走 る ・ 曲 が る ・ 止 まる ] こと の 基本 は 、4 本 の タイ ヤ が ア 
ライ メン ト ど お り 正 し く 取 り 付 けら れ て いる こと だ 。 この 
「 タ イヤ の 位置 決め 」 に よっ て タイ ヤ の 性 能 を 引き 出し 、 さ 
ら に は クル マ の 特性 を 決定 付け る こと も 可能 に な る 。 

具体 的 な ホイ ー ル アラ イメ ント の 代表 要素 に は 、 右 ベー 
ジ で 説明 し て いる 4 つが ある 。 ボデイ を 上 か ら 見 た と き の タ 
イヤ の 角度 で ある ト 一 角 、 ボ ディ を 横 か ら 見 た と き の サ スペ 
ンション の 傾き 具合 で ある キャ スタ ー 角 、 そ し て ボディ を 正 
面 か ら 見 た と き の タ イヤ の 倒れ こみ 具合 で ある キャ ン バ ー 
角 、 同 じ く ポ ボディ を 正面 か ら 見 た と き の タ イヤ と サス ペン シ 
ョ ン の 取り 付け 角 で ある キン グ ピ ン 角 だ 。 これ ら は それ ぞ 
れ 0.1 度 、0.1mm と いっ た 精度 で 管理 され る 。 誤差 が 生じ 
る と 直進 性 が 損なわ れ た り 、 操 作 に 違和感 を 感じ る よう に 
な る 。 それ ぞ れ が クル マ に 及ぼ す 影 響 を し っ か り 覚え よう 。 





トー 角 
ぁ foe andgle 

車体 を 上 か ら 見 た 場合 の 、 左 右 輪 の 広がり 角度 の こと 。 進行 
方 向 に 対し て 外側 に 広がっ て いる 状態 は "トー アウ ト "、 内 側 に 
す ぼ ま っ て いる 状態 が "トー イン "。 直進 性 に 大 きく 影響 し 、 過 
度 に 設定 する と タイ ヤ に 偏 摩耗 が 生じ る 。 





キャ ン バ ー 角 
Cambher andle 

クル マ を 正面 か ら 見 た と 
き 、 タ イヤ 下 側が 広がっ て 
いる 状態 が "ネガ ティ ブ キ 
ャ ン バ ー"、 上 側 に 向かっ て 
狭まっ て いる 状態 が "ポジ 
ティ ブ キ ャ ン バー"。 ノー マ 
ル の 状態 で は 荷重 が 加わ っ 
た 際 に 下 開 き ( 八 の 字 ) に な 
ら な いよ うに 、 あ ら か じ め 上 
開き に 設定 され て いる 。 





CHAPTER 


キャ スタ ー 角 
ぁ Caster anle 
車輪 を 真横 か ら 見 た 際 の フロ ント サス ペン ショ ン の 傾き 角 
度 。 ホイ ー ル の 横 振れ を 抑え る 効果 の ほか 、 セ ルフ アラ イニ ン 
グ ト ルク (ステ リン グ を 切っ た 際 に ホイ ー ル を 直進 状態 に 戻 そ 
うと する 旋 ) に も 作用 。 左右 で 異な る と 、 角 度 の 立っ て いる ほ 
うに クル マ が 流さ れ た り 、 制 動 時 に ステ アリ ング を 取ら れる な 
どの 症状 が 出る 。 





キン グ ピ ン 骨 
Kind Din andle 

タイ ヤ を 正面 か ら 見 た 時 
の ホイ ー ル 取り 付け 軸 の 傾 
き 角 。 基本 的 に は 路面 か ら 
の 入力 に よる ハン ドル の 取 
られ を 抑え る た め の 衣 度 
で 、 直 進 性 や ステ アリ ング の 
復元 力 ( セ ルフ アラ イニ ング 
トル ク )、 ま た 操 能 力 に 影響 
を 与え る 。 
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” 高 性 能 タ イヤ の 条件 


タイ ヤ の 機能 は 大 きく 4 つ に 分 けら れる 。 車 重 を 支え る 
「 荷 重 支持 機能 」、 路 面 か ら の 衝撃 を 和らげ る 「 緩 衝 機 能 」、 
走っ て 止ま る [制動 ・ 駆 動機 能 ]」、 そ し て 、 安 定 し て 直線 ・ コ 
ー ナ ー を 走る た め の 「 進 路 保持 機能 」。 これ ら 基 本 機能 の バ 
ラン ス を 取っ た 上 で 、 タ イヤ ご と に 異な る 性 能 や 特性 に 応 
じ た チ ュー ニン グ が 行わ れる 。 

走行 性 能 を 重視 する スポ ー ツ タイ ヤ で は 制動 ・ 了 動機 能 
と 進路 保持 機能 、 す な わ ち 「 走 る ・ 曲 が る ・ 止 まる 性 能 の 
向上 が 重要 だ 。 具体 的 に は 、 路 面 を 捉え る 接地 面 の ゴム の 
グリ ッ プ 力 を 高め 、 タ イヤ が 和 荷重 を 受け た 際 の 変形 を 抑え 
る た め に 剛性 を 上 げ る 。 例え ば コー ナリ ング で は ステ アリ 
ング 操作 に 対す る 反応 が 鋭く な り 、 大 幅 に 旋回 スピ ー ド を 
高め る こと が 可能 と な る 。 

も ちろ ん ハイ グリ ッ プ タイ ヤ に も デメ リッ ト は ある 。 コ 


スチ ー ル ベル ト 


カー カス 


ビー ド ワ イ ヤ ー 
イン ナー ライ ナー 


エア ー バ ル ブ 


クル マ と 路面 の 接点 


ドラ イブ トレ イン を 経て 、 サ スペ ンション を 介し 、 
最終 的 に エン ジン パワ ー を 路面 に 伝え る タイ ヤ 。 
いか な る クル マ も 、 タ イヤ の 性 能 を 超え て 走る こと は で き な い 。 


ー ナ リン グ な ど で 限 界 が 高い 反面 、 限 界 を 超え た 際 の 対処 
が 難し く 、 相 応 の ドラ イ ビ ン グ ス キ ル が 必要 と され る 。 ま 
た サス ペン ショ ン や ボディ に 加わ る 負荷 が 増し 、 グ リッ プ 
と の バラ ンス が 崩れ て コー ナリ ング 中 の ロー ル 量 が 大 きく 
な る 傾向 も わる 。 つま り ク ル マ 側 に も それ を 履き こなせ る 
だ け の キャ バシ ティ が 求め られ る の だ 。 路面 と の 摩擦 力 が 
大 きい た め 摩 耗 が 速く 、 乗 り 心 地 が 悪化 し 、 騒 音 が 大 きく 
な る な ど 快 適性 も 損なわ れる と いっ た 点 に も 注意 し た い 。 

な お ウェ ッ ト 路 で の グリ ッ プ は 接地 面 に 刻ま れ た 溝 が 性 
能 を 大 きく 左右 する 。 タイ ヤ と 路面 の 間 に 存在 する 水分 を 
効率 よく 排出 する の が 溝 の 目 的 だ が 、 排 水性 能 と 接地 面 の 
剛性 は 相対 関係 に あり 、 と くに スポ ー ツ タイ ヤ で は バラ ン 
ス を 取る の が 難し いと され る 。 

クル マ は タイ ヤ の 人 性能 以上 に は 走れ な い 。 この た め 自 ら 
の ドラ イ ビ ン グ に 合致 し た タイ ヤ を 選ぶ 知識 を 養っ て お 


こう 。 
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速く 走る た め の 
グリ ッ プ と 剛性 。 


トレ ッ ド コン パウ ンド 
PTread COmDp0ound 

接地 面 に 用 いら れる ゴム 。 ハイ パフ ォ ー マ ンス タイ ヤ が 使用 する 路面 を 強く グリ ッ プ する 和 柔 ら 
か い ゴ ム は 、 路 面 と の 摩擦 が 大 きい た め 摩 耗 が 速く 、 一 方 、 耐 摩耗 性 を 重視 する 一 般 車 用 で は グリ 
ッ プ 性 能 を 一 定 レ し ベル に と ど め た 硬い コン パウ ンド を 用 いる 。 また 、 ゴ ム は ある 程度 発熱 させ な 
いと 硬い 状態 で 、 本 来 の グリ ッ プ を 発揮 させ に くく 、 逆 に 過熱 させ て も グリ ッ プ は 低下 する 。 



































トレ ッ ド パタ ー ン 
b Tread pattern 

接地 面 に 彫り 込ま れ た ミゾ の こと を いい 、「 グ ルー プ ブ 」 と も 呼 。 路面 の 水 を (回 転 と と も に ) 拓 = 再 目 功 が rs 
出す る の が 主 な 目的 。 より 排水 効果 を 高め る 目的 で 、 回 転 方 向 を 指定 し た 方 向 性 パター ン を 採用 レラ バ 人 ぶ 
し て いる タイ ヤ も 少な く な い 。 一 方 、 溝 は 接地 面 の 剛性 を 低下 させ る 要因 と な る た め 、 ハ イ パ フ ォ ワ ) 
ー マ ン スタ イヤ で は 細い 切れ 込み を な くし 、 太 い 溝 だ け で パタ ー ン を 構成 する の が 一 般 的 。 また 、 
コー ナリ ング 時 に 強く 路面 に 押し 付け られ る 外側 は 溝 を 減ら すこ と で トレ ッ ド 較 性 を 高め 、 内 側 ) 
は 多く の 溝 を 設け て 排水 性 を 高め る 、 左 右 非 対称 パタ ー ン を 採用 し て いる も の も ある 。 古い 

















ケー シン グ 剛 性 
k Casind rldId 

トレ ッ ド を 始め 、 サ イド ウォ ー ル や 、 各 ビー ド で 構成 さ 
れ て いる タイ ヤ の 断面 は ケー ス (容器 ) 状 に な っ て いて 、 
その 剛性 の こと を "ケー シン グ 剛 性" と いう 。 トレ ッ ド 部 
に 加わ る 路面 か ら の 力 は 各部 に 伝わり 、 最 終 的 に は ビー 
ド ベ ー ス 部 で 受け 止め る 。 つま り 、 加 速 & 減 速 、 コ ー ナ リ 
ング で タイ ヤ に 大 き な 和 荷重 が 加わ っ た 際 、 無 駄 な ヨレ を 
発生 させ な いた め に は 、 タ イヤ 全体 の 剛性 = ケー シン グ 
則 性 を 高め る こと が 重要 な の だ 。 た だ し 、 高 剛性 化 を 進め 
る に し た が っ て 、 運 動 性 能 が 向上 する 反面 、 乗 り 心 地 は ス 
ポイ ル さ れる 傾向 に ある 。 タイ ヤ の キャ ラク ター や 使用 
目的 に 応じ た チュ ー ニ ング が 施さ れる わけ だ 。 




















画 SEOnWiISeE 症 |() / 画 証 還 


Apex [The Gran Tuismo Magazinel 


アル ミ が 主流 の 
ロー ド ホ イー ル 


Wheels 1kg の 軽量 化 が バネ 上 の 15 倍 の 軽量 化 に も 区 敵 す る バネ 下 重 量 。 
CHAPTER 2 発進 ・ 加 速 、 制 動 、 コ ー ナ リン グ で いか ん な く 性 能 を 発揮 する に は 
軽快 な ロー ド ホ イー ル が 欠か せな い 。 





” バネ トド 重 量 


ドレ ス ア ッ プ アイ テム と し て の 意味 合い が 強い アル ミホ 
イー ル は 、 一 方 で 走行 性 能 に 及ぼ す 影 響 も 小さ く な い 。 

クル マ が も っ と も 動力 を 必要 と する の は 発進 時 。 車輪 が 
静止 し た 状態 か ら ひ と 転がり させ る た め に は 、 非 常に 大 き 
な エネ ルギー が 求め られ る 。 重い ホイ ー ル ほど 回 転 さ せ に 
くく 、 逆 に 軽い ほど 少な い エ ネル ギー( エ ンジ ン パ ワー) で 
軽々 と 回 る 。 

これ は 「 バ ネ 下 重量 」 と 呼ぶ も の で クル マ の 運動 性 に 大 
きだ な 影響 を 及ぼ す 。 ホイ ー ル や タイ ヤ が 軽い と 、 発 進 ・ 加 
速 性 能 が 向上 する し 、 制 動 時 に タイ ヤ の 回 転 を 止め や すい 
(ブレ ー キ が よく 効く )。 また サス ペン ショ ン の 動き が スム 
ー ズ に な っ て 路面 追従 性 や 乗り 心地 が 改善 され る し 、 燃 費 
も 向上 する と いっ た 点 で も メリ ッ ト が ある 。 ホイ ー ル が 軽く な る と タイ ヤ の 路面 追従 性 が 

スポ ー ツ カー の 多く が 、 鉄 より も 比重 の 軽い アル ミホ イ 0 の 
ー ル を 純正 採用 し て いる こと が その な に より の 証拠 だ ろ 
う 。 その 効果 は 「 バ ネ 下 1kg の 軽量 化 は 、 バ ネ 上 15kg の 軽 
量化 に 相当 する 」 と も いわ れる ほど だ 。 モー ター スポ ー ツ ホイ ー ル の 軽 さ は クル マ が 動き 出す 
の 世界 で は アル ミ よ りさ ら に 軽い マグ ネ シ ウム 合金 製 の ホ 際 の エン ジン パワ ー も 軽減 させ る 。 
イー ル も 使わ れ て いる 。 

主流 の アル ミホ イー ル は 、 そ の 熱 伝導 性 の よさ ・ 熱 容量 
か ら ブ レー キ 熱 の 排出 を 効率 よく 行え る メリ ッ ト を 持ち 、 
鋳鉄 製 と 比較 し て 耐 腐食 性 も 高い 。 

一 方 ホイ ー ル を 交換 する と き は 、 サ イズ アッ プ に よっ て 
重量 増加 を 招く 場合 が ある の で 注意 し た い 。 特に 大 幅 に 
サイ ズ を 拡大 し た 場合 は 結果 的 に バネ 下 重量 を 増加 させ 
て し まう ケー ス が 大 半 だ 。 タイ ヤ の ロー プロ ファ イル 化 に 
よる メリ ッ ト と 重量 増 の デメ リッ ト を 勘案 する こと が 必 
要 と な る 。 








ニー ニラ の 
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『 構造 
吊 連 欠 


One plece 

リム 部 と ディ スク 部 が 一 体 に な っ た 、 
も っ と も ベー シッ ク な 構造 。 鋳造 (も し 
く は 鍛造 ) 後 に 切削 加工 で 仕上 げ る た め 
寸法 精度 が 高い 。 比較 的 デザ イン の 自由 
度 が 小さ い 反 面部 品 点 数 が 少な いた め 
2 ピー ス や 3 ピー ス と 比較 し て 軽量 で 、 重 
量 バ ラン ス に も 優れ る 。 








『 製法 


鋳造 
Casting 


の ー ジ く 
ル TWO pieces 

ディ スク 部 と リム 部 を 別々 に 作製 し 、 
ボル ト & ナ ッ ト 、 も し く は 溶接 し て 結合 
させ た 構造 。 デ ィ ス ク 部 と リム 部 を 異な 
る 素材 (アル ミ 、 マ グ ネ シス ム 、 チ タン …) 
や 製法 (鍛造 鋳造 ) で 作り 分 ける こと 
が 可能 。 オフ セッ ト 量 や 、 デ ィ ス ク デ ザ 
イン の 自由 度 が 大 きい 。 


CHAPTER 


aa ジ く 
PThree pieces 

表側 の リム 部 と 裏側 の リム 部 を 溶接 
し 、 デ ィ ス ク 部 を ビア スポ ルト で 組み 付 
ける 構造 。 2 ビ ピース の 特徴 ・ 長 所 を 持ち 、 
(ピア スポ ボル ト の 分 ) 重量 的 に 若干 不利 
と され る が 、 デ ザイ ン の 自由 度 が も っ と 
も 高く 、 フ ァ ッ ショ ン 性 を 重視 し た ホイ 
ー ル に 多く 採用 され て いる 。 




















高温 で 溶かし た アル ミニ ウム を 鋳型 に 流し 込ん で 成型 する 製造 法 。 2 ビー ス 、3 ピ ー ス で は ディ スク 部 の デザ イン の 自由 度 が 高 
い の が メリ ッ ト 。 反面 十分 な 強度 を 持た せる た め に 肉 厚 を 厚く する 必要 が あり 、 ス チー ル 製 に 対す る 重量 面 の アド バン テー ジ は 
小さ い 。 低 コ スト の た め 純 正 品 も 含め て 現在 の アル ミホ イー ル の 主流 に な っ て いる 。 


鍛造 
phDie casting 

金属 の 塊 を 数 キト ン と いう 高圧 力 で 圧縮 (金属 の 分 子 を 整列 させ る ) し 、 粘 り 強 く 、 硬 い 材 質 に する の が 鍛造 。 鋳造 と 比較 し て 
強度 に 優れ る た め 、 肉 厚 を 薄く し て 軽量 に で きる メリ ッ ト が ある 。 た だ し 、 そ の 硬度 ゆえ 引っ 張り 強度 に は 強い が 曲げ 強度 に 弱い 
と いう 側面 を 持ち 、 一 般 的 に 生産 コス ト が 高く デザ イン に も 制限 を 受け や すい 。 素材 は アル ミニ ウム に 限ら ず 、 競 技 車 や 一 部 の ス 
ポー ツ カ ー で は アル ミ よ り も 軽量 な マグ ネ シ ウ ム 製 の 鍛造 ホイ ー ル を 装着 する ケー ス が 目立つ 。 


軽量 化 が も た ら す 
贅 多 の メリ ッ ト 。 
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肌 Mechanism 





AerodynarmlCs 


CHAPTER 02 
Mechanism 





” 空気 抵抗 と 揚力 


高速 走行 に お いて 「 空 気 抵抗 ] が 及ぼ す 影 響 は きわ め て 
大 きい 。 速度 が 増す ほど クル マ の 前 進 する 力 を 奪う 、 目 に 
見 えな い 「 空 気 の 壁 」 だ 。 

空気 抵抗 に よる 影響 は 80km/h 程 度 か ら 無視 で き な く 
な り 、 以 降 速 度 の 2 乗 に 比例 し て 大 きく な る 。 つま り 速 度 が 
2 倍 で 4 倍 に 、3 倍 で は 9 倍 に な る 。 実際 に は タイ ヤ の 「 転 が 
り 抵抗 ] な ども ある が 、 エ ンジ ン 出 力 で 空気 の 壁 を 破れ な く 
な っ た 時 が 、 そ の クル マ の 最高 速 。 最高 速 や 高速 性 能 を 重 
視 す る レー シン グ カ ー や スポ ー ツ カー は も ちろ ん 、 燃 費 を 重 
視 する 実用 車 で も 、 空 気 抵抗 の 低減 は 重要 に な っ て いる 。 
車 高 は 高い より も 低い ほう が 抵抗 が 少な く 、 形 状 自 体 も 
走行 出 を スム ー ズ に 後方 に 受け 流す 流線型 や ウェ ッ ジ シェ 





車体 に 働く 空気 の カカ 


高速 性 能 を 一 変 さ せる ほど の 影響 力 を 持つ ボディ デザ イン 。 
トッ プス ピー ド 、 ス タビ リティ 、 そ し て エコ ノミ ー 性 能 。 
いま や エア ロダ イナ ミク ス を 抜き に クル マ は 語れ な い 。 


イプ (くさ び ひび 型 ) が 有利 。 さら に ボディ の 表面 に 余計 な 凸 
部 が な い = フ ラッ シュ サー フェ ス は 、 空 気 抵抗 を 低減 させ 
る デザ イン 処理 と いえ る 。 

一 方 留意 点 も ある 。 空気 抵抗 の 小さ い ボ ディ は 、 横 か ら 
見 る と 飛行 機 の 主要 の よう な 形状 に な っ て いる こと が 多 
い 。 この よう な ボディ は 上 部 を 流れ る 空気 が 下部 より も 速 
く な り 、 ボ ディ を 上 方 に 浮か せよ うと する 力 = 揚 力 が 発生 
し て し まう と いう 問題 が 生じ る 。 し か し 揚力 を 抑え る た め 
に は 空気 抵抗 を 増す 必要 が ある た め 、 空 気 抵抗 と 揚力 の バ 
ラン スポ イン ト を どこ に 置く か が 、 デ ザイ ン 開 発 の 重要 な 
鍵 と な る の だ 。 

さら に 、 高 速 走行 で は 直進 性 を 乱す 横風 も 無視 で き な い 
要因 と な る 。 エア ロダ イナ ミク ス は 空気 抵抗 、 揚 力 、 そ し て 
ヨー イン グモ ー メ ント まで 含め た トー タル バラ ンス で 考え 
る 必要 が ある 。 








前 面 投影 面積 


Frontal area 


クル マ を 正面 か ら 見 た 際 の 車体 の シル エッ ト 。 この 面積 が 広い ほど 走行 風 を 多く 受け 、 抵 
抗 が 大 きく な る 。 スポ ー ツ カー が 低く 構え た ボディ を 採用 する の は 、 前 面 投影 面積 を 極力 小 


さく する た めで も ある 。 1 BOX や ミニ バン は 必然 的 に 不利 と な る 。 


Cd 値 一 空気 抵抗 係数 
Constant drag 

ある 物体 に 風 を 当て て 、 ど の 程度 スム ー ズ に 空気 が 流れ る か を 示 
す 係 数 。 あく まで 係数 で ある た め 速 度 に は 影響 され な い 。 実 走行 で 
問題 に な る “空気 抵抗 " は 、 こ の 空気 抵抗 係数 (Cd) に 前 面 投 影 面 積 
を 掛け た も の 。 従っ て 、 仮 に Cd 値 自 体 が 大 きく て も 前 面 投 影 面積 の 
小さ ざい スポ ー ツ カー は 空気 抵抗 が 小さ く 、 セ ダン な ど で は 逆 の こと 
が いえ る 。 


CL 値 一 揚力 係数 
Constant | 

高速 走行 の 走行 風 に よっ て 生じ る 車体 を 浮 す 上 が ら せ よ うと する 
力 の 係数 。 反対 に 車体 を 下方 向 に 押し 付け る 力 を "ダウ ン フ ォ ー ス " 
ある い は “マイ ナス リフ ト " と 呼 太 。 ダウ ン フ ォ ー ス を 得る に は 空気 
抵抗 を 増加 させ る こと が 求め られ 、 ま た 、 挙 動 の 安定 化 を 図る に は 
前 後 の ダ ウン フォ ー ス を 最適 に バラ ンス させ る 必要 が ある 。 


CYAM 値 ヨー イン グモ ー メ ント 係数 
b Constant yawing moment 

走行 中 に 受け る 風 は 前 か ら と は 限ら な い 。 さま ざま な 方 向 か ら 風 
を 受け た 時 に 、 車 体 の 中 心 軸 周 辺 に 発生 し 、 回 転 さ せよ うと 作用 す 
る 力 = 直 進 性 を 妨げ る 力 を ヨー イン グモ ー メ ント と いう 。 CYM 値 
が 小さ い ク ル マ は 横風 に も 強い と いえ 、 一 般 的 に 、 重 心 高 が 高い ト 
ー ル ボディ は 不利 と され て いる 。 


高速 性 能 を 
阻害 する 要因 。 
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自動 車 を 変え た 革新 的 技術 
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ei ない 自 I0I に (9 は -】 


エン ジン に 混合 気 を 出し 入れ する の は 吸 排気 バル ブ だ 
が 、 こ の バル ブ を どの タイ ミン グ で どれ くら い 開 閉 す る か 
は 、 エ ンジ ン ご と に 1 つ に 決め られ て いた 。 その 開閉 バタ ー 
ン を エン ジン の 回 転 数 や 混合 気 の 速 さ に よっ て 自由 に 変え 
られ る の が 、 可 変 バ ル ブ シ ステ ム で ある 。 

可変 バル ブシ ステ ム は 80 年 代 に 、 三 菱 や 日 産 が 実用 化 に 
踏み 切っ た 。 中 で も 衝撃 だ っ た の は '89 年 に ホン ダ が 発表 
し た VTEC だ 。 VTEC は 回 転 数 に 応じ て 高速 用 と 低速 用 2 
つの カム を 切り 替え る も の で 、 低 速 ト ルク と 高 回 転 で の パ 
ワー を 両立 させ た エン ジン と し て 世界 中 か ら 絶 賛 さ れ た 。 

さら に 2001 年 、BMVV が バル ブ ト ロニ ッ ク を 発表 する 。 
吸気 バル ブ の リフ ト 量 を 無 段 階 に 変化 させ る こと で 、 ス ロ 
ッ ト ル バル ブ を 不要 に し た この エン ジン は 、 い っ そう の レ 


スポ ンス 向上 と パワ ー ア ッ プ 、 燃 費 向上 を 実現 。 その 後 同 
様 の シス テム が 登場 する 先駆 け と な っ た の で ある 。 

最後 に 直 噴 エン ジン の 普及 も 革新 技術 に 加え て お きた 
い 。 従来 の ガソリン エン ジン は 、 燃 料 を 吸気 バル ブ 手 前 で 
噴射 し て 空気 と 混ぜ 、 混 合 気 に し て 燃焼 室 に 送っ て いた 。 
これ を や め て 空気 だ け を 燃焼 室 に 送り 込み 、 ガ ソリ ン を 燃 
焼 室内 に 噴射 する 方 法 を 直 噴 エン ジン と いう 。 こう する こ 
と で より 少な い 燃 料 で の 燃焼 が 可能 と な り 、 パ ワー、 燃 費 
が 向上 する と と も に NOx の 低減 に も 効果 が ある 。 

直 只 エ ンジ ン は ター ボ や スー パー チャ ー ジ ャ ー と 組み 合 
わ さ れ て 、 最 新 の スポ ー ツ モデ ル に も 搭載 され て いる 。 21 
世紀 を 生き 延び る ガソリン エン ジン の テク ノロ ジー と し 
て 、 今 後 も 目 が 離せ な い 革 新 技術 だ と 言え よう 。 





空気 と ガソリン の 
より 理想 的 な 燃焼 を めざし て 





左上 は 1954 年 、 市 販 車 と し て 初め て ガソリン 直 噴 エン ジン を 搭載 
し た メル セ デ ス の 3005SL。 左下 は 2001 年 に BMW が 発表 し た バ 
ル ブ ト ロニ ッ ク を 用 いた 6 気筒 エン ジン の カッ トモ デル 。 バル ブ と 
カム の 間 に 割 り 込ま せ た ロ ッ カ ー ア ー ム と イン ター ミディ エイ ト 
アー ム で 吸気 バル ブ の リフ ト 量 を 連続 的 に 可変 させ る 。 上 は ホン 
ダ の VTEC エ ンジ ン (2006 年 発表 の アド バン ス ド VTEC)。 
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トコ 人 
ドラ イブ ヲ ト レ イン は 駆動 系 と も いい 、 エ ンジ ン が 作り 出 ー ド の 選択 な ど を 行う の が トラ ンス ミッ ショ ン だ 。 
し た 動力 を タイ ヤ ま で 伝え る 部 分 を 指す 。 初期 の 自動 車 に 搭載 され た トラ ンス ミッ ショ ン は も ちろ 


ドラ イブ トレ イン の 中 で も っ と も 重要 な の が トラ ンス ミ ん マニ ュ ア ルト ラン スミ ッ シ ョ ン (MT)。 し か し 当時 の MT 
ッ シ ョ ン だ ろう 。 エン ジン の 回 転 運動 は その まま で は タイ は シン クロ メッ シュ 機構 を 持た な か っ た た め 、 操 作 自 体 に 
ヤ を 回 す に は 速 す ずる 。 そこ で 歯車 (ギア ) を 組み 合わ せ 技術 が 要求 され た 。 そこ で 登場 し た の が オー トマ チッ クト 
て 速度 を 落と し な が ら 、 前進” 後進 の 切り 替え 、 走 行 スピ ラン スミ ッ シ ョ ン (AT) だ 。 世界 最初 の AT は GM の 1940 


還 還 還 | | 6 功 GZCOEYeE 潮 








年 式 オ ー ル ズ モ ビル に オプ ショ ン 設 定 さ れ た ハイ ドラ マチ 
ッ ク だ と 言わ れ て いる 。 

以来 AT と MT は それ ぞ れ 進化 を 続け て きた が 、20 世 紀 
も 終わ り に な る こと 両者 を 統合 する 流れ が 生ま れ た 。 1990 
年 、 ポ ル シ ェ が 91 1 に ティ プ ト ロ ニッ ク と いう マニ ュ ア ル 
シフ ト が 可能 な AT を 発表 。 続い て BIMVV が クラ ッ チ 操作 
を 電子 制御 化し た SMG を 発表 し 、 以 降 ス ポー ツ カ ー の セ 
ミオ ー ト マチ ッ ク 化 、2 ペ ダル 化 が 本 格 化 する 。 

こう し た 流れ に 革新 を も た らし た の が 2003 年 、 ア ウデ 
ィ TT に 初 搭載 され た DSG (ダイ レク トシ フト ギア ボッ ク 
ス ) だ 。 80 年 代 の ポル シェ の グル ー プ C カ ー に 起源 を 持つ 
この トラ ンス ミッ ショ ン は 、 ク ラッ チ の 断続 と シフ ト 操 作 
を 完全 に 分 離 。 その 結果 MT 以上 の 変速 スピ ー ド を 実現 し 
た 。 併せ て 簡便 な オー トマ チッ ク ド ラ イブ も 可能 で ある こ 
と が か ら 、 フ ォ ル クス ワー ゲン 、 ア ウデ ィ 各 車 に 搭載 モデ ル を 
増やし 進化 を 続け て いる 。 

も う 一 つ 、 ドラ イブ トレ イン で 忘れ て は な ら な い 革 新 は 
4WID シ ステ ム で あろ う 。 も と も と 悪 路 走行 の た め に 生ま 





れ た 4WD シ ステ ム だ が 、1980 年 、 ア ウデ ィ ク ワ ト ロ が 登 
場 す る と 、 そ の 性 能 は 一 般 路 で も 有効 で ある こと が 明らか 
に な っ た 。 その 後 、 三 菱 ラ ン サ ー・ エ ボリ ュー ショ ン や スバ 
ル ・ イ ンプ レッ サ 、 日 産 GT-R と 言っ た 日 本 車 の 活躍 に よっ 
て その 評価 は 不動 の も の と な り 、 い まや スー パー カー の 中 
に も 4WD レ イア ウト を 採用 する モデ ル は 多い 。 

エン ジン の 駆動 力 を 4 輪 で 路面 に 伝え られ る 4WD は 、 
も と も と 高い 走行 性 能 を 持つ が 、 最 新 の 4WVD 車 は 電子 デ 
バイ ス を 組み 合わ せる こと で 、 よ り ハ イレ ベル な ドラ イ ビ 
ング を 実現 し て いる 。 

三菱 の ACD 。 AYC、 ホ ンダ の SH-AWD、 日 産 の 
ATTESA E-TS5 な ど が その 代表 例 だ が 、 こ れ ら は 4 輸 へ の 
適切 な 駆動 力 配分 ば か りか 、 コ ー ナ リン グ 時 の 内 輪 と 外輪 
に 積極 的 に トル ク 差 を 作り 出し 、 旋 回 性 能 を 向上 させ る こ 
と も 実現 し て いる 。 また 安全 性 と いう 点 か ら も 4WD は 、 
ABS や トラ クシ ョ ン ・ コ ント ロー ル を 組み 合わ せ た 横 滑り 
防止 装置 (VDC や VSC) と の マッ チン グ が よく 、 よ りら 高度 
な 安全 性 確保 が 可能 で ある 。 





進化 型 ミ ッ シ ョ ン の 1 つ 
VW グ ルー プ の DSG 








上 は DSG の 模式 図 。 ミッ ショ ン 内 に は 緑 と 青 2 つの 軸 が あり 
それ ぞ れ 奇数 ギア 、 偶 数 ギア を 受け 持っ て いる 。 た と えば 3 速 
で 走行 中 、 右 側 の エン ジン パワ ー は K1 と いう クラ ッ チ か ら 奇 
数 ギア の 軸 ( 青 ) を 通し て タイ ヤ に 伝わっ て いる 。 この と き 4 
速 は すでに 偶数 側 の 軸 と 繋が っ て 回 転 し て お り 、 ク ラッ チ 1 
(K1) を 切っ て クラ ッ チ 2 (K2) と 繋ぐ こと で 変速 が 行わ れる 。 
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1 ク 


アア イン チュ ョ ー ラ ング 


エン ジン コン ピュ ー タ の 交換 や 吸 排気 系 の 効率 アッ プ 
は 、 エ ンジ ン の 基礎 的 な 体力 向上 を 行う た め の も の だ 。 そ 
の 後に 続く 、 エ ンジ ン 本 体 の メカ ニカ ル チ ュ ー ン や ター ボ 
装着 と いっ た 本 格 的 な チュ ー ニ ング メニ ュー の ベー ス に も 
な る 。 大 幅 な パワ ー ア ッ プ は 望め な い が 、 そ の 効果 は スト 
レス を 感じ させ な い シ ャ ー プ な 吹け 上 が りや 、 レ スポ ンス 
アッ プ な ど に 表れ る 。 また 、 エ ンジ ン に 加わ る 負荷 は 比較 
的 少な く 、 逆 に 高 負荷 時 の エン ジン を 保護 する 機能 を 持ち 、 
耐久 面 で の メリ ッ ト も 大 きい 。 


Computer 


エン ジン を 制御 する 情報 が 記憶 され て いる ROM (ロム ) の 
デー タ を 書き 換え る の が 一 般 的 で 、"ROM チ ュー ン " と も 呼 
ば れる 。 点火 時 期 の ほか 、 空 燃比 、 燃 料 の 噴射 量 や タイ ミン グ 
の 変更 な ど が 可能 だ 。 ター ポ 過 給 圧 ア ッ プ や 、 吸 排気 系 パー 





ツ の 交換 、 エンジン 本 体 に 手 を 加え た 際 に は この ROM チ ュ 
ー ニ ング が 必要 に な る 。 





エン ジン の 
戦闘 カ ア ッ フ 


無間 に パワ ー ア ッ プ し た エン ジン は 扱い に くい ば か り で 決し て 速く 走れ な い 。 


まず 何 を 求め 、 ご どうすれば 理想 に 近づけ る か を し っ か り 見 定め 、 
用 人 用 や コー ス に 応じ た ベス トチ ュー ニン グ を 目指 し た い 。 


Spark plug 
200800 ラ 7 II 

燃焼 室内 の 混合 気 に 点火 し て 正常 に 爆発 させ る た め に は 
強い 火花 が 不可 欠 。 仮に エン ジン が ノー マル で も 、 ノ ー マ ル 
ブラ グ で 高 負 和 荷 運転 を 続け れ ば 、 焼 け 財 ぎの 状態 に な る 。 と 
くに チュ ー ニ ング で 出力 アッ プ し た エン ジン で は 、 爆 発 力 の 
増大 に よっ て 燃焼 室温 度 が 上 昇 し て 異常 燃焼 (プレ イグ ニッ 
ショ ン ) を 起こ し や すく な る た め 、 プ ラグ の 耐熱 性 を 上 げ 、 熱 
価 の 高い プラ グ を 選択 する 必要 が ある 。 











上 ir cleaner 

エン ジン が 吸入 する 空気 中 に 含ま れ て いる ホコ リ や 異物 を 
取り 除く エア クリ ー ナ ー も 、 ノ ー マ ル は 抵抗 が 大 きく 、 出 力 面 
で 不利 な 要素 と な る 。 抵抗 の 少な い 競 技 用 へ の 交換 が 望ま し 
い 。 パワ ー ア ッ プ する と いう より は 、 高 回 転 域 で の レス ポン ス 














向上 や 加速 時 の ピッ クア ッ プ に 効果 が ある 。 また 吸気 音 が 大 
きく な る と いう 効果 も 期待 で きる 。 





Exhausut system 





排気 抵抗 を 低減 する こと で 、 エ ンジ ン の 吹け 上 が りや アク 
セル レス ポン ス が 格段 に シャ ー プ に な る 。 と り わ け 排 気 エ ネ 
ルギー を 利用 する ター ボ エ ン ジン で の パワ ー ア ッ プ 効果 は 大 
きく 、 マ フラ ー チ ュー ニン グ だ け で 1 一 2 割 の 出力 向上 が 望め 
る 。 た だ し パー ツ の 交換 に と も な っ て エン ジン の トル ク 特 性 
も 変化 し て し まう の で 、 エ ンジ ンチ ュー ニン グ の 狙い に よっ て 、 
どの よう な 特性 が 求め られ る の か を 見 極め る 必要 が ある 。 





CHAPTER 





Engine oil 





と くに 内 部 各所 に 大 き な ス トレ ス の 加わ る 高 出力 エン ジン 
で 欠か せな い の が 高 性 能 オ イル だ 。 潤滑 の ほか 、 冷 却 、 気 密 保 
持 な どの 役割 を 担っ て いる が 、 仮 に 油膜 切れ を 起こ て せ ば シリ 
ンダ ー 内 の 圧縮 が 抜け て パワ ー ダ ウン 。 また 高速 で 動い て い 
る 金属 部 品 の 潤滑 が 間に合わ ず 、 焼 き 付 き を 起こ す ケ ー ス も 
珍し く な い 。 さら に 、 フ リク ショ ン ロ ス (パー ツ が 動く 際 の 抵 
抗 ) を 生 お 粘度 も 重要 な 要素 で 、 現 在 で は 、 低 粘度 で 過酷 な 使 
用 状況 下 で も 安定 し た 性 能 を 維持 する 化学 合成 オイ ル が 広く 
支持 され て いる 。 
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オー バー ホネ ホール 








量産 を 目的 と し た エン ジン は 、 ノ ー マ ル の 状態 で は 工作 
精度 が 完璧 と は いえ ず 、 本 来 発揮 で きる は ず の パワ ー を ス 
ポイ ル し て いる ケー ス が ある 。 それ を 改善 する に は 、 す べ て 
を パー ツ に 分 解 し 、 精 密 に 組み 直す こと が エン ジン 性 能 の 
底上げ に つなが る 。 いわ ゆる 「 オ ー バ ー ホ ー ル 」 と 呼ば れる 
作業 で 、 同 時 に 各々 の パー ツ の バラ ンス を 整え 、 軽 量化 を 
る こと で 効果 は さら に 増す 。 また 排気 量 に 制限 を 受け な い 
チュ ー ニ ング に お いて は 、 こ の 際 に エン ジン 自体 の 容量 ア 
ッ プ も 行う の が 効率 的 で 、 無 理 な く 高い パワ ー トル ク の 
向上 が 期待 で きる 。 














最近 の エン ジン の 中 に は ノー マル の 状態 で 、 す で に 細部 に 渡っ て 
入念 な 調律 が D 行 われ て いて 、 オ ー バ ー ホ ー ル の 放 地 が わずか し か 
残さ れ て いな いも の も 存在 する 。 





Scal6 uD 


エン ジン 本 体 に 手 を 加え る チュ ー ニ ング で も っ と も 確実 で 、 
高い 効果 が 得 ら れる メニ ュー。 多く の 混合 気 を 燃焼 させ る こ 
と で 、 よ り 大 き な パ ワー を 得る 。 手法 は シリ ンダ ー ボ ア ( 内 径 ) 
を 削り 、 大 径 ピス トン を 組み 込 お ボアアップ と 、 ク ラン クシ ャ 
フト や コン ロッ ド な ど を 交換 し て ピス トン スト ロー ク (行程 ) 
を 大 きく する スト ロー クア ッ プ の 2 つが ある 。 同じ 排気 量 拡 
大 で も 両者 は 性 格 が 異な る 。 前 者 は 回 転 を 上 げ て パワ ー を 得 





る の に 適し て いて 、 後 者 は 中 低 回 














転 域 の トル クア ッ プ が 期待 


で きる 。 な お 最近 の エン ジン は 軽量 化 の た め 、 シ リン ダー ブ 
ロッ ク の 肉 厚 が 薄く な っ て お り 大 幅 な ボア アッ プ が 難し く な 


りつ つ あ る 。 


稼 リッ ダー ヲ ロ ッ ク 】 
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Balancinq 








ノー マル 状態 で は 、 気 筒 ご こと の ビス トン や コン ロッ ド に は わ 
ず か な が ら 重 量 誤差 が ある 。 また クラ ンク シャ フト に 回 転 バ ラ 
ンス の 狂い が ある と 抵抗 が 生じ 、 パ ワー ロス の 要因 と な る 。 そ 
こ で エン ジン を 分 解 し 、 精 密 に ひと つ ひ と つの パー ツ の 重 さ を 
計測 し て 均一 化 、 さ ら に 回 転 バ ラン ス な ど を 補正 し て スム ー ズ 
に エン ジン を 回 し 、 効 率 よ く パ ワー を 引き 出す の が バラ ンス 取 
り だ 。 加工 で 補正 し 切れ な い 場 合 は 新品 の 同 バ ー ツ に 交換 す 
る こと も ある 。 エン ジン に 大 幅 な 改造 が 許さ れ て いな い ワ ン 
メイ クレ ー ス の 車両 で は 必須 と も いえ る チュ ー ニ ング だ 。 






































【 カ ムシ ャ フト 】 





CHAPTER 


Lightweighting 


超 高 速 で 動く エン ジン パー ツ に は 慣性 が 働き 、 フ リク ショ 
ン ロ ス と な っ て パワ ー を 損失 させ る 。 それ を 解消 する の が 各 
バー ツ の 軽量 化 で 、 基 本 的 に 、 バ ラン ス 取り と 同時 に 行う 。 た 
だ し パー ツ の 肉 厚 を 削り すぎ る と 耐久 性 に 問題 が 生じ る 。 


Build up 


本 格 的 な チュ ー ニ ング を 施し た エン ジン で は 燃焼 力 の 増大 
に よっ て 、 難 部 の パー ツ に 大 き な 負 荷 が 加わ り 、 破 損する 恐 
れ も あ る 。 強度 を 高め た バー ツ が 必要 不可 欠 だ が 、 一 方 で 軽 
さも 無視 で き な い 。 そ こ で 用 いら れる の が 、 チ タン 合金 を は 
じ め と する 新 素材 や 鍛造 製法 に よっ て 作ら れ た 強化 パー ツ で 、 
ノー マル と は 比較 に な ら な い 軽 さと 強度 ・ 剛 性 を 両立 し て い 
る 。 レー スチ ュー ニン グエン ジン で は アル ミ 製 の 鍛造 ビス 
トン 、 チ タン 合金 製 の コン ロッ ド な ど が 常識 と な っ て いる 。 


o QA の み 、【 コ ン ロ ッ ド 】 
ぬ ⑨ め ぬ 





管 寿 上 力 を 引き 出す 。 





本 ERNIIEIEIIeE 開 | 2 / 還 還 還 


『 本 還 還 較 晶 CHAPTER 03 I 
= ア II エン ジン の 戦闘 カ ア ッ プ 
ーーーーーーーーーーーーー 





| 。 高 回 転化 





パワ ー と は 「 ト ルク メ 回 転 数 ] だ か ら 、 高 出力 化 は 「 い か に エン ジン を 高 回 転 で 回 せる か ]」 に か か っ て いる 。 ここ で の チュ 
ー ニ ング は シリ ンダ ー ヘ ッ ド 関連 が 中 心 で 、 高 回 転 域 で の 吸 排気 効率 の アッ プ が 鍵 を 握る 。 主流 は カム 作用 角 を 大 きく 取 
っ た ハイ カム (一 P 129) へ の 交換 だ 。 同時 に バル ブ ま わり の 強化 も 必要 と な る が 、 吸 排気 ポー ト 拡 大 と 同じ 効果 が 得 られ 、 


高 回 転 域 で 圧倒 的 な パワ ー が も た ら さ れる 。 ちな み に エ ンジ ン 特 性 で 見 る と 、 高 回 転 に 適し こい る の は ショ ー ト スト ロー 
























































ク 型 だ 。 吸 排気 効率 が 高く 、、 ロ ング ス トロ ー ク 型 と 比較 し て ピス トン スピ ー ド その も の も 速く な いた めで ある 。 











ハイ カム に 交換 する だ け で エン ジン 特性 を 高 回 転 ・ 高 
出力 型 に 一 変 さ せる こと が 可能 。 その 一 方 、 低 中 回 


2 トル ク は 極端 に 細く な り 、 純 粋 な し レース 用 で は アイ 
* リン グ す らし な く な る こと も ある 。 
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CHAPTER 


Port Valve 


混合 気 や 燃焼 後 の 排 気 ガ ス の 通り 道 で ある 吸気 " 排気 ポ ポー ト 研 磨 や カム 交換 と 同時 に 考え た い の が ビッ グ バ ル ブ 
ー ト は 、 で きる 限り な め ら か な ほう が 望ま し い が 、 コ スト の 関 化 。 吸気 バル ブ 側 の 開口 面積 を 拡げ る こと で 吸気 量 を 増やし 、 
係 か ら ノ ー マ ル エン ジン の 場合 は 入念 に 仕上 ぼ げ ら れ て いる こ 充填 効率 を 高め る た め の チ ュー ニン グ 。 も っ と も 大 きい バル 
と は まれ で 、 吸 排気 の 抵抗 に た っ て いる 。 鋳物 特有 の 表面 の ブ は 重く (慣性 が 大 きく 働く ) な る た め 、 対 策 と し て 超 軽量 な 
ザラ つき や 穴 の 絶対 的 な サイ ズ 、 歪み な どの 問題 が それ だ 。 チタ ン 製 と し て いる こと が 多い 。 
そこ を 研磨 で 鏡 の よう に 仕上 げ 、 ス ムー ズ な 吸 排気 を 促す 。 
ポー ト 研 磨 だ け で も 高 回 転 の フィ ー リ ング は 向上 する が 、 カ Valve spring 
ム の 交換 や ヘッ ド の 面 研 な ど 、 シ リン ダー ヘッ ド 全 体 の チュ 
ー ニ ング と 同時 に 行わ な けれ ば 本 来 の 効果 は 得 に くい 。 高 回 転 で エン ジン を 回 し た 際 に 生じ る バル ブス プリ ング の 
異常 振動 、 す な わ ち サー ジン グ (カム の 動き に スプ リン グ の 伸 
縮 ス ピー ド が 追い つか な く な る 状態 ) を 防ぐ 意味 で 、 ス プリ 
ング 強化 は 不可 欠 だ 。 と くに ハイ カム を 組ん だ 場合 は 必須 で 、 
ノー マル スプ リン グ の まま だ と バル ブ の リフ ト 量 の 増加 に ス 
プリ ング が 耐え 切れ ず 、 最 悪 の 場合 は スプ リン グ が 密着 し て 
カム が ロッ ク し た り 、 バ ル ブ と ピス トン が 接触 する と いっ た 
事態 も 発生 し か ね な い 。 た だ し あま り 強 い ス プリ ング を 組む 
と エン ジン の 抵抗 と な つっ た り 、 バ ル ブ 回 り の 磨耗 を 早め る 原 
因 に も な る の で 注意 し よう 。 




















Camshaft 


カム シャ フト は 吸 排 気 バ ル ブ を 開閉 させ る 軸 の こと で 、 八 
イカ ム ニ テハ イリ フト カム と は 、 カム 山 部 分 を 高く し て バル ブ 
が 開い て いる 時 間 を 長く し た カム シャ フト の こと を いう 。 つ 
まり 吸 排 気 ポー ト 拡 大 と 同様 の 効果 を 得る こと が 可能 に な る 。 
低 中 回 転 域 で の トル ク が 細く な る 反面 、 高 回 転 域 の パワ ー は 
劇 的 に 向上 する 。 ピー キー な 特性 こそ 否め な い が 、 自 然 吸気 
式 エ ンジ ン で 高 出力 化 を 図る 際 の 定番 チュ ー ニ ング だ 。 


右 が ノー マル カム 、 左 が ハイ カム 。 山 の 
部 分 が 高い だ け ハ イカ ム は バル ブ の 開 
く 量 を 大 きく する こと が で きる 。 








回 転 を 上 げ て 
/ ワー 0 
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Tuning & Settings 
」 Engine 1 
” 高圧 縮 化 


エン ジン は 、 ピ スト ン を 押し 上 げ て 混合 気 を 圧縮 する 際 
の 力 が 増す ほど 、 燃 焼 力 が 高まっ て より 大 き な パ ワー と ト 
ルク が 引き 出せ る 。 ここ で の チュ ー ニ ング は シリ ンダ ー ヘ へ 
ッ ド の 燃焼 室 容量 の 設計 が ポイ ント と な る 。 た だ し あま り 
圧縮 比 を 上 げす ぎる と 、 エ ンジ ン を 回 す (圧縮 する ) 際 の 抵 
抗 に な る ほか 、 異 常 燃焼 の 原因 に も な りか ね な い の で 注意 
し よう 。 燃料 調整 の ほか 、 点 火 時 期 を 遅らせ て コー ルド タ 
イプ の プラ グ に 換え た り 、 爆 発 力 が 増す こと に 対す る ピス 
トン や コン ロッ ド の 強化 な どの 対策 も 必要 に な る 。 























高圧 縮 化 は 高 回 転化 と 同時 に 行う の が セオ リー。 また 燃焼 力 が 大 
きく な る 分 、 エ ンジ ン 内 部 に は 補強 も 必要 に な る 。 














圧縮 比 を 高め る うえ で 、 も っ と も 代表 的 な チュ ー ニ ング が 


ハイ コン プ (ハイ コン プレ ッ シ ョ ン ニ 高圧 縮 ) ピス トン へ の 交 
換 だ 。 上 部 が 凸 状 に な っ て いる 形状 か ら も わか る よう に 、 ノ 
ー マ ル 形状 の ピス トン に 対し て 燃焼 室 容 積 を 縮小 し て 高圧 縮 
化 を 図っ て いる 。 た だ し 、 高 圧縮 化 で は 混合 気温 度 、 燃 焼 温度 
が 高温 に な り 、 ノ ッ キ ング ニニ 異常 燃焼 を 発生 し や すく な る た め 、 
混合 気流 れ の 改善 な どの 対策 が 求め られ る 。 















CHAPTER 


Burner 
















燃焼 室 の 加工 は 、 大 掛か りな も の で は 、 吸 排気 や 点火 の 効 
率 に 優れ る ペン トル ー フ 型 に 加工 する 手法 な ども ある が 、 高 
圧縮 化 に と も な う ノ ッ キ ング 対策 「 ス キッ シュ 加工 」 が メイ 
ン と な る 。 これ は 燃焼 室内 で 圧力 が 高く な る スキ ッシュ エリ 
ア (下図 グレ ー 部 分 ) を 削り 取り 、 若 征 圧縮 比 を 下げ る 作業 の 
こと 。 た だ し スキ ッシュ 加工 を 行う と 各 燃 焼 室 ご と の 容積 に 
ば ら つ き が 出 て し まう た め 、 同 時 に 燃焼 室 の 精密 な 容量 測定 
が 必要 と な る 。 




















Head gasket 


シリ ンダ ー ヘ ッ ド と シリ ンダ ー ブ ロ ッ ク の 間 に 介 在 し て 気 
密 性 を 保ち 、 圧 縮 漏れ を 防い で いる プレ ー ト が ヘッ ドガ スケ 
CyIInO6r hea0 ッ ト だ 。 この 厚み を ノー マル か ら 薄 くす る こと で も 、 ヘ ッ ド 面 

研 を 行っ た の と 同じ 効果 、 す な わ ち 燃焼 室 容量 の 縮小 に よる 

シリ ンダ ー ヘ ッ ド の 下面 を 0.1mm 単 位 で 研磨 する こと を 圧縮 比 ア ッ プ が 得 ら れる 。 最近 で は ガス ケッ ト の 素材 に 、 熱 
一 般 的 に "ヘッ ド 面 研 と 呼ぶ 。 基本 的 に 燃焼 室 の 容量 を 縮小 伝導 率 が 高く 強度 に 優れ る ステ ン レ ス 材 を 用 いる こと で 、 吹 
する こと で 圧縮 比 を 高め る の が 目的 だ 。 また ヘッ ド 面 研 は 、 き 抜け を 防ぐ と と も に 圧縮 比 の 適正 化 が 図ら れ て いる 。 
エン ジン を 過酷 な 熱 条 件 で 使用 し た 際 の 、 シ リン ダー ブロ ッ 
ク と シリ ンダ ー ヘ ッ ド 間 の 熱 に よる 歪み ( 三 圧縮 漏れ の 原因 ) 
を 修正 する 際 に も 行わ れる 。 
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Engine 









過 給 圧 の アッ プ や 過 給 器 自体 の サイ ズ ア ッ プ な ど を 行う 
と 、 エ ンジ ン 本 体 に 手 を 加え る こと な く 、 比 較 的 容易 に 排 
気 量 アッ プ と 同じ 効果 が 得 ら れる 。 メカ ニカ ル チ ュ ー ン と 
組み 合わ せれ ば より 強力 な パワ ー ア ッ プ も 期待 で きる 。 た 
だ し 自然 吸気 式 以上 に エン ジン に 過大 な スト レス が 加わ る 








た めそ の 対策 は 不可 欠 。 自然 吸気 エン ジン で は 高圧 縮 化 が 
パワ ー ア ッ プ の 鍵 と な る が 、 過 給 器 エン ジン で は お し うろ 圧 
縮 比 を 下げ 、 異 常 敵 焼 や 爆発 力 の 増大 に よる バー ツ の 破損 
を 防ぐ こと が 求め られ る 。 ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー の 場合 は 、 
タイ ムラ グ を 生じ や すい の で 、 極 端 に レス ポン ス を 悪化 さ 
せな いた め の 工 夫 も 必要 だ 。 














Turbo boosting DresSure 






ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー が どの 程度 の 空気 を 吸い 、 圧 縮 す る の 
か を 示す 値 が 過 給 ( ブー スト ) 圧 。 単位 は 圧力 の 「kg/cm*」 
で 表 さ れ 、 こ の 値 を 高め る ほど パワ ー を 引き 出せ る 。 た だ し 、 
同時 に 大 量 な 空気 に 見 合う だ け の 燃料 が 必要 と な り 、 コ ン ピ 
ュー タ に よる 燃料 調整 や 、 大 量 の 燃料 を 吐出 する た め の イ ン 
ジェ クタ ー な ど に 交換 する 必要 が ある 。 さら に エン ジン 内 部 
に も 増大 し た 爆発 力 に 耐え られ る だ け の 強度 が 求め られ る 。 








High flow turbine 






吸入 空気 を 圧縮 する コン プレ ッ サ ー ホ イー ル 部 分 を 拡大 し 、 
多く の 風量 を 稼ぐ こと を 可能 に し た ター ビン で 、 基 本 的 に ノ 
ー マ ル ター ビン を 分 解 し こ コ ンプ レッ サー ホイ ー ル だ け を 交 
換 す る 。「 カ ッ ト バ ッ ク 」 と いう 処理 に よっ て ター ビン の 慣性 
重量 を 減ら し て いる た め 、 素 早く ブー スト が 立ち 上 が る の が 
特長 だ 。 ほとん ど レ スポ ンス を 犠牲 に する こと な く 、 高 出力 
化 が 可能 と な っ て いる 。 








Big turbine 





CHAPTER 


Inter cooler 





サイ ズ に よっ て 出力 の 限界 が 決ま る ター ビン 本 体 を 、 ノ 
マル か ら よ り 大 き な サ イズ に 交換 する チュ ー ニ ング 。 飛躍 的 
な パワ ー ア ッ プ が 期待 で きる 反面 、 大 き な タ ー ビ ン を 回 す た 
め レ スポ ンス が 悪化 する と いう 短所 も 生ずる 。 大 量 の 排気 エ 
ネル ギー を 発生 で きる 排気 量 、 あ る い は エン ジン 自体 の ポテ 














ン シ ャ ル が な い 限 り 、 低 回 転 域 で は トル ク が 細く 、 高 回 転 域 で 
し か ター ポ 効 果 が 得 ら れ な いな ど 、 扱 い に くい 特性 と な る こ 
と も 考慮 し よう 。 








Super CharQer 





圧縮 空気 を エン ジン に 押し 込ん で バ パワー を 得る 原理 は ター 
ボ チ ャ ー ジ ャ ー と 同様 。 つま り ス ー パ ー チ ャ ー ジ ャ ー も 過 給 
圧 を 高め る こと で さら な る パワ ー ア ッ プ が 可能 と な る 。 ター 
ボ と 同じ く 、 自 然 吸気 式 エ ンジ ン に ボル ト オ ン で 装着 可 能 で 、 
比較 的 容易 に 大 幅 な パワ ー ア ッ プ が 引き 出せ る 。 構造 エア ク 
セル レス ポン ス に タイ ムラ グ を 生じ な いた め 、 と くに テク ニ 
カル コー ス で は 大 き な メ リッ ト が も た ら さ れる 。 








ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー で 圧縮 され 高温 と な っ た 空気 を 冷や す 
こと で エン ジン の 充填 効率 を 高め 、 パ ワー アッ プ に つなげ る 
バー ツ が イン ター クー ラー だ 。 市 販 車 で も 常識 的 に 装備 され 
て いる が 、 サ イズ アッ プ し て 効率 を 上 げ る こと で より 高い 冷 
却 効果 が 得 ら れる 。 た だ し あま り 大 型 の イン ター クー ラー を 
装着 する と 、 圧 縮 空気 が 内 部 に と ど ま る 時 間 が 長く な り 財 給 
圧 が 低下 する 。 これ を 圧力 損失 と 呼び 、 場 合 に よっ て は 10 一 
20% も 過 給 を 下げ る 原因 と も な る 。 
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展 還 放 の ng & Settings 


I Engine 」 


多 有 ロータリー エン ジン 


ロー タリ ー エ ンジ ン の チュ ー ニ ング の ボイン ト は 玖 気 効 
率 の アッ プ 。 つ まり 吸気 ボー ト を 拡大 し て 多く の 混合 気 を 燃 
焼 室 に 送り 込む こ と だ 。 これ 自体 は 、 レ シ プ ロ エン ジン で 八 
イカ ム を 組み 込ん だ 効果 と 似 て いる の だ が 、 ポ ー ト の 移設 
や 拡大 に よっ て パワ ー ア ッ プ の 度合 いや 特性 が 大 きく 変わ 
る 点 に 注意 し た い 。 た と えば 競技 車 専用 の [ベリ フェ ラル ポ 
































ーー エン ジン の 戦闘 カ ア ッ プ 


ー ト 」 で は 低速 トル ク が 極端 に 小さ べく な り 、 通 常 の ドラ イ ビ 
ング で は 極め て 扱い に くい 性 格 と な る 。 ま た ロー タリ ー エ 
ンジ ン は 構造 上 、 排 気 ポ ー ト と ター ボ チ ャ ー ジ ャ ー と の 間隔 
が 短く 、 排 気 エ ネル ギー で 効率 よく ター ビン を 回 せる 。 ボー 
トチ ュー ン と ター ボ チ ュ ー ン と を 組み 合わ せれ ば より 効果 
的 な ポテ ン シ ャ ル ア ッ プ を 図る こと が 可能 だ 。 




















回 三 多 り 二 エエ シ ツジ シ は ば タ 受 沙 と の マッ チッ ルク 
に 優れ る 点 も 魅力 。 高 出力 と 扱い や すさ を 両 
立 す る ポー トチ ュー ニン グ + タ ー ボ が 定番 。 
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CHAPTER 


ーー ドレ ュー 


癌 出力 化 の 
キモ 。 


Balancing 


レシ プロ エン ジン と 比較 し て シン プル な 構造 で 、 か つ 部 品 
点数 の 少な い ロ ー タ リー エン ジン で は 、 各 々 の パー ツ の 精度 
を 高め 、 入 意 に 組み 上 げ る だ け で 本 来 の ポテ ン シ ャ ル を 引き 
出す こと が で きる 。 ポイ ント は 「 シ ー ル セッ ト 」 と 呼 避 作 業 。 
レシ プロ の ピス トン リン グ に 相当 する アペックス シー ル を す 


Bridge port 


サイ ド ポ ボー ト ・ チ ュー ニン グ の 手法 
の ひと つ で 、 削 っ た ポー ト の 形状 が 、 
ちょ うど 橋 が か か っ た よう に 見 える こ 
と か ら こ う 呼 ば れる 。 2 つの ポー ト 
の 間 に ブ リッ ジ が で きる の は 、 ポ ー ト 
を 限界 近く まで 広げ て いっ た 時 に 、 ア 
ペッ クス シー ル が 通る ライ ン を 残し 
て お く 必 要 が ある た め だ 。 

















Perlpheral nort 


ノー マル エン ジン で は サイ ド ハ ウ ジン グ に 設け て いる 吸気 
ポー ト を 特殊 な 接着 剤 で 埋め 、 ロ ー タ ー ハ ウジ ング 上 部 に 移設 
する 手法 。 混合 気 が ダ イレ クト に ロー ター ハウ ジン グ 内 に 送り 
込ま れる た め 、 高 回 転 域 で 大 き な パ ワー を 引き 出せ る の が メリ 
ッ ト 。 一 方 、 低 速 高速 と 、 分 割 し て 混合 気 を 送り 込む こと で 
































べ て 同じ クリ アラ ンス に 揃え て 組み 直す こと で 、 ハ ウジ ング 
の ロー ター が 正しい 圧縮 を 保ち な が ら 驚 く ほ ど ス ムー ズ に 
回 転 す る よう に な る 。 逆 に いえ ば 、 シ ー ル の 不具 合 は 出力 低 
下 に 直結 し 、 最 悪 、 焼 きま 付き を も 誘発 する 。 


























Side port 


サイ ド ハ ウ ジン グ に 設け て いる 吸気 ポー ト の 径 を 拡大 する 
こと で 、 通 常 よ り 早め (多量) に 混合 気 を 吸い 込み 、 パ ワー ア 
ッ プ に つなげ る 。 レシ プロ エン ジン で ハイ カム を 組ん だ の と 
同じ 効果 が 得 ら れる 。 




















常用 回 転 域 の トル ク を 確保 し て いる ノー マル ( サイ ド ポ ー ト ) 
の 機能 は 失わ れ 、 高 回 転 で の 圧倒 的 な パワ ー と は 対照 的 に 、 ほ 
と ん ど 低 速 ト ルク が 発生 し な い ピ ー キ ー な 特性 に 一 変 する 。 
































Combination port 





クロ スポ ー ト と も 呼ば れる 、 サ イド ボート (また は ブリ ッ ジ 
ポー ト ) と ペリ フェ ラル ポー ト と を 組み 合わ せ た チ ュー ニン グ 。 
低 回 転 域 で は サイ ド ボ ー ト 、 高 回 転 域 で は ペリ フェ ラル ポー 
ト だ けが 作動 する シー ケン シャ ル 方 式 で 、 各 々 の メリ ッ ト が 
も た ら さ れる 。 
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肛 Tuning & Settings 


駆動 系 の 調律 


エン ジン パフ ォ ー マ ンス を スピ ー ド へ と 転化 させ る ドラ イブ トレ イン 。 
パワ ー を 細 大 も ら さ すず 路面 に 伝え る 効率 の よさ と と も に 、 
高 出力 を 確実 に 受け 止め る 強 勤 さ が 求め られ る 。 


エン ジン 人 性能 を 引き 出る 


光 ファ イナ ルギア 比 





Powertrain 


CHAPTER 03 
Tuning & Settings 





ジン パワ ー を 最高 速 重視 に も 加速 重視 に も 振り 分 けら れる の が 、 フ ァ イ ナ ルギア の 歯車 の 比率 を 変え る こと 。 つま 
イナ ルレ シオ の 変更 だ 。 と くに ファ イナ ルレ シオ を ロー ギア ー ド 化す れ ば 、 ビ ー キ ー な 高 回 転 ・ 高 出力 型 エ ンジ ン の 
パフ ォ ー マ ンス を 引き 出し や すく な り 、 格 段 の 加速 性 能 ア ッ プ が 期待 で きる 。 





Hiqh geared LoW 96ared 








低い エン ジン 回 転 数 で 車速 を 伸ばす こと が で きる た め 、 ト 3 速 や 4 速 と いっ た 比較 的 高い ギア ポジ ショ ン で も 高 回 転 
ッ プ スピ ー ド を 重視 する よう な シチュ エー ショ ン で は 有利 に を 維持 し や すい た め 、 最 高速 は 犠牲 に な る が 、 有 効 な パワ ー・ 
作用 する 。 また 、 燃 費 面 で の メリ ッ ト も 大 きい 。 反面 、 エ ンジ トル ク を 引き 出し や すく 、 加速 性 能 を 高め る こと が で きる 。 
ン 回 転 を 上 げ て パワ ー トル ク バ ンド に 入れ る まで に タイ ム また 、 コ ー ナ リン グ で も エン ジン 性 能 を フル に 生か し た 立ち 
ラグ を 生じ る た め 、 加 速 が 緩慢 こ に なる こと は 否め な い 。 タ イ 上 が り 加 速 が 可能 で 、 と り わ け タ イト コー ナー が 主体 の テク 
































トコ ー ナ ー か ら の 立ち 上 が りな ど で は 、 有 効 な パワ ー・ ト ル ニカ ルコ ー ス と の マッ チン グ は 申し 分 な い 。 た だ し 、 ア クセ 
ク を 引き 出し に くく 、 十 分 な 加速 力 を 得る の は 難し く な る 。 ル 操作 に 対す る エン ジン の ピッ クア ッ プ が 鋭く な る 分 、 オ ー 
バー レブ に 対す る 注意 が 必要 に な る 。 
ハイ ギア ー ド (ロー ギア ー ド ) ロー ギア ー ド (- ハイ ギア ー ド ) 
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一 般 的 に 、 ミ ッ シ ョ ン の チュ ー ニ ング と いえ ば ギア の ク 


代 22 ジン ギア 























スレ シオ 化 (隣り 合う ギア の 比率 を 接近 させ る こと ) を 意味 


し 、 有 効 な パワ ー バ ンド の 維持 が し や すく な る 。 加速 性 能 も 大 きく 向上 する が 、 フ ァ イ ナ ル と の 組み 合わ せ に よっ て は オ 
ー バ ー レ ブ さ せ や すく な り 、 頻 繁 な シフ トチ ェ ン ジ が 求め られ る 。 






マニ ュ ア ルト ラン スミ ッ シ ョ ン の 各 ギ ア の 比率 を 接近 させ 
た も の が クロ スミ ッ シ ョ ン 。 比率 を 狭め る ほど 、 シ フト アッ プ 
時 の エン ジン 回 転 の 落ち 込み が 少な く な り 、 パ ワー を 効率 よ 
く 引 き 出 せる よう に な る 。 と くに ハイ カム を 組む な ど し て 、 
パワ ー バ ンド が 狭め られ た 自然 吸気 式 エ ンジ ン に 適し た ギア 
リン グ と いえ る 。 コー スレ イア ウト な ど に 応じ 、 フ ァ イ ナ ルレ 
シオ と の マッ チン グ も 含め て 設定 する の が 一 朋 的 だ 
































クロ スレ シオ ( ワイ ドレ シオ ) 
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ハイ ギア ー ド 化 と 同様 、 一 般 的 な 市 販 車 は 燃費 を 重視 し 、 エ 
ンジ ン 回 転 を 低く 抑え る 目的 で 各 ギ ア の 比率 を 大 きく 設定 す 
る 。 その 結果 、 シ フト アッ プ し て も エン ジン パワ ー が マイ ルド 
に 路面 に 伝わる よう に な り 、 加 速力 が 李 牧 と な っ て し まう 通常 
1 速 か ら 5 速 、 な いし 6 速 すべ て を ワイ ドレ シオ に 設定 する こと 
は 考え に くく 、 発 進 ・ 加 速 で 使う 1 速 ・2 速 は クロ スレ シオ 、3 束 
以上 を ワイ ドレ シオ と いう よう に 、 エ ンジ ン 特性 や コー スレ イ 
アウ ト な ど に 応じ て 、 ク ロス と ワイ ド を 組み 合わ せる こと が 多い 。 
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Powertrain 





駆動 系 の 調律 


駆動 ロス を 抑え 、 


レス ポン 


”。 クラッチ 


チュ ー ニ ング エン ジン の 増大 し た パワ ー を ロス な く ミ ッ 
ショ ン に 伝え 、 シ フト チェ ンジ を 確実 に 行う 上 で クラ ッ チ 
強化 は 不可 欠 。 わ ず か で も 滑り を 生じ れ ば 加速 性 能 は ダウ 
ン す る 。 出力 ~ トル クア ッ プ の 度合 い に 応 じ て デ ィ ス ク の 
摩擦 力 、 カ バー の 圧着 力 を 高め て いく の が セオ リー だ 。 


Disc&CoVT 


クラ ッ チ の 強化 で も っ と も オー ソ ド ッ クス な 手法 が ディ ス 
ク と カバ ー の 強化 タイ プ へ の 交換 だ 。 クラ ッ チ ディ スク の 摩 
擦 力 と クラ ッ チ カバ ー の 圧着 力 を 高め る こと で 、 確 実に エン 
ジン パワ ー を ミッ ショ ン に 伝え る こと が 可能 に な る 。 エン ジ 
ン を パワ ー ア ッ プ し た 際 の 必需 品 で あり 、 ス ポー ツ 走 行 な ど 
で の ハー ド な クラ ッ チ ワー ク で も レス ポン ス に 遅れ を 生じ な 
い 点 も メリ ッ ト 。 な お ディ スク は 摩擦 係数 が 高く 、 耐 摩耗 性 
に 優れ る メタ ル タ イ プ が 主流 に な っ て いる 。 


ス を 高め る 。 . 






































Multi plate 


通常 の クラ ッ チ が シン グル ディ スク な の に 対し 、 複 数 の デ 
ィ ス ク を 配置 し て 摩擦 面積 を 拡大 し た も の 。 より 圧着 力 を 高 
め て エン ジン パワ ー の 伝達 効率 を 高め た 強化 クラ ッ チ で 、 デ 
ィ ス ク が 2 枚 の ツイ ンプ レー ト か ら 4 枚 の フォ ー ス プレ ー ト 
まで ある 。 ディ スク の 枚数 に 比例 し て 摩擦 力 が 増し 、 よ り 高 
出力 な エン ジン に 適応 で きる 。 レス ポン ス や 耐久 性 も 向上 す 
る が 、 反 面 、 踏 力 が 重く な っ た り 、 デ リ ケ ー ト な クラ ッ チ ミー 
ト が 要求 され る な ど 、 操 作 面 で の デメ リッ ト を 生じ や すい 。 











有 フライ ホイ ー ル & プ ロペ ラシャ フト 


エン ジン の 吹き 上 が りや レス ポン ス 、 ま た 加速 性 能 を 向上 させ る 手段 と し て 、 駆 動 系 の 軽量 化 も 大 き な 効 果 を も た ら す 。 
た だ し 極端 に 軽く し た フラ イ ホ イー ル は 、 登 坂路 な ど で 十 分 な エン ジン トル ク を 発生 させ に くく な り 、 そ れ を 補う た め の 
チュ ー ニ ング も 必要 に な る 。 






クラ ンク シャ フト の 後 端 ( ク ラッ チ の 手前 ) に 取り 付け られ ミッ ショ ン と デフ ァ レ ン シ ャ ルギア と の 間 に 介 在 し 、 エ ン 
た は ずみ 車 を フラ イ ホ イー ル と 呼ぶ 。 エン ジン の 回 転 ム スラ を ジン パワ ー を 伝達 する プロ ペラ シャ フト も 、 軽 量化 すれ ば エ 
な 役割 で 、 重く する ほど 回 転 は 滑ら か に な る 。 ンジ ン レ スポ ンス や 加速 性 能 の 向上 と いっ た メリ ッ ト を も 

し か し この 重 さ は 速 さ を 追 求 す る うえ で は ネガ ティ ブ に 作用 た ら す 。 シャ フト の 材質 に は 主 に カー ボン や FRP (強化 プラ 
する の で 軽量 化 が 望ま し い 。 スム ー ズ な 回 転 が 損なわ れ 、 エ スチ ッ ク ) が 用 いら れる こと が 多く 、 重 さ は ノー マル に 対し て 
ンジ ント ルク も 減少 する が 、 引 き 換 え に シ ャ ー プ な 吹き 上 が 概ね 半分 と な る 。 軽 さ も さる こと な が ら 回 転 バ ラン ス の 正確 
りや レス ポン ス の 向上 な どの メリ ッ ト が 期待 で きる 。 さも 大 事 な 要 件 だ 。 
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Powertrain 





動力 を 確実 に 


駆動 系 の 調律 


路面 に 伝え る 。 


も っ と も 大 き な 差 動 制 限 力 を 発揮 する "機械 式 LSD" は 、 
モー ター スポ ー ツ 用 パー ツ と し て 専用 品 を 後 か ら 装 着 す 
る ケー ス が 多い 。 


























| リミテッ ドス リッ プ デ フ 


速い コー ナリ ング を めざす 上 で 、 エ ンジ ン パ ワー を 確実 
に 路面 に 伝 達 する リミテッ ドス リッ プ デ フ (LSD) は 必需 
品 と いえ 、 数 ある LSD の 中 で も も っ と も 大 き な 差 動 制 限 効 
果 を 発揮 する の が 、 多 板 ク ラッ チ の 圧着 力 を 利用 し た " 機 
械 式 " と 呼ば れる タイ プ 。 その 大 き な メ リッ ト と し て 挙げ 
られ る の が 、 効 き や 効 始め る まで の レス ポン ス を 自由 に 
設定 で きる 自由 度 の 高 さ だ 。 つま り 駆動 レイ アウ ト な どの 
車両 特 任 や ドラ イ ビ ピング ス タイ ル 、 あ る い は コー スレ イア 
ウト に 応じ て 、 最 適 な トラ クシ ョ ン を 得る こと が 可能 に な 
る 。 た だ し 大 き な 差 動 制 限 力 を 発揮 する 一 方 、 内 部 バー ツ 
に 加わ る 負荷 も 高い た め 、 オ イル 交換 や オー バー ホー ル な 
ど 、 定 期 的 な メン テ ナ ン ス が 不可 欠 に な る 。 
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LockK ratio 


LSD の 効き その も の を 示す 値 が ロッ ク 率 。 0% が ノー マル 
デフ で 、100% が 直結 デフ ロッ ク 。 値 が 高い ほど 差 動 制 限 効 
果 が 大 きく な る 。 た だ し 単純 に 高けれ ば いい と いう も の で は 
な く 、 駆 動 方 式 や 車 高 、 ト レッ ド な ど と も 大 きく 関連 する 。 目 
旨 す 性 格 に よっ て 理想 値 は 変動 する 。 理想 値 以上 に ロッ ク 率 
を 上 げ れ ば 強い 初期 アン ダー を 示す な ど コ ー ナ リン グ 性 能 が 
著しく スポ イル され て し まう だ ろう 。 一 般 的 に は 50% 前 後 の 
ロッ ク 率 が 扱い や すく 、 十 分 な LSD 効果 を 得 ら れる と され て 








CHAPTER 


Initial torque 


イニ シャ ルト ルク と は デフ ケー ス 内 の ディ スク を 圧着 さ 
せる 圧力 ( 与 圧 ) の こと 。 これ を 高め た り 低 ゆ た り する こと で 
LSD が ロッ ク す る まで の 時 間 が 変更 で きる 。 イニ シャ ル を な 高 
め れ ば アク セル 操作 に 対す る 反応 が 速く な り 、 有 瞬時 に LSD が 
ロッ ク す る 。 低 め れ ば 穏やか に ロッ ク す る の で 乗り や すく な る 。 
チュ ー ニ ング で は トル ク を 高め る の が 基本 だ が 、 回頭 性 が 損 
な われ た り 、FF 車 で は トル クス テア が 強く な る な ど デ メリ ッ 
ト も 無視 で き な い 。 ちな み に 最 近 で は 低 トル ク で も 高い LSD 





いる が 、 ト ライ & エ ラー を 繰り返し て 最適 値 を 導き 出す こと 効果 を 発揮 する も の も 増え て いる 。 
が 望ま し い 。 

『 機械 式 LSD の 種類 

1WAY 2WAY 1.5WAY 


アク セル ON の 時 の み 作 用 する LSD。 
アク セル OFF の 状態 で は 作動 し な いた 
め 、 ノ ー マ ル デフ が 持つ 内 輪 差 補正 の 機 
能 を 活用 で き 、 コ ー ナ ー ア プロ ー チ が スム 
ー ズ に 行え る 。 と くに アン ダー ステ ア の 強 
い FF 車 に 適し し いる が 、 ア クセ ル の ON 

OFF で の 挙動 の 違い が 顕著 に 出る 。 
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アク セル ON、 ア クセ ル OFF の 両方 で 
効果 が 得 ら れる LSD。 強め の 初期 アン ダ 
ー を 発生 する が 、 減 速 時 に 安定 し た 姿勢 
を 維持 で きる た め 思 い 切 っ た コー ナー 
アプ ロー チ が 可能 に な る 。 レス ポン ス に 
優れ 、 積 極 的 に アク セル を 踏ん で 曲げ る 
こと が で きる 。 


ヽ 


1WAY と 2 WAY、 両 方 の 特性 を 合わ 
せ 持 つ LSD。 加速 方 向 で の LSD 効果 は 
保つ た まま 、 減 速 方 向 の 効き を 抑 え 、 コ 
ー ナ ー ア プロ ー チ で の 曲がり や すさ に も 
配慮 。 クセ を 感じ させ な い 、 オ ー ル マイ 
ティ に 使い こなせ る LSD と いえ る 。 
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ポ ホテ ディ の 
ぐ O ゃ る O 
ゃ る 
シェ イフ アッ フ 
Body 軽く 、 高 剛性 な ボディ は 走り の 基本 。 


WT 時 いく ら エ ンジ ン を パワ ー ア ッ プ し て も 、 鈍重 で 軟弱 な ボディ で は 、 
それ を 実際 の 速 さ に 結び つけ る こと は 難し い 。 








了 ー キ > た 駐 時 Towef Dar 
高 剛性 軽量 化 

サス ペン ショ ン の 車体 取り 付け 部 (タイ ヤ ハ ウス 上 部 ) の 左 

運動 性 能 を 極限 まで 高め る た め に 、 選 須 と いえ る チュ ー 石 を 連結 する 棒 が スト ラッ ト タ ワ ー バ ー。 装着 に よっ て ポ ボ デ 

ニン グ が ボディ の 軽量 化 で あり 、 高 出 性 化 だ 。 軽量 化 は 、 加 前 部 の 則 性 が 上 が っ て 、 サ スペ ンション が 正確 に 動く よっ 

才能 の 向上 だ け で な く 、 プ レー キン グ や コー ナリ ング の に な り 、 ス テア リン グ 操 作 に 対す る 反 広 も シャ ー プ に な る 。 

レベ ル ア ッ プ に も 大 きく 客 与 する 。 一 方 高尾 化 は 、 大 き に は ダン パー ヤス フリ ンク フッ シュ で の ーー 

ショ ン の チュ ー ニ ング と 併せ て 装着 すべ きだ 。 フロ ント の み 

な 負荷 が 加わ っ た 隙 に も サス ペン ショ ン を 正確 に 動 が し 、 に 計 着 され る ケー ス が 多い が 、 骨 性 バラ ンス を 考え れ ば 前 後 

タイ ヤ の 接地 性 を 確保 する た め に 欠か せな い 。 また 限界 域 。 。 着 が 号 ま し い 。 
で ドラ イ バ ー が 明 時 に 車両 挙動 を 把握 し 、 正 確 に コン ト 
ロー ル す る 上 で も 、 変 形 し に くい 堅 叩 な ボディ は 必要 不可 
欠 と な る 。 ちな み に 路 面 の ん が きわ め て 低い うえ 、 横 と 縦 
両方 か 強烈 な G が 加わ る ニュ ル ブ ルク リン ク で は 、 確 か 
な ボディ 性 を 持つ 車両 で な けれ ば 、1 周 と し て 満足 に 走 

り 切 る こと は で き な い 。 
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ポ ボディ は プレ ス さ れ た 金属 パネ ル を 張り 合わ せ て 作ら れる 
が 、 その 接合 方 法 の 代表 的 な も の が 、 一 定 の 間隔 を あけ て 点 
で 溶接 する スポ ッ ト 溶 接 だ 。 た だ し 生産 効率 を 重視 する 市 販 
車 の 場合 、 溶 接 箇所 は 必要 最少 限 に と どまり 、 や や も する と 
剛性 が 不足 する 。 そこ で 行わ れる の が 、 溶 接 箇所 を 追加 する 
「 ス ポッ ト 増 し 」 と 呼ば チュ ー ニ ング だ 。 































に な っ て 大 幅 な 剛性 アッ プ が 
期待 で きる 。 新た に 部 品 を 
追加 せ ず に 行え る た め 、 
重量 増 の 心配 が な いと 
いう メリ ッ ト も ある 。 
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正確 な 操縦 性 を 得る 。 


Roll cage 





本 来 は クラ ッシュ し て 変形 し た ボディ か ら 乗 員 を 守る た め 
の ロー ルケ ー ジ も 、 ボ ディ 剛性 を 高め る うえ で きわ め て 有効 
に 作用 する 。 た だ し ケー ジ は ルー フ や ピラ ー 部 分 と の 隙間 が 
な く 、 し っ か り と ボディ に 遺 わ せる タイ プ 、 そ し て ボル ト 留 め 
で は な く 、 車 内 に 確実 に 溶接 され て いる こと が 条件 だ 。 また 
可能 な 限り 支持 点数 を 増やし 、 ジ ャ ング ル ジ ム の よう に 張り 
巡ら せる と 剛性 面 で の 効果 を より 期待 で きる 。 





Member brace 





曲げ や ね じ れ に 強い 金属 製 の 棒 、 メ ン バ ー ブ レー ス は フロ 
アト 部 の 骨 性 を 強化 する の と 同時 に 、 サ スペ ンション メン バ 
ー と アン ダー ボディ を つなぐ こと で 、 メ ン バ ー の 無駄 な 動き 
を 制限 し 、 サ スペ ンション 性 能 を フル に 引き 出す た め の パ ー 
ツ だ 。 つま り ス トラ ッ ト タ ワー バー が ボン ネッ ト 内 か ら サ ス 
ペン ショ ン と ボディ を 支え る よう に 、 ボ ディ 下部 か ら 支 える 
仕組 みな わけ だ 。 タワ ー バ ー と の 併用 が 効果 的 で 挙動 安定 性 
が さら に 増す 。 








Lightwelghting 
人 11 語 sc: sad: 
加速 減速 旋回 、 す べ て の 走行 性 能 を 高め る うえ で も っ 
と も 効果 的 な チュ ー ニ ング が 車体 を 軽く する こと 。 エア コン 
な どの 快適 装備 や 遮音 材 を 省く 基本 的 な も の か ら 、 ボ ディ パ 
ネル な どの 材質 を 軽 宣 な アル ミ や カー ボン に 交換 、 究 極 で は 
ボディ シェ ル 自 体 を カー ボン に 、 フ レー ム も アル ミ 製 に 代え 
る な ど レ ベル に 応じ て さま ざま な 手法 が 用 いら れる 。 た だ し 
バラ ンス よく 走行 性 能 を 高め る た め に は 軽量 化 は 高 剛性 化 と 
同時 進行 で ある べき 。 また 重心 高 ( 三 低 重心 化 ) も 考慮 し て 車 
体 上 部 を メイ ン に 軽量 化 を 進め て いく の が 効果 的 か つ 効 率 的 
と いえ る 。 
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CHAPTER 03 
Tuning & Settings 





スト ッ ピ ング パワ ー の 


パワ ー ア ッ プ と 同時 に 考え る べき ブレ ー キ チュ ー ン 。 
安心 し て アク セル が 踏め る の も スト ッ ピ ング バ パワー が あっ て こそ 。 


制動 力 の 強化 だ け で な く 、 熟 対策 に も 万 全 を 期し た い 。 


” 制動 カン 耐 フ ェ ー ド 性 強化 


エン ジン チュ ー ン に よっ て 、 絶 対 ス ピー ド が 高まっ た 
車両 で は 、 よ り 強力 な 制動 力 と 、 高 い 耐 フェ ー ド 性 能 が 求 
め ら れる 。 ベー シッ ク な と ころ で は パッ ド の 交換 が あり 、 
究極 レベ ル で は 、 ブ レー キシ ステ ム 自 体 を 大 容量 の 競技 
車 用 に 交換 する な ど 、 レ ベル に 応じ た さま ざま な メニ ュ 
ー が 考え られ る 。 た だ し 競技 車 用 が 必ず し も すべ て の 用 
途 で 完璧 な 性 能 を 発揮 する と は 限ら ず 、 目 的 に 応じ た バ 
ー ツ 選択 が 必要 に な る 。 また ディ スク や キャ リバ パー の サ 
イズ アッ プ は バネ 下 重量 の 増加 を 招き 、 運 動 性 を 阻害 す 
る 。 ブレ ー キ 性 能 は エン ジン パワ ー を 上 回 っ て いる こと 
が 鉄則 だ が 、 た と えば 軽量 な 車両 に 極端 に 大 容量 の シス 
テム を 装着 し て も 明らか な オー バー クオ リティ で 、 走 行 
バラ ンス を 崩し か ね な い 。 





グレ ー ド ア 
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ブレ ー キ チュ ー ニ ング に お ける も っ と も 基本 的 な パー ツ で 、 
か つ 制 動力 や 耐 フェ ー ド 性 を 大 きく 左右 する 。 スト リー ト 
か ら 競 技 用 まで 選択 の 幅 は 広い が 、 そ れ ぞ れ で 適正 温度 ( 最 
大 の 制動 力 を 発揮 する 温度 ) や 耐熱 温度 な ど が 異な り 、 目 的 
に 合っ た も の を 選ば な いと 期待 し た 効果 が 得 ら れず 走り に 悪 
影響 を お よ ぼ す 。 当然 な が ら ノ ー マ ル と 比較 し て 摩耗 は 速く 
ディ スク へ の 攻撃 性 も 高い 。 制動 バラ ンス を 保つ た め に 前 後 
セッ ト の 交換 が 基本 と され て いる 。 

















油圧 式 ブ レー キ で 用 いら れる 作動 液 。 レー ス 用 は 、 ベ ー パ 
ー ロ ッ ク 現 象 を 防ぐ た め 200C 以 上 に な っ て も 沸騰 し な い 特 


性 を 持つ が 、 そ の 一 方 吸湿 性 が 非常 に 高く 、 劣 化し や すい 特 
性 も 持つ 。 DOT= ニ ドッ ト と 呼び グ レー ド が 上 が る に 従っ て 
沸点 が 上 が る が 、 同 時 に 湿気 を 吸っ て 劣化 し や すく な る わけ 
だ ( 沸点 が 下がる )。 従っ て レー ス 専 用 の DOT5 を 用 いる 際 
は 短い サイ クル で の 交換 が 必須 と な る 。 ちな み に DOT 数 を 
上 げ て も 制動 力 自体 が 上 が る わけ で は な い の で 注意 し よう 。 

















ッ プ 如 図る 。 





Hoos 


フル ー ド の 通り 道 で お る ホー ス は ノー マル だ と ゴム 製 。 こ 
の た め 、 ハ ー ド ブレ ー キ ング で 油圧 が 高まる と 膨張 し て ペダ 
ル タ ッ チ を 曖昧 に する 。 これ を 解消 する の が ステ ン レ ス メ ッ 
シュ と 呼ば れる ブレ ー キ ホー ス だ 。 テフロン ホー ス を メッ シュ 
状 の ステ ン レ ス で 被 い 、 ゴ ム と 同等 の 柔軟 性 を 持た せな が ら 
膨張 を 防い で いる 。 競技 車両 で は 常識 的 に 採用 され て いる 強 
化 パ ー ツ で 、 常 に ダイ レク ト で 正確 な ベ べ ダ ル タ ッ チ が も た ら 
され る 。 

















Disc 





制動 力 を 高め る 手段 と し て も っ と も 効果 的 な の が ブレ ー キ 
容量 の アッ プ だ 。 すなわち ディ スク を 大 径 化し 、 より 大 き な 
摩擦 熱 を 発生 させ る 。 し か し 鋳鉄 製 の 大 径 ディ スク は 同時 に 
バネ 下 重 量 の 増大 を 招い て 走行 性 能 を 低下 させ る 。 その た め 
最近 で は セラ ミッ ク や カー ボン な ど を 主 な 素材 と し た 軽量 な 
ディ スク も 出回り 始め て いる 。 な お ディ スク は 使用 に と も な 
っ て 摩耗 する 消耗 バ パーツ で 、 本 来 の 制動 力 を 得る た め に は 定 
期 的 な 交換 、 も し く は 研磨 が 求め られ る 。 


Caliper 





キャ リ パ ー 本 体 の チュ ー ニ ング と し て は 、 シ ステ ム 本 体 を 
グレ ー ド アッ プ し て し まう 手法 が ある 。 ブレ リー キバ ッ ド を 確 
実に ディ スク に 押し 付け る と いう 意味 で 、 パ ッ ド を 両側 か ら 
押し 出す 対向 ビス トン タイ プ へ の 交換 が 一 般 的 だ 。 また 市 販 
車 で も 6 ピス トン の も の が 多く 採用 され て いる こと か ら も わ 
か る よう に 、 ピ スト ン の 数 は 多く な る ほど バッ ド へ の 面 圧 を 
均一 に する こと が 可能 で 、 結 果 、 制 動力 を アッ プ で きる 。 さら 
に 対向 ピス トン タイ ブ の 場合 、 キ ャ リバー 本 体 が 一 体 成型 と 
な り 、 車 軸 部 分 に 固定 され た まま 動か な いた め 、 キ ャ リバ パー 自 
体 の 剛性 が 高く 、 ハ ー ド な 使用 で も 安定 し た ブレ ー キ ング が 
得 ら れる 点 も メリ ッ ト と な っ て いる 。 
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放 フ ットワーク の 強化 


ハー ド な 走り で 挙動 を 安定 化 さ せ 、 確 か な 操縦 作 を も た ら す 
フッ トワ ー ク の 強化 は チュ ー ニ ング の 要 。 
車両 特性 を 一 変 さ せる ほど 大 き な 効 果 を も た ら す 。 
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Spring 


ア ハン ドリ ング 特性 変更 





基本 的 な 運動 性 能 を 高め る 低 重心 化 の ほか 、 コーナリング 
スポ ー ツ ドラ イ ビ ン グ に お ける サス ペン ショ ンチ ュー ニ 中 の ロー ル 、 ブ レー キン グ 時 の ノー ズ ダ イブ 、 あ る い は 発進 ・ 
ング と は 、 乗 り 心 地 と いつ た 要素 を ある 程度 村 牲 に し て 、 加速 時 の スク ウォ ー ト (沈み 込み ) を 抑え 、 学 動 を 安定 させ る 

速 さ を 追 求 する こと だ 。 サー キッ ト の よう な フラ ッ ト な 路 だ の に 欠か が せ な い バ パー ツウ 。 

面 に 限れ ば 、 車 高 は 低い ほど 重心 が 下がり 挙動 が 安定 す 

る 。 サス ペン ショ ン も 硬い ほど 加速 ・ 減 速 ・ 旋 回 時 の 無駄 

な 動き が な く な り 操 縦 作 が シャ ー プ に な る 。 も っ と も 実際 

に は 、 サ スペ ンション が まっ た < く 機 能 し な いと 荷重 移動 が 

発生 せ ず 、 ド ライ バビ リティ は 極め て 悪い も の と な る 。 荷 

重 移 動 を 活用 で きる 範囲 で 前 後 左右 の バラ ンス も 考え な 

が ら 固 め る と いう の が 正解 と いえ よう 。 また 車両 特性 や 路 

大 況 な ど に よっ て は 、 タ イヤ の グリ ッ プ を 高め る 目的 で 、 えろ りあ グ 息 記 各 

遇 00 臣 5 か 四 所 本 ベジ ジコ ジョ ニニ ング で は 生 夫人 を 指 え だ タン 

ある こと も 覚え て お こう 。 パー で 、 同時 に 減衰 力 調整 も 可 

能 な タイ ブ が 主流 。 そ の 組み 合 

Damper わせ は 幅広 く 、 走 り の シチュ エー 

ヤヤ www% ハ ntw〔w ウ w5 ウ ご や % ぶ ゝ ぴ Qq6[q ゴ 革 ie 
乗り 心地 を 重視 し た ノー マル より も 高い 減 杏 力 を 与え る こ CHA 

と で 、 大 き な 負 荷 の か か る ハイ スピ ー ド 走行 で も 学 動 の 安定 |+ な ど が ある 。 

性 を 保ち 、 操 縦 性 を 高め る の が 目的 。 交換 ・- チュ ー ニ ング は ス 

プリ ング と 同時 に 行う の が セオ リー だ 。 


Heiqht adjust suspenSion 



































意 の まま の 
操 綻 性 を 手 に する 。 
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レー ト を 高め る こと で 、 ス タビ ライ ザー 本 来 の コー ナリ ン 
グ 中 の ロー ル を 抑え る 効果 を さら に 向上 させ る こと か が 可能 と 
な る 。 また フロ ント の レー ト が 高けれ 1 ば アン ダー ステ ア 、 リ ア 
が 高けれ ば オー バー ステ ア の 傾向 を 示す 。 





ダン パー や サス ペン ショ ン リ ンク な どの ボディ 取り 付け 箇 
所 や 、 各 々 の リン ク の 連結 部 に 介在 する 緩衝 材 (ブッ シュ ) を 
強化 する こと で 、 サ スペ ンション の 無駄 な 動き を 抑 え 、 リ ニア 
な 操 衣 反応 や 操縦 性 を 得る こと が で きる 。 ブッ シュ の 材質 は 
主 に ゴム や ウレ タン な どの 缶 脂 で 、 可 動 部 分 に 金属 球 を 用 い 
た 通称 “ピロ ボー ル " も ある 。 
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タイ ヤ の 
ハイ パフ ォ ー マ ンス 化 


Tires ハイ パフ ォ ー マ ンス タイ ヤ は グリ ッ プ が 高い 反面 、 
人 限界 を 超え た 際 の コン トロ ー ル は 困難 を 極め る “両刃 の 剣 "。 
車両 特性 る め パ ワー と の バラ ンス を 考慮 し た 選択 も 必須 。 





Width up 





タイ ヤ 幅 を 広げ 、 接 地面 積 を 拡大 すれ ば 必然 的 に グリ ッ プ 
性 能 は 向上 する 。 し か し タイ ヤ の グリ ッ プ 力 は 路面 と の 摩擦 
だ け で な く 、 タ イヤ に 加わ る 荷重 に よっ て も 大 きく 変化 する 。 
た と えば 車 重 の 軽い クル マ に 極端 に 幅 の 広い タイ ヤ を 装着 し 
た 場合 、 十 分 に 荷重 が か か ら ず 、 高 い グ リッ プ 力 を 得 ら れ な 
いこ と も 珍し く な い 。 一 方 アン ダー バ パワー の クル マ に オー バ 
ー サ イズ の タイ ヤ を 装着 し た 場合 は 、 タ イヤ の グリ ッ プ 力 に 
パワ ー が 食わ れ 、 お むし ろ 遅 く な る こと が 多い 。 車 重 や 出力 と 
の バラ ンス を 考え た うえ で の サイ ズ 選 択 が 重要 な の だ 。 








アシ グリ ッ プ ノ 剛 性 アッ プ 


ハイパフォーマンス タイ ヤ に 求め られ る 重要 な 要素 と し 
て 、 グ リッ プ と 剛性 が ある 。 それ を 極限 まで 追求 し た の が 
レー ス 専 用 の スリ ッ ク タ イヤ で 、 接 地面 の コン パウ ンド と 
呼ぶ ゴム は 摩擦 熱 で 溶け て 路面 に 密着 する 。 接 地面 の 剛性 
を 確保 する た め 溝 は ひと つも 存在 し な い 。 この 考え 方 は 公 
道 用 で も 同様 の こと が いえ 、 高 性 能 を 讃 う タイ ヤ は 例外 な 
く ソ フト な コン パウ ンド を 用 い 、 溝 の 浅い 大 き な ト レッ ド 
パタ ー ン を 持つ 。 し か し ウエ ッ ト 路 面 で 排水 性 を 確保 する 
た め に は 溝 は 不可 欠 で あり 、 深 く 多 い ほ ど 有 利 。 ドラ イ 性 
能 と ウエ ッ ト 性 能 、 相 反する 性 能 を いか に 高い 次 元 で バラ 
ンス させ る か が 大 き な 課 題 と な か っ て いる 。 


踏面 を 確実 に 捉え る 。 
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Inch up 


イン チア ッ プ と は タイ ヤ の 偏平 率 ( タ イヤ の 幅 に 対し て 高 
さ が 何 % に な る か を 示す も の ) を 低め る こと で 、 外 径 を 変え 
る こと な く ホ イー ル の サイ ズ ア ッ プ を 図る た め の 手 段 だ 。 必 
ず し も 横幅 を 広く する こと を 意味 し な い 。 主 な メリ ッ ト と し 
て は 、 サ イド ウォ ー ル の 幅 ( 高 さ ) が 薄く な る こと で コー ナリ 
ング や ブレ ー キ ング 時 の タイ ヤ の た わ み が 減少 する 。 つま り 
剛性 アッ プ に よる 操 朋 レス ポン ス や 操縦 性 の 向上 が 挙げ ら 
れる 。 た だ し 極端 な イン チア ッ プ は ホイ ー ル の 大 径 化 に よる 
バネ 下 重 量 の 増加 を 招き 、 運 動 性 能 を 著しく スポ イル する 原 
因 に も な る 。 ちな み に 競 技 車 両 に お ける イン チア ッ プ の 本 来 
の 目的 は 、 ホ イー ル 径 を 拡大 し て 大 容量 の ブレ ー キ シス テム 























を 収め る こと に ある 。 
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Compound 


タイ ヤ の 接地 部 分 に 用 いら れ て いる ゴム の こと を コン パウ 
ンド と 呼び 、 絶 対 的 な グリ ッ プ 性 能 を 決定 付け て いる 。 グリ 
ッ プ 性 能 が 重視 され る ハイ パフ ォ ー マ ンス タイ ヤ は 路面 に 密 
着 し や すい ソフ ト な コン パウ ンド を 用 い 、 と くに レー ス 用 の 
タイ ヤ で は 路面 と の 摩擦 熱 に よっ て 表面 が 溶け 、 そ の 粘着 力 
を 利 し て 路面 を 執 効 に 捉え る 。 た だ し ソフ トコ ン パ ウン ド は 
高い グリ ッ プ 力 を 発生 する 反面 摩耗 が 早く 、 ハ ー ド コン バウ 
ンド は その 逆 の 特性 を 持つ 。 こう し た 基本 特性 を 理解 し た う 
え で の 使い 分 けが 必要 だ 。 また ゴム は 経時 変化 で 硬化 し 、 グ 
リッ プ 性 能 は 新品 状態 か ら 徐 々 に 低下 する 。 ソフ ト な コン パ 
ウン ド ほ ど そ の 傾向 は 高く な る 。 


Groove 
2 

接地 面 に 刻ま れ て いる 溝 を グル ー ブ と 呼び 、 ウ ェ ッ ト で の 
路面 の 水 を 排水 し て 、 接 地面 と 路面 の グリ ッ プ 力 を 維持 する 
役割 を 持つ 。 一 方 ドラ イ 路 面 で は 、 グ ルー ブ は コー ナリ ング や 
ブレ ー キ ング 、 あ る い は 加速 で タイ ヤ に 大 き な 和 荷重 が 加わ っ 
た 際 、 接 地面 に ヨレ を 生じ る な ど デ メリ ッ ト し か も た ら さ な い 。 
それ を 端的 に 示し て いる の が サー キッ ト 専 用 の スリ ッ ク タ イ 
ヤ で 、 溝 は 1 つも 存在 し な い 。 走行 会 や サン デー レー ス で 使わ 
れる セミ レー シン グ タ イヤ も 接地 面 の 剛性 を 確保 する 目的 で 、 
ご く 浅く 、 最 少 限 の グル ー ブ を 刻ん で いる に すぎ な い 。 
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CHAPTER 03 
Tunind & Settings 


空力 性 能 の アッ プ 


高速 域 で の 走行 性 能 を 高め る 目的 で 、 エ アロ チュ ー ン は 必要 不可 欠 。 
反面 、 誤 っ た チュ ー ニ ング は 逆 に デメ リッ ト し か が 生ま な い 。 
本 来 の 効果 を 得る に は 、 き わ め て デリ ケー ト な 調律 が 求め られ る 。 


走行 風 を いな し 、 利 用 する 。 


影 EZ 回 の ェ ー ン 














一 般 的 に ドレ ス ア ッ プ を 目的 に 装着 され る こと が 多い エ 
アロ パー ツ も 、 本 格 的 な チュ ー ニ ング マシ ン で は 非常 に 重要 
な 機能 を 果たす 。 高速 域 で 車速 の 伸び を 鈍ら せる 空気 抵抗 
と 、 ボ ディ を 浮き 上 が ら せ よ うと する 揚力 を 低減 させ 、 走 行 
性 能 を 高め る の が 主たる 目的 だ 。 と り わ け エ アロ パー ツ で 
発生 させ る 車体 を 下方 向 に 押さ えつ ける 力 (ダウ ン フ ォ ー 
ス ) は 、 挙 動 安 定性 を 高め る と と も に タイ ヤ の グリ ッ プ 性 能 
を 引き 出す た め に 不可 欠 で 、 操 縦 性 の 向上 に 大 きく 貢献 す 
る 。 た だ し エア ロ チ ュ ー ン は サス ペン ショ ン も 含め た 全体 の 
バラ ンス を 取る こと が 重要 で 、 不 適切 な チュ ー ニ ング に よっ 
て 逆 に 走行 性 能 を 悪化 させ る こと も 珍し く な い 。 


Front spoiler 


ボディ 下面 へ の 空気 の 流入 を 抑制 し 、 揚 力 を 低減 する の が 
目的 。 た だ し 、 き わ め て まれ な ケー ス と は いえ 、 十 分 な 整形 が 
行わ れ て いな い パ ー ツ を 装着 し 、 か つ 最 低地 上 高 を 下げ て 低 
重心 化 を 図っ た 車両 で は 、 加 圧 され た 気流 が 狭め られ た ボ デ 
ィ 下 部 に 次 々 に 侵入 し 、 本 来 の 狙い と は 逆 に フロ ント に 揚力 
を 発生 。 最悪 、 コ ント ロー ル を 失う こと も ある 。 















リア バン パー 形状 の 最適 化 を 図り 、 後 方 に で きる 渦 の 発生 を 
抑え 、 ス ムー ズ に 気流 を 受け 流す た め の エ アロ パー ツ 。 リア バ 
ン パ ー と 一 体 式 に な っ た も の と リア バン パー 下部 に 装着 する 
も の が あり 一般 的 に 前 者 は 「 リ アバ ン バ パー スポ イラ ー」、 後 者 は 
「 リ アア ンダ ー ス ポイ ラー」 や 「 リ アス カー ト 」 な ど と 呼ば れる 。 

















サイ ドス カー ト 、 サ イド ステ ッ プ な ど と も 呼び 、 ボ ディ の 両 


サイ ド 下 部 (サイ ド シ ル 付近 ) に 装着 し 、 車 体 の 横 に 起き る 空 
気 抵抗 を 低減 する 効果 が ある 。 
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ボディ 後方 の 上 部 に 装着 し 、 気 流 を スム ー ズ に 受け 流す 整 
流 効果 と と も に 、 後 方 に 発生 する 渦 を 抑え る 効果 を も た ら す 。 
揚力 を 生む 飛行 機 の 主軸 を 逆 に し た スポ イラ ー 形 状 は 、 大 き 
な サイ ズ に な る と 強い ダウ ン フ ォ ー ス を 発生 、 リ アタ イヤ の 
グリ ッ プ カカ を 高め る 効果 が 期待 で きる 。 









ボディ 下部 (アン ダー フロ ア ) を 流れ る 風 を リア バン パー 下 
部 か ら 効 率 よ く 抜く こと で 負 圧 を 発生 させ 、 ダ ウン フォ ー ス 
を 得る た め の 整 流 板 。 レー シン グマ シン で は 常識 的 に 用 いら 
れ て いる パー ツ で 、 ア ンダ ー フ ロア と 路面 と の 間隔 が 狭まる 
に し た が っ て 効果 が 増す 。 
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CHAPTER 03 
Tuning & Settings 


車両 特性 に 応じ た 
セッ ティ ング 


クル マ の 数 だ け セ ッ テ ィ ング は 存在 する 。 
特に 、 駆 動 方 式 が 異な れ ば 挙動 や ハン ドリ ング も 大 きく 異な る 。 
まず は 、 そ れ ぞ れ の 特性 を 理解 し た 上 で の セッ ティ ング を 考え た い 。 





| 務 動 レイ アウ ト 


クル マ の 中 で 最も 重い エン ジン の 搭載 位置 と 、 エ ンジ ン 
パワ ー を 路面 に 伝え る 駆動 輪 の 位置 で 決ま る の が 駆動 レ 
イア ウト だ 。 クル マ は 駆動 レイ アウ ト に よっ て それ ぞ れ 異 
な る メリ ッ ト 、 デ メリ ッ ト を 持つ が 、 ス ポー ツ ド ライ ビン グ 
に お いて も 、 走 行 性 能 や 操縦 性 に 直結 する 重要 な 要素 と な 
る 。 駆動 レイ アウ ト 自 体 を 変え る こと は 困難 だ が 、 可 能 な 
限り その レイ アウ ト の メリ ッ ト を 生か し 、 デ メリ ッ ト を 抑 
える こと で より 速い 走り に 繋げ よう 。 サス ペン ショ ン か ら 
ドラ イブ トレ イン 、 エ アロ ダイ ナミ ズム に 至る まで 、 す べ て 
の 要素 を 総合 的 に 捉え て 、 高 い 次 元 で バラ ンス させ た セッ 
ティ ング は 、 ノ ー マ ル と 一 線 を 画す 走り を も た ら す は ず だ 。 

















FR 

最適 な 前 後 重量 配分 を 持た せれ ば 、 優 れ た 旋回 性 能 と 安定 
性 の 両立 が 可能 。 速 さ を 考え る な ら バ ワーO 〇 ON で テー ルス ラ 
イド を 起こ し に くい 、 リ ア の トラ クシ ョ ン を 上 げた セッ ティ 
ング を 目指 そう 。 一 方 フロ ント は パワ ー ON で 荷重 が 減る た 
め 、 狙 っ た ライ ン を トレ ー ス で き な く な る プッ シン グ ア ン ダ 
一 対策 を 重視 し た い 。 


























陣 FF 

駆動 & 操 朋 の 両方 行う フロ ント タイ ヤ に 目 が 行き が ちな 
FF 車 だ が 、 リ ア に も 十分 気 を 配り た い 。 基本 は 高速 コー ス な 
ら リ ア が 粘る よう 安定 性 を 重視 し 、 細 か い タ ー ン が 続く な ら 
アク セル オフ な ど で リ ア を 流れ や すく し 、 シ ャ ー プ に 曲 が れ 
る クル マ に する 。 LSD は アク セル ON の み で 作動 する 1WAY 
が 基本 と な る 。 











CHAPTER 


弱 尽 を 補い 、 


利点 を 伸ばす 


P MR 

エン ジン を クル マ 中 央 に 積 お た め 加 減速 は 有利 。 回 頭 性 も 
シャ ー プ だ が 限界 域 で は フロ ント に 乗る 荷重 が 少な く な る た 
め ア ンダ ー ス テア 傾向 と な る 。 リア が 流れ た 時 の スピ ー ド も 
速い 。 コ ー ナ リン グ 初 期 の 旋回 性 能 確 保 を 最 優 先 し 、 次 に 立 
ち 上 が り で の トラ クシ ョ ン 確 保 を 意識 し た い 。 合わ せ て 前 後 
の ダウ ン フ ォ ー ス も バラ ンス よく 調整 し よう 。 








区 RR 

重い エン ジン を リア に 搭載 する た め 2 輸 駆動 車 で は も っ と 
も 優れ た 加減 速 性 能 を 持つ が 、 コ ー ナ リン グ で は フロ ント 荷重 
が MR 以上 に 少な いた め 、 強 い ア ンダ ー ス テア を 示し や すい 。 
さら に 限界 を 超え た と き は 重い リア が 振り 子 と な っ て 一 瞬 に 
し て オー バー ステ ア に 転 す る 。 コー ナリ ング 初期 で し っ か り 旋 
回 性 能 を 確保 する セッ ティ ング が 望ま し い 。 











区 4WD 

ベー ス と な る クル マ の 駆動 方 式 に よっ て 挙動 が 異な る が 、 
安定 性 が 高い た め 曲 が り に くい と いう 基本 特性 を 持つ 。 も と 
より 立ち 上 が り の 安定 性 は 優れ て いる の で 、 コ ー ナ リン グ 初 
期 の 回 頭 性 を 重視 し た セッ ティ ング を 意識 し よう 。 その 場合 
は 前 後 の 駆 動力 配分 も 大 き な 要 素 と な る 。 装着 する LSD は フ 
ロン ト : 1WAY、 リ ア : 2WAY が 基本 だ 。 
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叉 用 サス ペ 


[ 卓 高 調整 プス プリ ング 


IN 


シンコ トン 
レー 
クル マ の 性 格 を 自在 に 変え られ る 
路面 の 凹凸 に よる 影響 が な けれ ば 、 車 高 は 低め ゆる ほど 重 
心 が 下 が り 、 コ ー ナ リン グ で の ロー ル や 加速 減速 時 の ピ 
ッ チ ング が 抑え られ て 運動 性 能 は 高まる 。 また 前 後 で 車 高 
を 違え る こと で 挙動 変化 を 最適 化す る こと も 可能 で 、 た と 
えば リア に 対し て フロ ント の 車 高 を 低 ゆ た セッ ティ ング で 
は 、 コ ー ナ リン グ の 進入 制動 で より フロ ント タイ ヤ を 強く 路 
面 に 押し 付け る こと に 繋が り 、 ス ムー ズ な ター ン イ ン が 可 
能 に な る 。FF 車 で は 脱出 加速 時 の ノー ズ ア ッ プ が 抑え られ 、 
トラ クシ ョ ン を か け や す いと いう メリ ッ ト も 生む お 。 
スプ リン グレ ー ト も 運動 性 能 に 与え る 影響 は 大 きい 。 一 
般 的 に スプ リン グ は 硬い ほど いい と 思わ れ て いる が 、 必 ず 





部 位 ご と の - 
基本 セッ ティ ング 


単に 高 性 能 な バー ツ に 交換 し た だ け で は クル マ は 速く な ら な い 。 


他 と の バラ ンス も 考え な が ら セ ッ テ ィ ング を 加え る こと こそ が 、 
昔々 の 性 能 を フル に 引き 出し 、 ク ル マ 全 体 の ポテ ン シ ャ ル ア ッ プ に つなが る の だ 。 


し も そう と は 限ら な い 。 車 高 を 低く する の と 同様 、 硬 くす る 
ほど ロー リン グ 、 ピ ッ チ ング 、 ヨ ー イ ング と いっ た 走り を 阻 
害する 動き を 抽 えら れる が 、 硬 すぎ る と 路面 か ら の 反発 力 
が 増し 、 タ イヤ の 接地 性 が 損なわ れ て トラ クシ ョ ン が 得 に 
くく な る 。 硬 さ と し な や か さ を バ ラン ス さ せる こと を 何 よ 
り も 優先 させ よう 。 

スプ リン グレ ー ト は また 、 ハ ンド リン グ 特 性 に も 大 きだ な 影 
准 を 与え る 。 基本 的 に フロ ント の レー ト が 高けれ ば アン ダ 
ー ス テア 傾向 、 リ ア が 高けれ ば オー バー ステ ア 傾 向 に クル 
マ を 仕立 て る こと が で きる 。 た だ し ここ で は ダン パー 減衰 
力も 作用 する た め 、 両 者 を 複合 的 に 考え た セッ ティ ング が 
求め られ る 。 














CHAPTER 


サス ペン ショ ン の 
前 後 バ ラン ス を 取る 。 


叉 用 サスペンション 
[ダン パー 減 斉 力 ] 

区 編み 側 、 伸 び 側 を 臨機 応変 に 設定 

荷重 が 加わ っ た スプ リン グ の 伸縮 の 速度 を 制御 する の 
が ダン バー で 、 そ の 抑え る 力 を 減衰 力 と いう 。 減衰 力 は ダ 
ン パ ー 内 に 封入 され て いる オイ ル や ガス の 中 を ピス トン が 
上 下す る 際 に 生じ る 抵抗 に よっ て 発生 し 、 減 衰 力 が 高けれ 
ば スプ リン グ の 伸縮 は すぐ に 収まり 、 減 衰 力 が 低けれ ば 収 
まり に くく な る 。 

基本 的 に 、 減 衰 力 は 縮む 側 と 伸び る 側 と で 設定 が 異な 
り 、 セ ッ テ ィ ング 次 第 で 、 挙 動 や 操縦 性 を 変え る こと が 可 
能 だ 。 縮み 側 を 高く すれ ば 、 制 動 時 の ノー ズ ダ イブ や 旋回 
時 の ロー ル な どの 姿勢 変化 の 速 さ を 抑 えら れる が 、 足 回 り 
は 突っ 張っ た 状態 に な り 、 凹 凸 で 跳ね や すく 、 荷 重 移動 を 
利用 し に くく な る と いっ た 弊害 も 生む お 。 一 方 伸び 側 の 減衰 


前 後 減退 力 (縮み 側 ) 


力 は 大 き な 挙 動 変化 を 落ち 着 か せる 際 に 有効 だ 。 た と えば 
伸び 側 の 減衰 力 を 高く し て お く と 、 コ ー ナ ー の 立ち 上 が り 
の アク セル オン で フロ ント の サス ペン ショ ン が 伸び て し ま 
うこ と を 防ぎ 、 フ ロン ト タ イ ヤ の 接地 性 を キー プ す る こと 
が 可能 に な る 。 

さら に 、 ハ ンド リン グ 特 性 も 前 後 の 伸 び / 縮 み の 減 宮 力 調 
整 で 変化 させ る こと が 可能 だ 。 フロ ント の 縮み 側 を 弱め れ 
ば 、 タ ー ン イン 時 の フロ ント へ の 荷重 移動 量 が 増え る の で ア 
ンダ ー ス テア を 絞め る こと が で きる 。 伸び 側 で は 、 オ ー バ ー 
ステ ア を 強め る 場合 は リア の 減衰 力 を 弱く 、 ア ンダ ー ス テ 
ア は 強め る の が 基本 。 手 順 と し て 、 縮 み 側 の セッ ティ ング を 
出し て か ら 、 伸 び 側 を 設定 する の が セオ リー と な っ て いる 。 














アン ダー ステ ア 傾 向 








オー バー ステ ア 傾 向 
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叉 クサ スペ ンション 
[ホイ ー ル アラ イメ ント ・ キ ャ ン バ ー 角 ] 

奄 旋回 に 有効 な ネガ ティ ブ キ ャ ン バー 

ホイ ー ル アラ イメ ント の 代表 的 な セッ ティ ング が キャ ン 
バー 角 調 整 だ 。 ク ル マ を 正面 か ら 見 た と き 、 八 の 字 状 に タイ 
ヤ 下 側が 広がっ て いる の が ネガ ティ ブ キ ャ ン バー、 逆 に 下 
側が 閉じ て いる の が ポジ ティ ブ キ ャ ン バー と いう 。 
コー ナリ ング の 時 、 ク ル マ は 遠心 力 で コー ナー 人 外側 に 傾 
く 。 この 傾き を 見 越し てこ タ イヤ を ネガ ティ ブ キ ャ ン バー に 
し て お け ば 、 コ ー ナ ー で タイ ヤ を きち ん と 路面 に 正 立 させ て 
し っ か り ト ラク ショ ン を か ける こと が で きる 。 「 キャ ン バ ー 
角 を つけ る 」 と いえ ば この ネガ ティ ブ キ ャ ン バー の 効果 を 
狙っ た も の と 思っ て 間違い な い 。 

た だ し コー ナー で 踏ん 張り を 効か せる こと を 目的 と し た 
ネガ ティ ブ キ ャ ン バー は 当然 直進 時 に デメ リッ ト を 生じ る 。 
タイ ヤ が 路面 に 正 立 し な いた め 路 面 の 較 に ステ アリ ング を 











ネガ ティ ブ 
キャ ン バ パー 


ポジ ティ ブ 
キャ ン パ ー 


と られ が ち に な り 、 ト ラク ショ ン が か か り に くく な る 。 また 
タイ ヤ が 抵抗 と な る た め 加 速 性 能 が 低下 し 、 接 地面 積 の 減 
少 か ら 制 動 距 離 が 伸び る 場合 も わる 。 ネガ ティ ブ キ ャ ン バ 
ーー を 強め て いく と この 直進 時 の デメ リッ ト ば か り が 強く な 
る の で 、 極 端 な セッ ティ ング を 行う 前 に 、 こ の メリ ッ ト ・ デ 
メリ ッ ト を し っ か り 頭 に 入れ て お く 必 要 が ある 。 
実際 に ネガ ティ ブ キ ャ ン バー の セッ ティ ング を する 際 に 
は 、 コ ー ナ リン グ 中 の 前 後 タ イヤ の 重量 バラ ンス を 考慮 す 
る 。 フロ ント 荷重 が 大 きい な ら 前 輪 の ネガ ティ ブ 角 度 を 大 
きめ に 、 後 輪 の 角度 は 小さ め に 。 こう する こと で マシ ン の ア 
ンダ ー ス テア 傾向 が 改善 され る は ず だ 。 

一 方 の ポジ ティ ブ キ ャ ン バー だ が 、 タ イヤ グリ ッ プ の 絶対 
値 を 下げ て し まう た め 現 実 的 な セッ ティ ング と は いえ な い 。 
クル マ の 挙動 が 過敏 に な る の で 避け る べき だ ろう 。 























コー ナー リン グ 中 の ロー ル 
ネガ ティ ブ キ ャ ン パー で 

コー ナー リン グ 中 の 

グリ ッ プ 力 を 高め る 








タイ ヤ の グリ ッ プ を 
有効 に 9 引 | ぎ 出 す 。 





影 用 サス ペン ショ ン 
[ホイ ー ル アラ イメ ント ・ ト ー 角 ] 
P 安定 性 を 左右 する 繊細 な アン グル 


車体 を 上 か ら 見 た と き の タ イヤ の トー ニニ つま 先 部 分 の 角 
度 調整 だ 。 トー は 特に 左右 の 荷重 バラ ンス が 崩れ た 際 の 特 
性 に 大 きく 影響 する 。 た と えば コー ナリ ング で は アウ ト 側 
の タイ ヤ に 荷重 が 移動 する た め 、 ア ウト 側 の タイ ヤ の 向き 
が 挙動 に 大 きく 影響 する 。 トー 角 の 調整 は この 時 の タイ ヤ 
の 向き を 決め る こと で 、 ク ル マ の 安定 性 を 決定 付け る 役割 
を 担っ て いる の だ 。 

進行 方 向 に 対し て タイ ヤ が 内 側 を 向い て いる 状態 を " ト 
ー イ ン "、 外 側 を 向い て いる 状態 を "トー アウ ト " と 呼ぶ 。 八 
ンド リン グ 特 性 で 見 る と 、 基 本 的 に フロ ント を トー イン 、 リ 
ア を トー アウ ト に し て いく と オー バー ステ ア 傾 向 、 逆 の 設 


ーー 
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定 で は アン ダー ステ ア 傾 向 に 転じ る 。 また コー ナリ ング 時 
の フロ ント の 動き を 落ち 項 か せる た め に トー アウ ト に 設 
する ケー ス も ある 。 

も っ と も トー は 、 ホ イー ル ベ ー ス や トレ ッ ド 、 キ ャ ン バ ー 
角 、 さ ら に は エン ジン パワ ー や 駆動 レイ アウ ト と も 密接 に 
関連 し て いる 。 調整 は ほか の 部 分 で は 補正 し 切れ な い 車 
両 特有 の クセ を 補正 し た り 、 操 縦 性 の 微妙 な 味付け と し 
て 最後 に 行わ れる こと が 多い 。 また 角度 を 付け た 分 だ け 
走行 抵抗 に な る こと も あり 、 大 き な 角 度 変更 を 行う こと は 
少な い 。 と くに リア の 衣 度 変更 は 走行 性 能 や 操縦 性 へ の 影 
響 が 大 きい た め 、 フ ロン ト を 主体 に わずか な 範囲 で 調整 し 
て いく の が セオ リー と な っ て いる 。 
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影 用 サス ペン ショ ン 
[スタ ビラ イザ ー レ ー ト ] 

調整 は 最後 の 味付け 程度 

鋼材 の 棒 を ね じ っ た と き に 発生 する 反発 力 を 利用 し た ば 
ね を トー ショ ン バ ー ス プリ ング と いう が 、 ス タビ ライ ザー は 
左右 の サス ペン ショ ン の ロア アー ム を この トー ショ ン バ ー ス 
プリ ング で 繋い だ も の だ 。 コー ナリ ング で 片方 の サス ペン 
ショ ン が 動い た 際 に 、 も う 片 側 の サス ペン ショ ン が 抵抗 に な 
り 、 動 いた サス ペン ショ ン を 元 に 戻 そ うと する 力 で 、 車 体 の 
傾き (ロー ル ) を 抑え 、 タ イヤ の 接地 性 を 高め て いる 。 コイ 
ルス プリ ング 同様 バネ の 硬 さ は レー ト で 示さ れ 、 フ ロン ト を 
強く すれ ば ステ アリ ング の レス ポン ス も 高まる 。 

セッ ティ ング で 注意 すべ き ボ イン ト は 、 サ スペ ンション ス 
プリ ング より も 高い レー ト に し な いこ と 。 スタ ビラ イザ ー の 
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フロ ント 応答 性 較 低 
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部 位 ご と の 基本 セッ ティ ング 


ほう が 強 す ぎる と 、 荷 重 を 支え て いる アウ ト 側 の タイ ヤ が 動 
いた 際 に 、 ス プリ ング が スタ ビラ イザ ー の 強 さ に 負け て 、 同 
じ 方 向 に 動い て し まい 、 イ ン 側 の タイ ヤ が 浮き 上 が る イン リ 
フト 現象 を 起こ し 、 十 分 な トラ クシ ョ ン を 得 ら れ な く な る 。 

また 、 前 後 の レ ー ト の 組み 合わ せ で ハン ドリ ング 特性 も あ 
る 程度 、 調 整 す る こと も 可能 だ が 、 サ スペ ンション セッ ティ 
ング は 、 あ くま で も ダン バー 減衰 力 と スプ リン グレ ー ト の 組 
の み 合 わせ が 基本 。 これ に スタ ビラ イザ ー レ ー ト まで 加わ る 
と 、 セ ッ テ ィ ング が 複雑 に な りす ぎ て ポイ ント が 絞り に くく 
な る 。 スタ ビラ イザ ー に よる 調整 は 最後 の 味付け 程度 に 考 
えた ほう が 無難 と いえ る 。 
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叉 用 ドラ イブ トレ イン 
[LSD] 


効か せ 方 次 第 で 操縦 性 も 変化 

イニ シャ ルト ルク と は 、LSD が 効き 始め る タイ ミン グ を 
決定 する トル ク 値 の こと で 、 値 を 高め れ ば アク セル 操作 に 
対す る 反応 が 速く な り LSD は ロッ ク し や すく な る 。 逆 に 低 
くす れ ば 穏やか な 効き を 示す 。 

LSD の イニ シャ ルト ルク を 上 げ る と 、 一 般 的 に クル マ の 
駆動 方 式 の ハン ドリ ング 特性 が 強調 され る よう に な る 。 後 
輸 駆 動車 で トル ク を 上 げ れ ば オー バー ステ ア 、 前 輪 駆動 車 
で トル ク を 上 げ れ ば アン ダー ステ ア 傾 向 が 強まる が 、 い ず 
れ の 場合 も 強力 な トラ クシ ョ ン が 得 られ る 反面 、 タ ー ン イ 
ン が し に くく な る と いう デメ リッ ト も 際立っ て くる 。 セッ 
ティ ング で は 求め る ハン ドリ ング を し っ か り 意 識 し よう 。 

も う ひ と つの セッ ティ ング と し て 注意 し た い の が 加速 側 





FRZMR デ RR 
オー バー ステ ア 傾 向 
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と 減速 側 の 調整 だ 。 加速 側 は 、 ア クセ ル を 踏ん だ 状態 で の 
LSD の 効き を 調整 する も の で 、 強 くす れ ば 駆動 力 が 増し て 
素早 く コ ー ナ ー を クリ ア す る こと が 可能 。 た だ し 同時 に 八 
ンド リン グ 特 性 の 変化 の 傾向 も 強まる た め 、 い ち 早 く コ ー 
ナー の 立ち 上 が り 方 向 に 向き を 変え る 運転 技術 も 要求 さ 
れる よう に な る 。 

一 方 減速 側 の セッ ティ ング は アク セル OFF 時 の LSD の 
効か せ 方 の こと で 、 強 く 設 定 す れ ば コー ナー へ の 進入 制動 
で 学 動 安定 性 が 増す た め 、 ギ リ ギ リ ま で ブレ ー キ ング を 残 
し た 思い 切っ た 突っ 込み が 可能 に な る 。 た だ し 回 頭 性 が 著 
し く 損 な われ る (曲がり に くく な る ) た め 、 ど ちら か と いえ 
ば 上 級 者 向け の セッ ティ ング と いえ 、 初 期 ア ンダ ー を 消す 
た め の テ クニ ッ ク が 不可 欠 と な る 。 




















4WD リ ア 
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eSSI ト ング 06) 
操縦 性 を 調整 する 。 
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と ドラ イブ トレ イン 
[ギア レシ オォ] 

区 パワ ー バ ンド 維持 に 有利 な クロ スレ シオ 

コー ナー の 連続 する ワイ ン デ ィング か ら 長 い ス トレ ー 
ト を 持つ サー キッ ト ま で 、 ク ル マ が 走る ステ ー ジ は さま ざ 
まだ 。 そん な 時 、 ドラ イブ トレ イン の ギア 比 を 変更 する こ 
と で 、 エ ンジ ン 特 性 を その ステ ー ジ に 最適 な 形 で 取り 出す 
こと が 可能 と な る 。 ギア 比 の 変更 に は トラ ンス ミッ ショ 
ン 自 体 の ギア 比 と ファ イナ ルギア の ギア 比 が 影響 する 。 

た と えば 低 中 速 コ ー ナ ー が 連続 する コー ナー で は 、 ト ッ 
プス ピー ド の 伸び より も コー ナー か ら の 加速 力 を 重視 し 
た い 。 そん な と き は トラ ンス ミッ ショ ン の 各 ギ ア の 比 を 接 
近 さ せ て 、 パ ワー バン ド を 維持 し や すく する 。 こう し た ギ 
ア 比 を クロ スレ シオ と 呼 点 。 




















コー ナー が 連続 する テク ニカ ルコ 
ー ナ ー で は 各 ギ ア を 接近 させ て 加 
速 性 能 を 重視 する 。 


0 4500 
エン ジン 回 転 数 (rpm) 


200 


長い スト レー ト が 存在 する ハイ ス 
ピー ドサ ー キ ッ ト で は ギア 比 を 高 
め て 最高 速 重視 に 。 
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部 位 ご と の 基本 セッ ティ ング 


逆 に 長い スト レー ト が 勝負 を 決め る よう な サー キッ ト 
な ら 、5 速 、6 速 と いっ た 高い ギア の 比率 を 小さ くし て (= 
ギア を 離し て ) 最高 速 が 伸び る セッ ティ ング に すれ ば よ 
い 。 こう し た ギア 比 は ワイ ドレ シオ と 言わ れる 。 

一 方 ファ イナ ルギア の ギア 比 は 、 トランスミッション 全 
体 の 性 格 を 左右 する 。 同じ トラ ンス ミッ ショ ン で も ファ 
イナ ルギア を 低く すれ ば 加速 重視 の 性 格 と な り ( 到 達 最高 
速度 は 落ち る )、 高 くす れ ば 最高 速度 を 高め る 性 格 に な る 
(加速 性 能 は 落ち る )。 最初 の うち は 個々 の ギア 比 は 変え 
ず に 、 フ ァ イ ナ ルギア だ け を 変更 し よう 。 スト レー ト の 終 
わり で 最終 ギア が きち ん と レッ ド ゾ ー ン に 達する (吹け 切 
る ) か を 目安 に する と いい 。 
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叉 用 エア ロダ イナ ミク ス 
[ダウ ン フ ォ ー ス ] 

高速 走行 性 能 を 決定 付け る 要 

高速 走行 で は 空気 の 存在 が 無視 で き な い が 、 大 きく 分 け 
る と その 影響 は 2 つ あ る 。 一 つ は 最高 速度 の 壁 と な る 空気 
抵抗 も う 一 つ は クル マ を 浮か せよ うと する 揚力 だ 。 この 2 
つ は 「 空 気 抵抗 を 減ら す と 揚力 が 増し 、 揚 力 を 減ら す と 空気 
抵抗 が 増す ] と いう 相反 関係 に ある た め 、 セ ッ テ ィ ング に よ 
っ て 最適 に バラ ンス させ る こと が 求め られ る 。 

実際 の セッ ティ ング で は 、 こ れ は ダウ ン フ ォ ー ス の 問題 
に 言い 換え られ る 。 ダウ ン フ ォ ー ス と は 、 空 気 抵抗 の 力 を 、 
クル マ を 路面 に 押し 付け る 力 と し て 利用 する も の だ 。 ダウ 
ン フ ォ ー ス を 強め れ ば 最高 速度 は 低下 する が コー ナリ ング 
で クル マ が 安定 し 、 特 に 高速 コー ナー の 旋回 速度 を 高め る 














こと が で きる 。 反対 に ダウ ン フ ォ ー ス を 絞め れ ば コー ナリ 
ング スピ ー ド は 低下 する も の の 、 ス トレ ー ト で の 最高 速度 
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を 延ばす こと が で きる 。 

ダウ ン フ ォ ー ス の 量 は 走行 する ステ ー ジ で 決ま る が 、 最 
初 か ら ダ ウン フォ ー ス を 強め た セッ ティ ング は いい 結果 
を も た ら さ な い 。 必要 最小 限 の ダウ ン フ ォ ー ス で セッ ティ 
ング を 施し 、 高 速 コ ー ナ ー な どの 重要 性 に 応じ て 徐々 に 強 
め て いく と いう 手順 で 行 お う 。 また 小 排気 量 車 の 場合 は 
ダウ ン フ ォ ー ス を ゼロ に し て トッ プス ピー ド を 重視 し た 
ほう が いい 。 

一 方 ダウ ン フ ォ ー ス は 、 前後 別々 に 調整 する こと で 高速 
コー ナー で の ハン ドリ ング 特性 変更 に も 利用 で きる 、 フ ロン 
ト を 強く すれ ば フロ ント タイ ヤ の グリ ッ プ が 高まっ て オー 
バー ステ ア 傾 向 、 リ ア を 強く すれ ば その 逆 の 効果 で アン ダ 
ー ス テア 傾向 と な る 。 ハバ イス ピー ドサ ー キ ッ ト で は 大 き な 
効果 が 得 ら れる チュ ー ニ ング で ある 。 
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トッ プス ピー ド や や 高 
オー バー ステ ア 傾 向 


トッ プス ピー ド や や 低 
アン ダー ステ ア 傾 向 








トッ プス ビード 呈 低 
コン トロ ー ル 性 高 
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Tl 免 
し ン ク 
セッ ツテ イィ 
コー ス や 路面 状態 に 応じ た 操縦 性 を 得る こと も 、 セ ッ テ ィ ング の 重要 な 目的 。 


同じ クル マ 、 同 じ チ ュー ニン グ で も 
サス ペン ショ ン や 駆動 系 の 設定 次 第 で 、 苑 く ほ ど 大 き な 変 化 が も た ら さ れる 。 


目的 ・ 状 況 に 応じ た 


る る 





高速 サー キッ ト 


奄 トッ プス ピー ド を 伸ばす 

高速 サー キッ ト で クル マ に 求め た い の は 、 高 速 コ ー ナ ー 
を 可能 な 限り 速く 抜け る セッ ティ ング 。 足 回 りか ら 見 て 
いく と バネ レー ト 、 ダ ン バ パー 減衰 力 と も に 硬い 方 向 。 車 高 
も な る べく 低く セッ ティ ング する 。 た だ し サス ペン ショ ン 
スト ロー ク が 足り な く な る ほど 車 高 を 下げ 過ぎ た り 、 路 面 
の ギャ ッ プ や ウネ リ で 受け る 衝撃 を 吸収 で き な い ほど サ 
スペ ンション を 固め る と 逆 効果 に な る 。 スプ リン グ を 硬 
くす る な ら ス タビ ライ ザー は 柔らか めで 適度 な ロー ル を 
起こ し タイ ヤ の 接地 性 を 確保 し よう 。 一 方 荒れ た 路面 に 
対し て スプ リン グ を 若 二 業 ら か め に する な ら ば スタ ビラ 











奄 サス ペン ショ ン セ ッ テ ィ ング の 目安 


ダン パー 減衰 力 








イザ ー を 硬く し て ロー ルス ピー ド を 抑え よう 。 ス プリ ング 
で や り 切 れ な い 仕 事 を スタ ビラ イザ ー に させ る 作戦 だ 。 

アラ イメ ント も 重要 。 スタ ビリ ティ を 稼ぐ た め リ ア の ト 
ー イ ン は 増やし た ほう が いい 。 キ ャ ン バ ー は ある 程度 ネガ 
ティ ブ に 。 た だ し 高速 域 の 直進 やむ フル ブレ ー キ ング 時 に 
タイ ヤ の 面積 を な る べく 広く 路面 に 接地 させ て 安定 させ 
た い 狙 いも ある の で 、 適 度 に 抑 えよ う 。 

ギア レシ オ は どん な コー ス で も 共通 する こと だ が 、 常 に 
パワ ー バ ンド を 外さ な い セ ッ テ ィ ング に する こと が 大 切 。 
ファ イナ ル は ス トレ ー ト の 終わ り で 一 番 高い ギア が 吹け 
切る ギア 比 に 調整 。 ダウ ン フ ォ ー ス に つい て は 、 基 本 的 に 
は スト レー トス ピー ド を 伸ばす 目的 で 減ら す 方 向 。 た だ 
し コー ナー や ブレ ー キ ング で の 安定 性 も 確保 し た い の で 
減ら し すぎ は 禁物 だ 。 
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意 の まま の 操縦 性 を 目指 





影 用 テク ケー カル コー ス 


パワ ー を 効率 よく 路面 に 伝え る 

タイ トコ ー ナ ー の 多い テク ニカ ルコ ー ス で 目指 す セ ッ テ 
ィング は 、 素 早く 向き を 変え られ て 、 パ ワー ロス な くく 一気 
に コー ナー を 脱出 で きる クル マ 作 り 。 まず 車 高 を コー ス に 
合わ せる 。 不都合 を 生じ な い 範 囲 で 低く し よう 。 

バネ レー ト は 、 車 体 の 向き を 変え る キッ カケ 作り (挙動 
変化 ) の た め フ ロン ト を 柔らか く 、 リ ア を 硬め に ( 後 輪 駆動 
車 は 適度 に )。 ダン パー も スプ リン グ と 同じ 狙い で セッ テ 
ィング 。 アラ イメ ント は 初期 応答 性 重視 な ら フ ロン ト を ト 
ー イ ン に 振る 。 クリ ッ ピ ング ポイ ント 付近 の フィ ー リ ング 
を 求め る な ら ト ー イ ン を 減ら す と いう よう に 好み で 合わ せ 





奄 サス ペン ショ ン セ ッ テ ィ ング の 目安 






ダン パー 減衰 カ 
スプ リン グレ ー ト 


れ ば いい 、。 注意 し た い の が キャ ン バ ー 角 だ 。 ブレ ー キ の 効 
き や 立 ち 上 が り で の トラ クシ ョ ン を 確保 し た い の で 、 直 進 
時 の タイ ヤ の 接地 面積 を 減ら す ネ ガ テ ィ ブ キ ャ ン バー は ほ 
ど ほ ど に 抑え よう 。 

トラ ンス ミッ ショ ン の ギア レシ オ は 最高 速 を 重視 せ ず 、 
常に 高 回 転 域 を キー プ で きる クロ スレ シオ に セッ ティ ング 
し よう 。 ファ イナ ル の ギア 比 も 同様 で 鋭い 加速 が 可能 に な 
る 低 目 の も の を 選び た い 。 

エン ジン 特性 を 大 きく 変え られ る 場合 は 、 エ ンジ ン が 吹 
け 切 る レッ ド ゾ ー ン 付近 の パワ ー は あま り 重 視 せ ず 、 立 ち 
上 が り 加 速 の 稼げ る 中 低速 域 で の トル ク を 重視 し た い 。 ダ 
ウン フォ ー ス は 前 後 と も に 最大 限 確 保 す る よう に 。 空力 も 
最高 速 よ さり コー ナー の 安定 性 を 重視 する セッ ティ ング と す 
る の だ 。 
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※ ク ル マ の 特性 に よっ て この と お り に な ら な い 場 合 も ちり ます 。 
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目的 ・ 状 況 に 応じ た セッ ティ ング 





昌 有 アン ター ステ ア 対 策 


奄 どこ で 曲がら な い の か を 把握 する 

コー ナー の 進入 プク リッ ピン グ ポ イン ト 付 近 / 立 ち 上 が 
り の どの セク ショ ン で アン ダー ステ ア が 出る の か を 見 極め 
る こと か ら 始 め る 。 

進入 で アン ダー と な る 場合 は 、 フ ロン ト の グリ ッ プ 力 を 最 
大 限 に 確保 し な けれ ば な ら な い 。 柔らか い バ ネ を 使い 、 ダ ン 
パー は 前 輸 へ の 荷重 移動 を 促す た め 、 伸 び 側 を 固め て 縮み 
側 は 柔らか くし て みよ う 。 

中 回 り 以外 の ファ クタ ー と し て 、LSD の 効き すぎ と いう 
理由 も 考え られ る 。 対策 は ロッ ク 率 と イニ シャ ルト ルク 
を 落と すこ と 。 後 輪 駆動 車 で 、 加 速 と 減速 を 問わ ず 作 動 す 
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る 2WAY を 使っ て いる な ら 、 減速 時 に は フリ ー に な る 
1WAY に 変更 し て みよ う 。 高速 コー ナー で あれ ば フロ ン 
ト の ダウ ン フ ォ ー ス を 増やし 、 前 輪 の グリ ッ プ を 上 げ る 対 
策 も 有効 だ 。 

クリ ッ ピ ング ポイ ント 付近 の アン ダー は 、 ロ ー ル し た 時 に 
タイ ヤ の 接地 面積 が 減ら な いよ う ネ ガ テ ィ ブ キ ャ ン バー を 
増やす べき だ ろう 。 リア の トー イン を 減ら し て グリ ッ プ カカ 
を バラ ンス させ る と いっ た アラ イメ ント 調整 が 有効 。 可能 
な ら フ ロン ト の トレ ッ ド を 広げ る こと も 効果 が ある 。 

脱出 時 に 問題 と な る 後 輪 駆動 車 の ブッ シン グ ア ン ダ ー 対 
策 は 、 フ ロン ト の 車 高 を 下げ た り 、 フ ロン ト ダ ン パ バー の 伸び 
側 と リア ダン パー の 縮み 側 を 固め る 。 逆 に パワ ー オ ー バ ー 
に な る よう な ら リ ア を 柔らか め に し 、FF 車 で 立ち 上 が り 加 
速 の 際 に アン ダー が 出る な ら LSD の 効き を 強く する 。 
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影 オー バー ステ ア 対 策 


P 後 輸 務 動車 固有 の 悩み 

FF 車 や 4WD 車 に 関し て いえ ば 、 オ ー バ ー ス テア で 悩ま 
され る こと は ほとん ど な い 。 オー バー ステ ア は 後 輸 駆 動車 
で 問題 に な る ケー ス が ほとん ど だ 。 

仮に ドリ フト 走行 が メイ ン で コン トロール 性 を 重視 す 
る な ら 、 お し ろ リ ア の 流れ る 量 を 正確 に コン トロ ー ル で き 
る よう 、 前 後 と も サス ペン ショ ン を 硬め に すれ ば いい 。 し 
か し サー キッ ト の タイ ム ア タ ッ ク で あれ ば 、 ク ル マ を 前 に 
進め る トラ クシ ョ ン を 最大 限 確 保 する こと を 狙っ て 対策 
を 考え よう 。 

好ま し く な い オ ー バ ー ス テア に な る 理由 の 多く が 、 バ パワ 








アン 
デア 

ー オ ン の 時 に 発生 する リア の トラ クシ ョ ン 不 足 。 加速 し な 
いで 横 方 向 に 駆動 力 が 逃げ こし まう も の だ 。 

対策 と し て は 、 ま ず ス プリ ング レー ト と ダン パー の 減衰 
力 の 調整 。 リア の スプ リン グレ ー ト を 和 柔らか く 設 定 し 、 そ 
の 上 で ダン パー の 縮み 側 を ソフ ト に 、 伸 び 側 を ハー ド に し 
て みよ う 。 リア の スタ ビラ イザ ー を 柔らか くし て 内 輪 側 の 
荷重 を 増やす の も いい 。 可能 で あれ ば リア の トレ ッ ド を 広 
げ て いく 。 一 方 フロ ント は 柔らか すぎ る と 大 き な 姿 勢 変化 
を 起こ し て リア の 荷重 を 抜い て し まう 。 リア の グリ ッ プ カ 
を 確保 する た め に も 固め の セッ ティ ング が 望ま し い 。 

リア スポ イラ ー な ど が 付い て いる な ら ば 、 角 度 を 強め て 
リア の ダウ ン フ ォ ー ス を 増やし て みよ う 。 た だ し この 場合 
は 最高 速 が 犠牲 に な る こと も 忘れ ず に 。 
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CHAPTER 03 
Tuning & Settings 








To Situations 





目的 ・ 状 況 に 応じ た セッ ティ ング 





叉 グッ ーッ トコ ン デ ィ シ ョ ン 


区 タイ ヤ の パフ ォ ー マ ンス を 引き 出す 

当然 の こと だ が 、 雨 で 路面 の / (摩擦 係数 ) が 低く な れ ば 
トー タル の グリ ッ プ は 大 幅 に 少な く な る 。 雨 の レー ス に な 
っ た 場合 の 基本 的 な セッ ティ ング を 挙げ て お く 。 

スプ リン グレ ー ト 、 ダ ン パ ー、 ス タビ ライ ザー は ドラ イ よ 
り 大 幅 に 柔らか い 方 向 に 変更 (リア の スタ ビラ イザ ー を 外 
すこ と も ある )。 硬い 足 だ と タイ ヤ が 接地 し に くく 、 限 界 域 
で 唐突 に 滑る こと が ある 。 そもそも 硬い 足 回 り は トー タル 
の グリ ッ プ が 高い 場合 に 必要 な の で 、 グ リッ プ の 低い ウェ 
ッ ト で は 不要 と 考え よう 。 キャ ン バ ー は ドラ イ 踏 面 より 若 
千 起 こし て 加減 速 時 の タイ ヤ の 接地 面積 を 稼ぐ 。 空力 の 調 
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整 が 可能 な 車両 は 前 後 と も ダウ ン フ ォ ー ス を 増やし て グリ 
ッ プ を 最大 限 に 上 げ て や る 。 

ちな み に 実 戦 で 行う も っ と も 簡単 な ウェ ッ ト セ ッ テ ィ ン 
グ は 空気 圧 の 調整 だ 。 雨 が 酷 け れ ば タイ ヤ の 空気 圧 を ドラ 
イ よ り 高 め に し て タイ ヤ 接 地面 を 狭く し 、 単 位 面積 あたり 
の 和 荷重 を 増やす て と で ハイ ドロ プレ ー ニ ング を 防ぐ 。 雨量 
が 少な けれ ば 反対 に 空気 を 下げ る こと も ある 。 空気 圧 の 調 
整 は 前 後 の グ リッ プ カ の 往 調 整 を する 際 に も 手間 な く 行 え 
る た め 、 セ ッ テ ィ ング の 第 一 歩 と いっ て いい 。 

エン ジン 特性 を 変更 で きる な ら 、 ト ッ プ エン ド の パワ ー よ 
り 低 中 速 回 転 域 の トル ク を 重視 する 。 また ウェ ッ ト レ ー ス 
の 場合 は 、 電 子 デ バイ ス を 頼っ た ほう が コン トロ ー ラ ブル で 
速く な る ケー ス が 多い 。 電子 制御 デバ イス の 有無 に よる 挙 
動 の 違い を 感じ る の も ひと つの 楽し み 方 だ 。 
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晴 2 グラ ベル 


区 挙動 コン トロ ー ル 性 能 を 高め る 

グラ ベル の セッ ティ ング で も っ と も 大 切な の は 自由 自在 
な コン トロ ー ル 性 だ 。 舗装 され て いな い 路 面 は コン ディ シ 
ョ ン が 安定 し て お ら ず 、 少 し 走行 ライ ン を 変え た だ け で も 
路面 の 摩擦 係数 が 大 きく 変化 する 。 先 行 車 が 砂利 を 飛び 出 
させ る こと も 日 常 茶飯 事 で 、 走 行 順に よっ て も 路面 状況 が 
大 きく 変わ る 。 サ ー キ ッ ト の よう に 「 限 界 の 高 さ を 狙っ た 」 
セッ ティ ング だ と 、 路 面 変化 に 対処 で き な い と 考え よう 。 

こう し た 路面 に 対応 する 考え 方 の 一 つ は 、 駆 動 方 式 と は 
無関係 に 「 ア クセ ル を 戻し た と き に ノー ズ が イン を 向き 、 
アク セル を オン に し た と き に ニュ ー ト ラル ステ ア と な る セ 
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ッ テ ィ ング 」。 基本 を あえ て 「 曲 が りす ぎる 」 設 定 と し 、 そ れ 
を アク セル で 補正 する よう な ドラ イ ビ ピン グ を 想定 し た セッ 
ティ ング で ある 。 具体 的 に は 2WAY LSD を 使用 し た り 、 ブ 
レー キ の 前 後 バ ラン ス を 前 寄り に セッ ト し て みよ う 。 

アン ダー ステ ア や オー バー ステ ア の 対策 に つい て は 、 和 舗 
装 路面 と 同じ 考え 方 で いい 。 また 適切 な 車 高 は 路面 に よっ 
て 大 きく 変わ る 。 落と せる だ け 落 と す の が セオ リー だ が 、 
深い ワダ チ や 大 き な 石 の ある コー ス だ と 車両 に ダメ ー ジ を 
与え て し まう 。 ジャ ンプ の ある コー ス を 走る な ら 、 滞 空 時 
の 姿勢 まで 考え た 前 後 の 空力 バ ラン ス を 追求 すべ き 。 エン 
ジン 特性 は トッ プ エ ン ド の パワ ー よ り 、 可 能 な 限り レス ポ 
ンス アッ プ を 図る の が ベタ ー だ 。 

グラ ベル で の 速 さ を 獲得 する に は 、 ワ イン ディ ング や サー 
キッ ト の 常識 に 囚われ な い 発想 が 求め られ る と いえ よう 。 
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自動 車 を 取り 巻く 環境 は 、 こ の 10 年 あま り で 大 きく 様変わり し た 。 
走行 性 能 を 優先 し て 追い 求め て いた 時 代 は 終わ り を 告げ 

自動 車 が 地球 共生 る 訪 め の 技術 が 追及 され る よう に な っ た 。 
本 @ は 次 の 世代 を 担う 3 パワー プラ ント (動力 源 ) の 一 端 に 触れ 
自動 車 の 未来 が どう 変化 し て いく の か 見 て いこ う 。 





マツダ が 発表 し た 次 世代 エン ジン [SKY-G」。 
機械 抵抗 の 低減 、 直 噴 や 可変 バル ブタ イミ 
ング と いっ た 先端 技術 が 凝 縮 さ れ て いる 。 
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VWV が ゴル フ な ど に 搭載 し て いる 1.4 リ ッ タ メル セ デ ス が 2007 年 に 発表 し た 「 デ ィ ゾ ッ 
ー ツ イン チャ ー ジ ャ ー エ ンジ ン 。 小さ い 排 ト 」 エ ンジ ン 。 ガソリン を 高圧 縮 し て 自己 着火 
気 量 を 週給 器 で 補う ダウ ン サ イジ ング の 例 。 させ る こと で 高い 燃焼 効率 を 実現 し て いる 。 
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自動 車 が 誕生 し て 120 年 。 その 間 に さ ま ざ ま な 技術 が 生 
み 出 され 、 そ れ ら が 自動 車 と いう 乗り 物 を 進化 ・ 発 展 さ せ 
て きた 。 し か し 自動 車 が 世界 中 に 大 量 普及 する よう に な る 
と 、 環 境 へ の 負荷 と いう テー マ が 無視 で き な い 問 題 と し て 
浮上 し て きた 。 中 で も 化石 燃料 の 枯 潟 が 叫ば れる 中 、 自 動 
車 の 根幹 に 関わ る の は 、 こ れ か ら の 自動 車 は 何 を 動力 と し 
て 走る の か ざ ど 回 詞 天 さだ 

この 問い に 答え る 門 め | 居 自 動車 馬 カ は さま ざま な が 挑 
戦 を 試み て いる が 、 現 在 の あ ろ まだ 決 写 的 な 回 答 が 見 記 
か っ て いな い 。 そこ で ここ で | 自動車 メ 請 力 言 の きま 
まな チャ レン ジ に つい て 紹介 する と し よ 編 

次 世代 パワ ー ブ プラント に つい て は 次 項 図 降 座 紹 人 加 る 
し て 、 ま ず 着 目 し て お か ね ば な ら な い の は 、 ガ ゾ ソ 上 ve 元 所 
ー ゼ ル と いっ た 内 燃 機 関 (エン ジン ) 自体 の 進化 だ 。 央 
や エン ジン は 時 代 遅 れ と いっ た 声 も ある が 、 ま だ まだ ガ ソ 
リン や ディ ー ゼ ル エ ンジ ン は 進化 の 素地 を 残し て お り 、 も 
うし ば らく は 主役 で あり 続け る 可能 性 が 高い 。 

その 鍵 は さら な る 効率 の 追求 と ダウ ン サ イジ ング だ ろ 
う 。 効率 の 追求 が ら み る と 、 自 動車 メー カー 各社 は 、 現 在 ガ 
ソリ ン で 25% 前 後 、 デ ィ ー ゼ ル で 30% 前 後 と いわ れる 熱 
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効率 を ハイ ブリ ッ ド な み の 35% 程 度 ま で 引き 上 げ ら れる 
と 考え て いる 。 た と えば マツ ダ は 2009 年 の 東京 モー ター 
ショ ー で 「SKY-G]「SKY-D] と いう 次 世代 エン ジン を 公 
開 し た 。 両 エ ンジ ン は 機械 抵抗 の 低減 や 直 噴 イン ジェ クタ 
ー の 改良 、 可 変 バル ブタ イミ ング の 高度 化 な ど を 実現 。 実 
際 に 「SKY-G」 を 積ん だ コン セプト カー「 清 (きよ ら )」 は ガ 
ソリ ン 1 リ ッ タ ー あ た り 32km と いう 人 ハイブ リッ ドカ ー な 
み の 超 低 燃費 を 実現 し て いる 。 

一 方 の ダウ ン サ イジ ング は 、 過 給 器 な どの 助け を 借り て 、 
より 小さ い 排 気 量 の エン ジン を 搭載 する 発想 。 フォ ルク ス 
ワー ゲン が 2 リッ ター 級 の ゴル フ や シロ ッ コ に 1.4 リ ッ タ 
ー 過 給 器 付き エン ジン を 搭載 し て きた の が その 代表 例 だ 
が 、 こ うす る こと で 両 車 は 20% も の 燃費 改善 効果 を 得 た 。 
さら に 最近 で は フォ ルク スワ ー ゲ ン 、 ダ イハ ツ 、 フ ィ ア ッ ト 
が 前 後 し て 2 気筒 エン ジン を 発表 し 、 新 た な 小型 車 の トレ 
ンド と し て 注目 が 集まっ て いる 。 ダウ ン サ イジ ング の 流れ 
は 今後 、 大 型 サ ルー シン や スポ ー ツ カー も め 常識 に な る と 
みて 間違い な い 。 

この よう に 内 燃 機関 に は ま 訪 末 来 が ある 下 決 UI 役割 を 
終え た 技術 で は な いこ と を 理解 回 お 可 
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エン ジン で 走る 自動 車 が この 世に 生ま れ た ば か り の 時 代 
に は 、 蒸 気 機関 や 電気 モー ター の ほう が 安全 で 有望 大 と 考 
レ と まっ の / キ モコ ビ 2。JP】/= 

ky)J2KpPSr2016 に 池 還 中 ジ アル の に に に:E19』 
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2009 年 、 三 菱 が |-MiEV の 販売 を スタ ー ト 。 スバ パル も プラ 
グ イン ステ ラ を 投入 し た 。 2010 年 に は 日 産 か ら EV 専 用 
車 リー フ も 投入 され る 。 いま や 車両 開発 は も ちろ ん 、 バ ッ 
テリ ー な どの 関連 技術 開発 も 活況 と な り 、 電 気 自動 車 は 現 


js が 自 I0Is1 に Le】 ーーーーーー ーーーーーーーーーーーーーー コ 
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実 の 乗り 物 と し て 路上 を 走り 出し で いる の で ある 。 

電 舌 自動 車 の 基本 構造 は 簡単 だ 。 外 部 か ら 受け 取っ た 電 
iiOIA や に (と zey/ ら ): 49jprl7/ コ EE 
で モー ター を な 駆動 し タイ ヤ を 動か せ ば よい 。 ガソリン エン 
ジン の よう に ラジ エタ ー で 冷却 する こと も な いし 、 吸 排気 
の 仕組 み も 要ら な い 。 現在 1 台 の 自動 車 は 2 万 点 以上 の 部 
品 か ら 構成 され て いる と いう が 、 電 気 自動 車 に な れ ば その 
数 を 劇 的 に 削減 で きる と いう 。 

実は 日 本 車 の EV ブ ー ム に 先駆 ける よう に 登場 し た 1 台 














次 代 を 担う パワ ー プ ラン ト た ち 









の ズ ポ ー ツ カー が ある 。 アメ リカ の テス ラ ・ モ ー タ ー ス が 

2008 二 に テ り 7 で りー を 開始 し た テス ラ - ロ ー ド スタ ー だ 。 
まだ まだ シテ ィ コ ミュ ー タ ー 的 な 印象 が 強い EV の 中 に 

、 こ の テス ラ は 本 格 ス ポー ツ カ ー と し て の 条件 を し 
キン ン て 4 リル レヒ ョ ピン きま 75 コン 3 
9 る 重量 増 を ボディ の カー 









マミ 


以 0 
メリ カ の 

と の テス ラ ぱ ば 
乗り 物 だ 。 運転 の 楽 ほ 
と 考え る 人 も 多い が 、 テ 
ば それ が 真実 で は な いこ と が 
EV の 大 規模 な 普及 に は 、 バ ッ テ ! 1 
ワラ の 整備 と いっ た 課題 が 残る が 、2010 鍵 
ー タ ー ズ が トヨ タ と 資本 提携 を 行う な ど 、 機 運 
_ まっ て いる 。 一 方 で スマ ー ト グリ ッ ド と いう 先進 的 
IO =lEKe: ヨ ニレ キッ kp 則っ ん /m 呈 4 た 
ットワーク の 一 端 を 担う こと も 検討 され て いる 。 























テス ラ ・ ロ ー ド スタ ー の 透視 図 。 重い バッ テリ ー を シー ト 直 後に 置 
寺 、 リ アタ イヤ 付近 に モー ター を 置く と いう 理 に 適っ た レイ アウ ト 。 
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マツ ダ RX-8 ハ イド ロジ ェ ン RE 


運転 席 の スイ ッ チ 切り 替え に より ガソリン 
と 水素 と いう 2 つの 使い 分 ける こと が 
で きる 水素 ロー タリ ー 自 動車 。 すでに 一 部 企 
業 や 官公 庁 な ど で 試験 運転 が 行わ れ て いる 。 
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も っ と も 現実 的 な 次 世代 バ パワー ユニット 


The Next Power Plant 


イン リル MA 
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プリ ウス が 量産 車 初 の ハイ ブリ ッ ド カー と し て 登場 し た 

の が 1997 年 、 そ れ か ら 10 年 以上 の 時 が 流れ 、 い まや ハイ 
ブリ ッ ド カー は 乗用 車 市 場 に 欠か せ ぬ 存在 と な っ た 。 

現在 、 市 場 を リー ド し て いる の は トヨ タ ・ プ リウ ス 、 ホ ン 
ダ ・ イ ン サ イト と いう 2 台 だ が 、 ホ ンダ は 2010 年 2 月 、 人 ハイ 
ブリ ッ ド スポ ー ツ 「CR-Z」 を 投入 し 、 エ コカ ー に ドラ イ ピ ビ 
ング の 楽し さと いう 新た な 選択 肢 を 生み 出し た 。 一 方 プリ 
ウス は 家庭 で の 充電 に 対応 し た プラ グイ ン ハ イブ リッ ド の 
本 格 的 普及 を 進め て いる 。 

し か し 他 の 勢力 も 負け て は いな い 。 メル セ デ ス と BMW 
は それ ぞ れ の フラ ッ グ シッ プ 、S ク ラス と 7 シリ ー ズ に ハイ 
ブリ ッ ド を 設定 済み 。 そ の 設計 思想 は 省 燃費 と いう より も 、 
モー ター を 過 給 器 と し て 使い エン ジン を アシ スト し よう と 
いう も の だ 。 ここ に は まもなく アウ ディ A8 も 参入 する 。 高 
級 サ ルー ン で あり な が ら エ ンジ ン は 4 気筒 2 リッ ター ター 





ボ と いう 出色 の エコ サル ー ン に な り そ う だ 。 

アメ リカ で は GM の ボル ツ が スタ ン バ イ し て いる 。 ボル 
ツ は 本 来 EV と し て 設計 され た も の だ が 、 航続 距離 を 延 ば 
す た め に エン ジン を 搭載 し て お り 、 レ ンジ エク ステ ンダ ー 
型 EV と 呼ば れる 。 航続 下 離 40 マ イル まで は EV と し て 走 
行 で きる が 、 そ れ 以 上 に な る と エン ジン が 発電 する シリ ー 
ズ ハ イブ リッ ド と な る 。 

ハイ ブリ ッ ド の 波 は スポ ー ツ カー に も 及 ん で いる 。 ポル 
シェ は 、2010 年 の ジュ ネー ブシ ョ ー で 一 挙 に 3 台 の 人 ハイブ 
リッ ド を 発表 し た 。 新型 カイ エン 、911GT3 ハ イブ リッ ド 、 
そし て 918 ス パイ ダー で ある 。 中 で も 918 ス パイ ダー は 八 
イブ リッ ド の イメ ー ジ を 覆す 超 ド 級 ス ポー ツ カ ー で 、 一 刻 
も 早い 市 販 が 期待 され て いる 。 な お フェ ラー リ も 599 の 八 
イブ リッ ド 版 を ジュ ネー ブシ ョ ー に 投入 、 ハ イブ リッ ド は 
ファ ント ゥ ドラ イブ の 世界 に も 確実 に 進出 し て いる の だ 。 


プリ ウス に 充電 機能 を 加え て EV 
的 性 能 を 強め た プリ ウス ・ ブ ラグ 
イン ・ ハ イブ リッ ド ( 左 )。 右 は メ 
ル セ デ ス の ディ ー ゼ ル ・ ハ イブ リ 
ッ ド で ある E300 ブ ルー テッ ク 八 
イブ リッ ド 。 2011 年 に 市 販 予 定 。 


CR-Z は 運動 性 能 と 操縦 性 、 ス タ 
イリ ング を 追及 し 、 既存 の ハイ ブ 
リッ ド と は 一 線 を 画す モデ ル 。 右 
は WVW の 2 人 乗り ハイ ブリ ッ ド 
L1。 800cc の 2 気筒 ディ ー ゼ ル ・ 
ハイブリッド で 超 低 燃費 が 売り 。 
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Photo Mode 





撮影 する 空間 に ある 情報 が すべ て 


た っ た 1 枚 の 写真 で め っ て も 、 そ れ は 二度と 訪れ な い 了 瞬間 
を 撮影 し た も の で ある 。 そこ に 美 し さ や イン パク ト が あっ 
た な ら 、 ど ん な に 時 が 経 と うと も 、 そ れ を 見 た 人 を 感動 させ 
る こと が で きる 。 それ を 偶然 で は な く 狙 っ て 撮る こと が で 
きた ら 、" 瞬 間 を 切り 撮る "と いう 行為 が も っ と 楽し く な る 
IEwJ/= 

本 当 に 撮り た い 貴 重 な 瞬 間 を 撮る た め に は 、 さ ま ざ ま な 
テク ニッ ク が 必要 だ が 、 と くに クル マ は 、 写 真 と し て 撮る に 
は か な り 大 きい 物体 で ある か ら 、 撮 影 に 際 し て は 注意 すべ 
き 点 が 多々 ある 。 ここ で は 、 ク ル マ を うま く 撮 る た め の 基 本 
的 な テク ニッ ク を アド バイ ス し て いこ う 。 

まず 、 ク ル マ を どこ で 撮る か 、 と いう こと が 第 一 の ポイ ン 





[1/125・F5.6・50mm] 


182 厨 SiVgiEei) 





ト で ある 。 た だ 写り さえ すれ ば いい な ら 気 に する こと は な 
い が 、 印 象 的 な 写真 を 撮り た い の で あれ ば 、 ク ル マ を 置く 場 
laEY/&p)PXE3 の の 

置き 場所 を 決定 する うえ で ポイント と な る の が 、 写 真 と し 
て 撮影 し た 空間 に どれ だ け の 情報 を 盛り 込め る か を イメ ー 
ジ す る と いう こと 。 その た め に は 、 撮 影 で きる エリ ア を 動き 
回 り 、 ど ん な 風景 が 切り 取れ る か を 把握 する 必要 が ある 。 先 
述 し た よう に クル マ は 大 き な 物 体 な の で 、 そ れ に 見 合っ た ス 
ペー ス が 必要 に な る こと は も ちろ ん 、 そ こ か ら 見 える 風景 や 
周辺 に ある 構造 物 な ども チェ ッ ク し て お くべ きだ ろう 。 あ 
くま で も 被写体 は クル マ で ある か ら 、 背 景 が 開け た (抜け た ) 
場所 で 撮る の が 理想 だ 。 背景 や ロケ ーション な ど を 意識 し 、 





あく まで も クル マ が 主役 だ が 、 背 景 の 構造 物 を 巧み に 生か すこ と で 印象 的 な 写真 と な る 。 








周辺 の 構造 物 を で きる 限り 整理 し て シン プル に 撮る こと で 
被写体 が より 際立ち 、 印 象 的 な 作品 に する こと が で きる 。 プ 
ロカ メラ マン が 、 被写体 で ある クル マ の 置き 場所 の 選定 に 
時 間 を 割く こと か ら も 、 そ の 重要 度 が 理解 で きる は ず だ 。 
クル マ の 置き 場所 が 決ま っ た ら 、 画 角 と 構図 を 考え て 欲 
し い 。 画 角 に つい て は 、 持 っ て いる カメ ラ の レン ズ に 左右 さ 
れる が 、 最 初 は ワイ ド や 望 速 と いっ た レン ズ の 特性 に あま り 
頼ら な い ほ うがい い 。 な ぜ な ら 、 こ れ ら を 使う こと で 撮影 の 
自由 度 が 高まり すぎ て 、 風 景 の どこ が 切り 取れ る か が イメ 
ー ジ し に くく な っ て し まう か ら だ 。 で きれ ば 、 レ ンズ の 焦点 
距離 で 遠近 感 を 変え る の で は な く 、 自 ら が 被写体 と の 距離 
を 測っ て 撮影 する の が 理想 だ 。 そ うす る こと で 、 撮 影 す る 空 
間 と 被写体 の 距離 を 把握 する こと が で きる よう に な る 。 
クル マ を 撮影 する 場合 、 そ の 角度 や 向き に よっ て 印象 が 
ガラ リ と 変わ っ て し まう 。 あな た が 撮影 する イメ ー ジ に よ 
っ て も 見 せ 方 は 変わ る が 、 一 般 的 に クル マ が も っ と も バラ 


回 誠 


ンス よく 見 える 角度 は サイ ド を 7、 フ ロン ト を 3 の 割合 で 写 
の / み 人 た に EX ジン ョ ッ ジ クル / ゴ コ の Py AL の 区 4 ョ レラ ル だ YE 
載 さ れ て いる 写真 で も 、 こ の 角度 で 撮っ た 写真 が 多い こと 
か ら も 、7 : 3 が 黄金 率 で ある こと は 間違い な い 。 

高 さも 重要 な ポイ ン ト で ある 。 同じ 場所 、 同 じ 向 き に クル 
マ を 置い て も 、 高 い 位置 か ら 撮 る か 、 そ れ と も 低い 位置 か ら 
撮る か に よっ て 写真 の イメ ー ジ が 変わ る 。 まず は 、 自 分 が 立 
っ て いる 目線 で ファ イン ダー を 覗き 、 じ っ くり 眺め て みる と 
クル マ の スタ イル が 見 えて くる は ず だ 。 一 般 的 に ロー アン 
グル で 撮影 する と 、 重 心 が 下 が っ て 見 える の で クル マ が 路 
面 を 捕らえ て いる よう な 安定 感 が 表現 で きる 。 スポ ー ツ カ 
ー な ら 、 路 面 に 寝そべっ て 撮る くら い の ロ ー ア ング ル に よっ 
て 、 よ り 力 強い 写真 が 撮れ る だ ろう 。 逆 に 高い 位置 か ら 撮影 
する と 、 安 定 感 で は ロー アン グル で 撮影 し た も の より 劣る 
が 、 立 体 的 な 構図 に 仕上 が り 、 ク ル マ の ディ テー ル が は っ き 
り と 表現 で きる 。 


写真 と し て 写し 込め る 被写体 の 角度 の こと を 画 角 と いう 。 広角 レン ズ に な る ほど 広く な り 、 逆 


に 望遠 レン ズ で は 狭く な る 。 レン ズ の 特性 に 合わ せ て 決定 すれ ば いい 。 


[1/250・F4・50mm] 
本 


構図 


写真 の みな ら ず 絵 を 描く 
と き に も 重要 な 要素 だ 。 物 
ニニ 当 /):i き ハシ ルク 4 
よっ て 画面 を 構成 する よ 
うに 心がけ た い 。 三角 構 
図 、 放 射 状 、S 字 構図 と いっ 
た 手法 が ある 。 


[1/250・F4・135 mm] 








[1/250・F4・300 mm] 





間 」 





ico 


[1/250・F8.0・35mm] 
' | 上 生 本 
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情報 量 を コン トロ ー ル する テク ニッ ク 


基本 を 押さ えた ら よ り 印 象 的 な 撮影 に チャ レン ジ し て ほぼ 
の) が PXetpxs9/ コ の に つづ > マ PKG 1 の 7 2 | 
【3 だ だ EK4 DUE[ 記 EK 5 PalgWiIE4PK2k っ 衣 

は ファ イン ダー を 覗い た 時 に 見 える 画面 を 縦横 それ ぞ 
れ 3 等 分 し 、 線 が 交差 する 点 に 被写体 の ポイ ント に な る 部 分 
を 配置 する こと 。 こ うす る だ け で 、 凡 席 な 写真 で は な く な る 。 
【27 の (に EIE 員 凶 り 久 の 7C9JXGG う jp メー も うに が 7/ ラ KG) 
三角 形 を イメ ー ジ し て 絵 を 構成 する こと 。 これ に より 、 バ ラ 
ンス は も ちろ ん イン パク ト の ある 写真 が 撮影 で きる 。 ⑯ は 
文字 どおり 画面 の な か に S 字 カー ブ を 描く よう に 被写体 を 
配置 する こと で 、 興 行き 感 が 強調 され る 。 奥 行き 感 を 強調 す 
る 手法 と し て は の 対角線 構図 も 有効 だ 。 こ れ は 、 対 角 線 上 


薄 











[1/60・F11・105 mm] 


GRAN TURISMO 5 


っ 
あえ て 光 を 前 面 に 当て ず 、 影 の 部 分 を 多く し て 撮影 。 ボディ へ の 写り 込み も 美しい 。 


被 写 界 深 度 と フィ ルター ワー ク 


に 空間 や 被写体 を 配置 する こと で 奥行 き 感 と と も に 広がり 
感 も 表現 で きる 。 に つい て は 、 撮 影 す る クル マ が 2 台 以 上 
ある と き に 有効 な 手法 だ 。 片方 の クル マ に ピン ト を 合わ せ 
た り 、 写 真 の な か で の 占有 面積 の 大 き さ を 変え る こと で 、 主 
役 と な る 被写体 を 引き 立た せる こと が で きる の だ 。 
それ か ら 、 写 真 の 完成 度 を さら に 高め る テク ニッ ク と し て 
意識 し て ほし い の が 被 写 界 深度 だ 。 被 写 界 深度 と は 、 ピ ント 
に KPAc7/ ゴ ココ に 4 の IE XG コジ 4 7 ニョ p の だ きっ) 
える 範囲 の こと 。 被 写 界 深度 は 絞り 値 (F 値 ) プレ ンズ の 焦 
点 距 離 / 撮 影 距 離 ( 被 写 体 と カメ ラ の 間 の 距離 ) で 決定 され 
と 7)NCelp】7/= = さり /29/JXGE コ エニ アジ クル).27/ EE ゴー 
な る 。 絞り 込ん で いけ ば 被 写 界 深度 が 深く な っ て 、 空 間 を 明 














瞭 に 写し 込む こと が で きる 。 逆 に 浅く し て いく と 背景 が ボ 
レン 不作 の M ル y/) だ さ 2】syApKGkY っ Yo の) らら) PJ/= お 

望 可 レ ンズ で は 被 写 界 深度 が 浅い た め 、 前 後 を ボカ し た 
効果 が 大 きく な る 。 クル マ だ け を 浮き 立た せ た い と き な ど 
は 、 絞 り を 開放 気味 に する の が いい だ ろう 。 背景 も 含め て 撮 
に の /a の Tc タコ 電 495294Yki の KS の )/) か 1/ ゴ の 
いい 。 

また 、 光 を どう 使う か も 重要 な ファ クタ ー で ある 。 プロ カ 
メラ マン は 、 構 図 や 画 角 背景 / 車 体 へ の 写り 込み と いっ 
た 基本 的 な こと だ け で な く 、 光 の 向き や 色合い も 考慮 し た 
上 で ロケ ーション を 選び 、 ク ル マ を 置く 位置 も 決定 する 。 つ 
まり 朝 、 昼 、 夕 方 な ど 撮影 を 行う 時 間 の 光 、 そ れ が 差し 込む 
位置 や 角度 の 違い を 活か し な が ら 絵 づくり を し て いく と い 
PP)P』/= お 

朝 な ら 空気 が 冷た く 澄ん で いる 雰囲気 が 、 夕 暮れ 時 な ら 
空 の 明る さ が 微 妙 に 残っ た 黄 皆 れ た 雰囲気 が 、 さ ら に 夜 な 


被 写 界 深度 
ピン ト を 合わ せ た と き に 、 そ の 前 後 で ビン ト が 合っ て いる 


よう に 見 える 範囲 の こと 。 被 写 界 深度 は 絞り 値 (F 値 )、 レ 
ンズ の 焦点 距離 な どの 要素 で 決定 され る 。 


[17125・F8・85 mm] 


交 


條 AIUUU 避 a 崇 bl 





CHAPTER 


5XEiyIa り dmmta る 7 に WI の 1》/= ド SpaW/ ゴ ニレ に iD) 
ロケ ーション で あっ て も 、 ま る で 印象 が 異な っ た 写真 が 撮れ 
と 7 の いち pjp//= お 

さら に 、 フ ィ ル ター を 巧み に 使う の も 写真 の 完成 度 を 高 
め る 工夫 で ある 。 淡い ブル ー や 赤 、 オ レン ジ や イエ ロー と い 
っ た 色 の つい た フィ ルター を 使っ て 、 ク ル マ そ の も の や 風景 
の 色合い を 変え る だ け で 写真 の 印象 が ガラ リ と 変わ る の で 
記 reC/o1 の ょ ご] の 1 の )/st)p 記 

これ と 同じ よう な 効果 と し て 、 カ メラ に 内 蔵 さ れ て いる ホ 
ワイ トバ ラン ス 値 を 変更 し て 撮影 し て みる の も 面白 い だ ろ 
う 。 カメ ラ に よっ て 異な る が 、 プ リセ ッ ト ホ ワイ トバ ラン ス 
【 ひ 7294J RE ラミ 埋 と さき 衝 ::y, ツ Ka の 》/ づ (の 7/)r219Gy 1 っ) 
を 使う と あたかも フィ ルター を か けた よう な 色合い を 演出 
に 尼 っ 7Gy/JKGkra 攻 っ た 守 p』 5)/= レ ラク た = ジル クル 2 7(: > 必 っ fa『 っ We 財 
より 印象 的 な 写真 に 仕上 げ る こと が で き 、 写 真 を 撮る 行為 
jp っ と 5K③/ や っ 7/ の ) 及 








フィ ルター ワー ク 


レン ズ に 入っ て くる 光 を ある 一 定 の 法則 で 選別 する フィ ル 
ター を 使う と 、 写 真 の 印象 が ガラ リ と 変わ る 。 写真 に アク 
セン ト を 付け た いと き な ど に 効果 的 な 手法 だ 。 


[17300・F8・43mm] 





[1/250・F4・38 mm] 
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よ 個 性 を 織り こむ 















W ー マ 六 2S 間 // 郷 / 


[178・F2・50mm] 家屋 の 窓 か ら こ ぼれ る 灯り を 生か し て 撮影 。 背景 と クル マ の ギャ ッ プ も 印象 的 だ 。 


上 





[1/15・F2.8・28 mm] ロー アン グル か ら 撮 影 す る と 、 よ り 人 迫力 が 増す 。 クル マ の ある 部 分 を 強調 する と き に も 有効 。 








186 還 cN 古 SReE) 





瞬間 を アー ティ ステ ィ ッ ク に 切り 撮る 





[1/250・F4・28 mm] 被写体 で め る クル マ を あえ て 背景 に 溶け 込ま せる よう に 配置 。 





本 
2 
VN 
ぐし の 1 
ma 
に で さき を -、 
ー で ニー ニー 
| 7 
[1/125・F2.8・28 mm] 風 の 流れ が 奥 に 向かっ て いく 様子 が よく わか る 。 
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強 借 な 個性 を 織り こむ 

















天 MMiiUUIEiEYKIl 





に が 3 に 4 の 2Ko7i 1 








に より 、 今 に も 走り 出し そう な イメ ー ジ に 仕上 が っ て いる 。 








[178・F18・28 mm] 夜 に 撮影 する の は テク ニッ ク が 必要 だ が 、 ぜ ひ チ ャ レン ジ し て 飲 し い 。 


188 厨 本 WWWe 記 


CHAPTER 






[1/2000・F2.8・200mm] 


は ーーー 
mm ヘ 7 : 3 ( シ チ サ ン ) は クル マ 撮 影 に お 
ペ ける 黄金 比 だ 。 カタ ログ や 雑誌 で も 


| これ で 撮ら れ て いる 写真 が 多い 。 


[1760・F5.6・22mm] 


狙っ て ブラ し た 写真 な ら 、 ク ル マ の 
動き は も ちろ ん 、 ス ピー ド 感 を 演出 
する こと が で きる 。 





ダイ ナミ ッ ク な 走り の シー ン を 演出 する mewm 
シャ ッ タ ー ス ピー ド を 遅 め (右上 に ) に する こと で スピ ー ド 感 が 演出 で きる 。 

逆 に シャ ッ タ ー ス ピー ド が 速い ( 右 下 ) と 被写体 も 背景 も 止ま っ て 見 える 。 

迫力 は 薄 ま る が 、 走 っ て いる クル マ の 姿 が し っ か り と 写し 出せ る 。 

[1/125・F11・100 mm] 
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IOX pmeemeee 


撮影 エリ ア 
撮 凡 本 

三角 構図 

三 分 害 法 

7 : 3 [ シ チ サン ] 
絞り 値 F 値 ] 

シャ ッ タ ー ス ピー ド 


焦点 距離 


184 


184 


183 


184 


184 


183 


背景 182 
被 写 界 深度 184 
被写体 182 
216 ジニ 183 
22 ルク ニア / ク / 185 
プリ セッ ト ホ ワ イト パラ ンス 185 
望 各 レ ンズ 183 
ホホ ワイ トバ ラン ス 値 185 
E ュ コー ル p】 

固守 災 シ グル 183 
品 ケ ーション 182 
ワイ ドレ ンズ 183 
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0@ 紹 eX 


コー ス を 知る 














モン ツァ ・ サ ー キ ッ ト 
サル ト サ ー キ ッ ト 
デイ トナ ・ イ ンタ ー ナ ショ ナル ・ ス ピー ドウ ェ イ 
富士 スピ ー ド ウェ イ 
イン ディ アナ ポリ ス ・ モ ー タ ー ス ピー ドウ ェ イ 
ニュ ル ブ ルク リン ク 北 コ ー ス 
鈴鹿 サー キッ ト 
トッ プ ギ ア ・ テ スト トラ ッ ク 
リョ ヒコ ン 4 2 
ハイ スピ ー ド リン ク 
ロン ドン 市 街 地 コー ス 
マドリ ー ド 市 街 地 コ ー ス 
ロー マ 市 街 地 コ ー ス 
スペ シャ ルス テー ジ ・ ル ー ト 5 
東京 ルー ト 246 < 


に こっ 6 っ そら 


2 ガー 北 壁 コー ス 





ea 194 EEPNIW:IEDeL.] 


CHAPTER 


ーー スズ デー タク タ 0 見 吉 


ここ で は 「 グ ラン ツー リス モ 5』 の 多彩 な コー ス の 中 か ら 、 代 表 的 な 16 コ ー ス を 紹介 し ます 。 
実在 する 有名 サー キッ ト か ら 5 市 街 地 、 ダ ー ト コー ス ま で を 網羅 。 あら ゆる ドラ イ ビ ン グ ス タ イ ル を 楽し め ま す 。 


その コー ス 全 体 の レイ アウ ト を 示し ま 
す 。 START/GOAL の 引き 出し 線 の 地 
点 が スタ ー ト & ゴ ー ル ライ ン で す 。 


その コー ス の 名 前 と 特徴 の 一 言 解説 で す 。 


コー ス の 特徴 や 攻略 法 を 簡 
潔 に 紹介 し て あり ます 。 





Me エー ンー 


思 Course Index 


4 本 の 長い スト レー ト を 3 つの シ ケ イン ~ ビ い だ 超 ハ イメ ビー ドコ ー ス 


AutGdromo 
NEIe)alslS 
IM(e)ay4c| 


その コー ス の カテ ゴリ ー を 表し ます 。 
Circuit (実在 の サー キッ ト )、Circuit 
[Originall] (GT オリ ジ ナ ル の サー キ 
ッ ト )、City (市 街 地 コー ス )、Nature 
( 未 舗 装 路 & 寺 上路 ) と いう 4 種類 が 
あり ます 。 





スタ ー ト 地点 を 0 と し て 、 コ ー ス の er 
アッ プ ダ ウン を 表し た グラ フ で す 。 
起伏 の 度合 い に よ っ て スケ ー ル は 変 
わっ て いま す 。 


その コー ス の 基本 的 な デー タ で す 。 
コー ス 長 、 高 低 差 、 最 大 スト レー ト 長 、 
コー ナー 数 な ど が わか り ま す 。 

















※ こ の リス ト は 収録 コー ス の 一 部 を 掲載 し た も の で す 。 最新 の 情報 に つい て は 「 グ ラン ツー リス モ ・ ド ッ ト コ ム (www.gran-turism0.COm/jp/)] を ご 覧 くだ さい 。 
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サル ト サ ー キ ッ ト 





Specifications 高低 偏差 | GOAL ャ 


13650m 


最大 スト レー ト 長 
1 
高低 差 


679m 
37.3m 
38 
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イト ナ ・ イ ンタ ー ナ ショ ナル ・ ス ピー ドウ ェ イ 








Specifications 高低 代 差 cnr 0 


4023m 


最大 スト レー ト 長 


914m 


高低 差 
0m 


3 
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05 


富士 スピ ー ド ウェ イ 





Specifications 
コー ス 長 
4563m 


最大 スト レー ト 長 


1475m 


37.0m 
6 


1 





高低 人 区 。 START 


GOALY 
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イン ディ アナ ポリ ス ・ モ ー タ ー ス ピー 
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CHAPTER 


05 


ニュ ル ブ ル クリ ンク 北 コ ー ス 





Specifications 
20832m 
2135m 
高低 差 
300.0m 
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30・ 
5807m 
20 ょ 
最大 スト レー ト 長 
1200m 0 


0 ょ 
-10 ょ 


MM 
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テス トト ラッ ク 


ドド 以 包 








Specifications 高低 偏差 nr GOALY 


回 E2N。 | 


2820m 


最大 スト レー ト 長 
350m 
高低 差 pp。= 


3.5m 


9 
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45m 


5.3m 


15 
10 『 
5 と 
0 と 
5 と 


2045m 


最大 スト レー ト 長 
4 
還 証 較 2()4 下 臣 氏 硬 臣 Re 記 ー 学 ーーーーー ーーー ーーーー ーーーーーー 一 ーーーー 一 
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Specifications 


4000m 
最大 スト レー ト 長 

900m 
.Om 


8.5 
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3400m 


最大 スト レー ト 長 
820m 


17.7m 


15 
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最大 スト レー ト 長 
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17.93m 
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3787m 


最大 スト レー ト 長 


1001m 





21.2m 
16 
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[Facts & Figures] 


lll02| 


[ コー ナー 数 ] 
[1] 172 (Nirburgring Nordschleife) [2] 38 (Circuit de la Sarthe) [3] 20 (Suzuka Circuit) 





LOnQ 


[コー ス 長 ] 
[1] 20832m (NGrburgring Nordschleife) [2] 13650m (Circuit de la Sarthe) [3] 5807m (Suzuka Circuit) 


Dynamlc 
[高低 差 ] 
[1] 300m (Nurburgring Nordschleife) [2] 40.0m (Suzuka Circuit) [3] 37.3m (Circuit de la Sarthe) 


[スト レー ト 長 ] 
[1] 2135m (NGirburgring Nordschleife) [2] 1679m (Circuit de la Sarthe) [3] 1475m (Fuji Speedway) 


※ こ れ は 本 リス ト に 掲載 され た コー ス の ベス ト 3 で す 
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『「 グ ラン ツー リス モ 5」 に は 、 時 代 や 国境 を 越え て 100 を 超え る メー カー、1000 を 超え る 膨大 な 数 の クル マ が 納め られ て い 8 











CHAPTER 





カー リス ト の 見 方 


ここ で は 、 そ の ほとん ど を リス ト に し て 紹介 し まし ょ う 。 





す 。 








この クル マ の 駆動 方 式 で 、 エン 
ジン と 駆動 輪 の レイ アウ ト を あ 
ら わ し ます 。 FR、FF、RR、MR、 


この クル マ を 作っ た 自動 車 メ ー カ ー 


(一 部 は ブラ ンド ) 名 で す 


アル ファ ベッ ト 順 に な っ た タグ で す 。 目的 の 
クル マ を 見 つけ る と き に 利用 し て くだ さい 


この クル マ の モデ ル 名 と グレ ー ド で す ( ア 
ルフ ァ ベ ッ ト 。 上 段 カタ カナ 。 下段 ) 





この クル マ の 数 値 的 デー タ を 列記 し て あ 
り ま す 。 クル マ を 購入 する と き や レ ー ス に 
出る と き の 参 考 に し て くだ さい (数 値 に は 
非 公表 の も の も あり ます ) 

食 年 式 : この クル マ の 生産 年 で す 

人 @ 最高 出力 : この クル マ の 仕事 量 を 表し ます 
この 数 値 が 高い ほう が バ ワ フル と いえ ます が 、 
車 重 や トル ク と の 関係 で パフ ォ ー マ ンス は 変 
化し ます (ハイ ブリ ッ ド 車 は モー ター 出力 を カ 
ッ コ で 加え て あり ます ) 

信 最 大 トル ク : この クル マ の 仕事 率 を 表し ま 
す 。 加速 性 能 よ まこ の トル ク の 数 値 と 大 きく 関 
係 し ます が 、 こ れ も 車 重 な せ ど に よっ て 影響 を 
受け ます (ハイ ブリ ッ ド 車 は モー ター トル ク を 
カッ コ で 加え て あり ます ) 

人 @ 排気 量 シリンダー 容積 を CC で 表し ます 
エン ジン の 大 き さ が わか り ま す 

例 車両 重量 : この クル マ の 車両 の み の 重 重 を 
表し ます 。 オイ ル な どの 重 さ は 含ま れ ま せん 
人 @ 全長 : この クル マ の 長 さ で す 

人 @ 全幅 : ミラ ー を 除い た この クル マ の 幅 で す . 
人 全高 : この クル マ の ルー フ ま で の 高 さ で す 


4WD が あり ます 。 ここ で 紹介 
し て いる クル マ は 、 メ ー カ ー ご 
と に 駆動 方 式 で 分 か れ て いま す 


この クル マ の フォ ルム で す 。 
一 部 未 掲載 の も の が あり ます 。 








P e 
也 CarIndex 




















※ こ の リス ト は 収録 車種 の 一 部 を 掲載 し た も の で す 。 最新 の 情報 に つい て は 「 グ ラン ツー リス モ ・ ド ッ ト コ ム (www.qran-turism0.com/jp/)] を ご 覧 くだ さい 。 


※ 画 像 に つい て は ゲー ム 内 と 異な る 場合 が あり ます 。 
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AC CARS 


427 S/C 
本 | ^C カー ズ 【427 S/C】 
人 @ 年 式 : 1966 年 信 最 大 出力 : 485 ps/6500 rpm 急 最 大 トル ク : 66 .4kg.m3500rpm 介 排 気 量 : 6998cc 
両 重量 : 1311 kg 人 全長 : 3962mm 人 全幅 : 1727 mm 人 @ 全 高 : 1244mm 


CL 3.2 TWpe-S 
琶 | / キ ュ ラ 【CL 3.2 Type-S】 
式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 264 ps/6100 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 32kg.m/3500 - 5500 rpm 人 排気 量 : 3210cc 
@ 車 両 重量 : 1563kq 全長 : 4875mm 久 全 幅 : 1793 mm 全高 : 1353mm 


ACURA 


CL 3.2 Type-S$ 
本 / キ ュ ラ 【CL 3.2 Type-S】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 264ps/6100rpm 代 最 大 トル ク : 32.1kgm/3500 - 5500rpm @ 排 所 量 : 3200cc 
車両 重量 : 1592kg @ 全 長 : 4875mm @ 全 幅 : 1795 mm 全高 : 1410mm 
ACURA 


INTEGRA TYPE R 

環 | / キ ュ ラ [インテグ ラ TYPE R】 
人 @ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 198 ps/8000 rpm 人 最大 トル ク : 18 kg.m/7500 rpm 信 排 気 量 : 1797 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1197 kg @@ 全 長 : 4379mm 念 全幅 : 1709 mm 例 全 高 : 1275mm 


RSX Type-S 
本 | / キ ュ ラ 【RSX Type-S】 


式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 203 ps/7400 rpm 信 最 大 トル ク : 19.6 kg.m/6000 rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1255kg @@ 全 長 : 4374 mm 候 全 幅 : 1725 mm 人 全高 : 1400mm 


HSC Concept 
季 アキ ュ ラ 【HSC コン セプト 】 


人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : ルル 人 の 排気 量 : 
一 介 全 長 : 4250 mm 人 全幅 : 1900 mm 人 全高 : 1140mm 





アキ ュ ラ 【NSX】 
04 年 信 最 大 出力 : 294 ps/7100 rpm 信 最 大 トル ク : 31 kg.m/5500 rpm 信 排 気 量 : 3179cc 
1430kg 人 全長 : 4425 mm 人 @ 全 幅 : 1811 mm 人 全高 : 1171mm 


旧 限 アキ ュ ラ 【NSX】 


間 @ 年 式 :1991 年 人 @ 最 大 出力 : 274 ps/7100rpm 劉 最 大 トル ク : 29kg.m/5300 rpm 食 排 気 量 : 2977 cc 
| 車両 重量 : 1365kg @ 全 長 : 4405 mm 例 全 幅 : 1810 mm 人 @ 全 高 : 1170mm 


: 294 ps/ 7100 rpm 劉 最 大 トルク : 31 kg.m/5500 rpm 信 排 気 量 : 3179cc 
: 4425 mm 旬 全 幅 : 1810 mm 便 全 高 : 1170mm 


DN-X Concept 

アキ ュ ラ 【DN-X コン セプト 】 

@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 400 ps/ 一 人 最大 トル ク : 一 食 排 気 量 : 3500cc 
@ 車 両 重量 一 - @ 全 長 : 4390mm @ 全 幅 : 1830 mm 念 全高 : 1215mm 


AEM 【S2000】 
人 @ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 436 ps/7500 rpm 信 最 大 トル ク : 50.5kg.m/6500 rpm 排気 量 : 2400cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1155k @ 全 長 : 4320 mm 人 全幅 : 1800 mm 人 @ 全 高 : 1245 mm 


ALFA HOMEO 
8C Competizione 
| リン ルル ョ レン (0 ビレ ム シンジ ツア と に と | 
人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 450 ps/ 7000rpm 人 最大 トル ク : 49kg.m/4750rpm 信 排 所 量 : 4691cc 
@ 車 両 重 量 : 1585kg @ 全 長 : 4381 mm 信 全 幅 : 1894 mm 人 全高 : 1341 mm 
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ALFA ROMEO 


IIEWSIIWCl/ 直 60)() 
識 | アル ファ ロメ オ 【 ジ ュ リア スプ リン ト GTA 1600】 
人 @ 年 式 : 1965 年 人 最大 出力 : 115 ps/ 6000 rpm 人 最 大 トル ク : 14 .55kg.m/3000 rpm 介 排 気 量 : 1570cc 
@ 車 両 重量 : 745k 人 全長 : 4080mm 全幅 : 1580 mm 介 全 高 : 1315mm 
ALFA ROMEO 
IIEWS)UMIl 上 SEI9EIS 
| ア ん 4 ョ レ と 沿 じ たり ル ルン シル リアン と | 
@ 年 式 : 1963 年 @ 最 大 出力 : 112ps/6500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 13.4kg.m/ 4200rpm 排気 量 : 1570cc 
人 @ 車 両 重量 : 950 kg 人 全長 : 4120 mm @ 全 幅 : 1660 mm 人 @ 全 高 : 1245mm 
ALFA ROMEO 


Me 画 I610)0』MD)UEjI(0) 
蔽 | アル ファ ロメ オ [スパ イダ ー 1600 デュ エッ ト 】 
@ 年 式 : 1966 年 人 @ 最 大 出力 : 110 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 14 .2kg.m/2800 rpm @ 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 960 kg @ 全 長 : 4250 mm 例 全 幅 : 1630 mm 介 全 高 : 1290mm 
ALFA ROMEO 


147 2.0 TWIN SPARK 
- リ アル 4 ョ レシ 当 6 Py ん ジジ クン ツバ ピン /| 


人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 150 ps/ 6300 rpm 信 最 大 トル ク : 18 .5kg.m/ 3800 rpm 介 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1280 kg 人 全長 : 4170 mm 人 全幅 : 1730 mm 俺 全高 : 1420 mm 


ALFA ROMEO 


IE7ACIIA 
アル 4 ョ レン 当 0PYAG7Y| 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 250 ps/6200 rpm 鑑 最 大 トルク : 30.6kg.m/ 4800 pm 人 の 排気 量 : 3179cc 
人 @ 車 両 重量 : 1360 kg 人 全長 : 4213 mm 人 全幅 : 1764 mm 念 全高 : 1412 mm 
ALFA ROMEO 


147 2.0 TWIN SPARK 
ルル 4= し と 6rYAILIU ジ ジン パル ピン /| 


人 @ 年 式 : 2006 年 信 最 大 出力 : 150 ps/ 6300 rpm 借 最 大 トル ク : 18 .4 kg.m/ 3800 rpm 人 排気 量 : 1969cc 
@ 車 両 重量 : 1280 kg 人 @ 全 長 : 4225 mm 信 全 幅 : 1730 mm 介 全 高 : 1435 mm 


ALFA HOME0. 


156 2.5V6 24V 
アレ と 6 に 071 


人 @ 年 式 : 1998 年 偽 最 大 出力 : 190 ps/ 6300 rpm 信 最 大 トル ク : 22.6kg.m/5000rpm 側 排 気 量 : 2492cc 
@ 車 両 重量 : 1320 kd @@ 全 長 : 4430 mm 人 全幅 : 1745 mm 人 全高 : 1415 mm 


ALFA ROMEO 


Il 用 5620VAS10Oml(0)ill6 
請 | ルフ ァ ロ メオ 【166 2.5 V6 24V スポ ルト ロニ ッ ク 】 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 190 ps/ 6200 rpm 人 の 最大 トル ク : 22.6k.m/5000rpm 人 排気 量 : 2492cc 
人 @ 車 両 重量 : 1520 kg 人 @ 全 長 : 4720 mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1416 mm 
ALFA ROMEO 


6 上 KA ん 0/ 

芯 | / ル ファ ロメ オ 【GT 3.2 V6 24V】 
人 @ 年 式 : 2004 年 人 @ 最 大 出力 : 240 ps/ 6200 rpm 信 最 大 トル ク : 30 .6kg.m/ 4800 rpm 介 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1347 kg @@ 全 長 : 4489 mm 人 全幅 : 1763 mm 人 全高 : 1355mm 


ALFA HOMEO. 


INAKAUMA ん 0/ 
請 アル ファ ロメ オ 【GTV 3.0V6 24V】 


人 @ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 6300 rpm 久 最 大 トル ク : 27 kg.m/ 5000 rpm 念 排気 量 : 2959cc 
@ 車 両 重量 : 1415kq @@ 全 長 : 4285 mm 人 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1318mm 


ALFA ROME0 


SDIder 3.0iV6 24V 
リア ル 4 ョ レ と 当 と 9 ん どの KIM/: ル | 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 218 ps/6300rpm 鍋 最 大 トル ク : 27 kg.m/5000rpm 排気 量 : 2958cc 
人 @ 車 両 重量 : 1450 kg 人 @ 全 長 : 4290 mm 人 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1315mm 
ALFA ROMEO 


155 2.5V6l 
アア ョ と 6 ELAG1 (ill| 


@ 年 式 : 1993 年 最大 出力 : 420 ps/ 11500rpm 人 @ 最 大 トルク : 30 kg.m/8000rpm 信 排 気 量 : 2498 cc 
@ 車 両 重量 : 1010 kg 人 全長 : 4576 mm 人 全幅 : 1750 mm 念 全高 : 1380mm 
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ALFA ROMEO 


Brera Sky Window 3.2 JTS Q4 
アル ファ ロメ オ 【 ブ レラ スカ イ ウ イン ドー 3.2 JTS Q4】 
人 @ 年 式 : 2006 年 人 @ 最 大 出力 : 260 ps/6300 rpm 信 最 大 トル ク : 32.8 kg.m/4500 rpm 人 排気 量 : 3195cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1750kg @@ 全 長 : 4415 mm @ 全 幅 : 1830 mm @ 全 高 : 1380mm 
ALPINE 


AI0 妥 Io100N 
アル ビー ヌ 【A110 1600】 
@ 年 式 : 1973 年 @ 野 大 出 力 : 140ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 一 @ 拓 所 量 : 1605cc 
@ 中 硬 量 : 715kg @ 全 長 : 3850 mm @ 全 相 : 1520 mm @ 全 高 : 1130mm 
ALPINE 


AMI0 和 61010)/ 

コラ: の:KilUliiU り 4| 

@ 年 式 : 1973 年 信 最 大 出力 : 125 ps/6250 rpm 信 最 大 トル ク : 15.1kg.m/5300rpm 人 排気 量 : 1605cc 
人 @ 車 両 重量 : 930 kg 人 @ 全 長 : 4180 mm @ 全 幅 : 1640 mm 人 全高 : 1160 mm 


Amuse CarDon R (R34) 

本 / ニュ ユー ズ 【 ア ミュ ー ズ カー ポン R (R34)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 520 ps/8179 rpm 久 最 大 トル ク : 52.1kg.m/6866 rpm 人 排気 量 : 2568cc 
人 @ 車 両 重量 : 1123kq 人 @ 全 長 : 4730 mm 人 全幅 : 1910 mm 便 全 高 : 1290mm 


ARsMNINII0 KS10JS 人 II 下 上 00kl 

世 | / ミ ュー ズ 【 ア ミュ ー ズ ニス モ 380RS スー パー レジ ェ ー ラ 】 
人 年 式 : 一 最大 出力 : 386 ps/7100 rpm 信 最 大 トル ク : 41 .8kg.m/ 4860 rpm 信 排 気 量 : 3798cc 
人 @ 車 両 重量 : 1120kq 人 @ 全 長 : 一 @ 全 幅 : 一 人 全高: 一 


Alio4010)0MC1 邊 | 
請 | / ミ ュー ズ アミューズ 82000 GT1】 
た っ 昌 し に ) と uupaIUI 人 た 二宮 ) と コリン 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1180kq @ 全 長 : 4226 mm 念 全幅 : 1829 mm 例 全 高 : 1207 mm 


AMIS0)0I0MG1 自 軒 l00 

請 | / ミュ ー ズ [アミ ュー ズ 8S2000 GT1 ター ポ 】 
人 @ 年 式 : 【 ) SirP 有 【) と コリ リン @ 排 気 量 : 
Eiinnhii 胡 人 @ 全 長 : 人 全幅 : 人 全高 


AR)0!0 有 tl 

芯 ミュ ー ズ 【 ア ミュ ー ズ 82000 R11 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 263 ps/8300 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 24 kg.m/6000rpm 介 排 気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1120 kg @@ 全 長 : 4154 mm 人 全幅 : 1750 mm 例 全 高 : 1285mm 











AIRsIS0)0)0S)IG 人 WO 
アミ ュー ズ 【 ア ミュ ー ズ S2000 スト リー トバ ー ジ ョ ン 】 
人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 255 ps/ 8300 rpm 食 最 大 トル ク : 23 kg.m/ 一 人 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4154mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 
AMUSE/0PERA PERFORMANCE 


ei 上 NII0IKSI0PAIiG 

| も と と シカ ル ヤル ドジ クレ アル た コリ レ と まり 4 に | 
@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 時 
@ 車 両 重量 一 全長: 一 全幅 : 一 @ 全 高 

ART MORRISON 


Corvette'60 

| lk コジ ピル 4 に リリ 
@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 6997cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 一 全幅 : 1828mm @ 全 高 : 一 

ASTON MARTIN 

DB7 Vantage Coupe 

| ジニ ンジ (|:7 ダ ムジ ンー ニシ ルン 2:| 
人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 426 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 55.3kg.m/5000rpm 信 排 気 量 : 5935 cc 
@ 車 両 重量 : 1775kq @ 全 長 : 4692mm @ 全 幅 : 1830 mm @ 全 高 : 1243mm 
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ASTON MARTIN 


DB9 Coupe 
と な と デジ 4 (リン レ /523| 
人 @ 年 式 : 2006 年 人 @ 最 大 出力 : 456 ps/ 6000 rpm 信 最 大 トル ク : 58 .1kg.m/ 5000 rpm 人 排気 量 : 5935 cc 
@ 車 両 重 量 : 1710kq @@ 全 長 : 4710 mm 全幅 : 1875mm 人 全高 : 1270mm 
ASTON MARTIN 


DB9 Coupe 
衣 還 / ス トン マーティ ン 【DB9 クー ペ 】 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 456 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 58 .1 kg.m/5000 rpm 食 排 気 量 : 5935cc 
@ 車 両 重量 : 1710kq 全長 : 4710 mm 人 全幅 : 1875 mm 人 全高 : 1270 mm 
ASTON MARTIN 


V8 Vantage 
請 | / ス トン マー ティ ン 【V8 バン テー ジ 】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 558 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 76 kdg.m/ 4000rpm 介 排 気 量 : 5340cc 
人 @ 車 両 重量 : 1970kq 人 @ 全 長 : 4745 mm 念 全幅 : 1944 mm 候 全 高 : 1330 mm 
ASTON MARTIN 


Vanaulsh 

蘭 較 プス トン マー ティ ン [ヴァ ン キ ッシュ 】 
人 @ 年 式 : 2004 年 人 @ 最 大 出力 : 466 ps/6800 rpm 信 最 大 トル ク : 55..3kg.m/5500 rpm 人 排気 量 : 5935cc 
@ 車 両 重量 : 1835 kd @@ 全 長 : 4665 mm 念 全幅 : 1923 mm 人 全高 : 1318 mm 


allWAlll0| 四 目 回 個 [URI 

アウ ディ 【ADt Audi TT-R ツー リン グ カ ー】 

人 @ 年 式 : 2002 年 人 @ 最 大 出力 : 470 ps/6800 rpm 食 最 大 トル ク : 52 kg.m/ 5700rpm 念 排気 量 : 3988cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4600mm 人 全幅 : 1850 mm 念 全高 : 1203 mm 


AudiA4 Touring Car 

ルン と メッ と 邦 き ジコ リリ ジン ル 。 に コ | 

@ 年 式 : 2004 年 最大 出力 : 460 ps/ 一 人 最大 トル ク : 51kgm/ 一 @ 排 気 量 : 4000cc 
人 @ 車 両 重量 : 1080 kg 人 全長 : 4800mm 人 全幅 : 1850 mm 候 全高 : 1200 mm 


A2 1.4 

アウ ディ 【A2 1.4】 

人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 75 ps/ 5000 rpm 人 最大 トル ク : 12.86 kg.m/3800rpm 人 排気 量 : 1390cc 
人 @ 車 両 重量 : 920 kd 人 @ 全 長 : 3826 mm 人 全幅 : 1673 mm 人 全高 : 1553 mm 


Audi R8 Race Car (Audi PlayStation Team 0RECA) 
[ アウ ディ 【 ア ウデ ィ R8 レー スカ ー (Audi PlayStation Team 0RECA 】 


年 式 : 2005 年 偽 最 大 出力 : 588 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 80kg.m/ 一 食 排 気 量 : 3600cc 
人 @ 車 両 重量 : 950 kg 人 @ 全 長 : 4650 mm 念 全幅 : 2000 mm 全高 : 1020mm 





lR10 TDI Race Car 
4 シル Er アニ シャ / コ | 

年 式 : 2006 年 信 最 大 出力 : 659ps/ 一 信 最 大 トル ク : 112 .2kg.m/ 一 食 排 気 量 : 5499cc 
人 @ 車 両 重量 : 925 kg @ 全 長 : 4650 mm 人 全幅 : 2000 mm 人 全高 : 1030mm 


lptM/NipElesl0ll 

アウ ディ 【R8 LMS レー スカ ー】 

し た: 員 0 に に ) の Spryul 【 ) コリ リン 人 @ 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 人 @ 全 長 人 全幅 : 人 全高 : 


lt 上 St(esl0I 邊 cl 上 CUA)EIIOI) 

アウ ディ 【R8 LMS レー スカ ー (Team PlayStation) 】 

| | @ 年 式 : 2009 年 @@ 最 大 出力 : と コリ リン @ 排 気 量 : 
| @ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 の 全幅: 【 と 前 


| R8 Race Car 
アウ ディ 【R8 レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 608 ps/7200 rpm 人 最大 トル ク : 71.43kg.m/6500rpm の 排気 量 : 3596cc 
E @ 車 両 重量 : 900 kg 人 全長 : 4650 mm 人 全幅 : 2000 mm 全高 : 1080mm 

















elgAN 和 9IISYIeE】 


CHAPTER 
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上 Car Index 


AUDI 


26 記 衣 200|UEIII( 
記 呈 アウ ディ 【A3 3.2 クワ トロ ] 
式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 250 ps/6300 rpm 食 最 大 トル ク : 32.65kg.m/2500 - 3000rpm 但 排 気 量 : 3188cc 
人 @ 車 両 重量 : 1495 kg @@ 全 長 : 4203 mm 念 全幅 : 1765 mm 念 全高 : 1421 mm 


AU(0IW6IUEIIII0 

アウ ディ 【 ア ウデ ィ クワ トロ 】 

人 @ 年 式 : 1982 年 信 最 大 出力 : 203 ps/ 5500 rpm 代 最 大 トル ク : 29.5kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 2144cc 
両 重量 : 1290 kd 念 全 長 : 4404 mm 人 全幅 : 1723 mm 食 全 高 : 1344mm 


区 ENRW0IUEUI() 

アウ ディ 【 ル マン クワ トロ 】 

人 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 610 ps/6800rpm 念 最大 トル ク : 76.5kg.m/1750 - 5800rpm 但 排 気 量 : 5000cc 
人 @ 車 両 重量 : 1530 kg 例 全 長 : 4370 mm 念 全幅 : 1900 mm 念 全高 : 1250mm 


NIIEWOIEUI0O 

アウ ディ 【 ヌ ボラ ー リ クワ トロ 】 

人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 600 ps/ 一 今 最 大 トル ク : 76.5kg.m/2000rpm 食 排 気 量 : 5000cc 
@ 車 両 重量 : 一 - @ 全 長 : 4800mm 全幅 : 1920 mm 念 全高 : 1410mm 


GRWgccl6IIEIIII0 

4 と と だ ひど シル 4 コニシ ルン ルン 』 il| 

人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 507 ps/5500 rpm 劉 最 大 トルク : 64 .3kq.m/2000rpm 借 排 気 量 : 4200cc 
人 @ 車 両 重量 : @ 全 長 : 【 と コ 衣 人 @ 企 高 : 





R8 4.2 FSI R tronic 
アウ ディ 【R8 4.2 FSIR トロ ニッ ク 】 

式 : 2007 年 久 最 大 出力 : 420 ps/ 7800 rpm 食 最 大 トルク : 43.9kg.m/4500 - 6000rpm 但 排 気 量 : 4163cc 
人 @ 車 両 重量 : 1560kg 人 @ 全 長 : 4431 mm 人 全幅 : 1904 mm 人 全高 : 1249mm 


R8 5.2 FSI quattro 
アウ ディ 【R8 5.2 FS| クワ トロ 】 


人 @ 年 式 : 2009 年 久 最 大 出力 : 525 ps/8000 rpm 食 最 大 トル ク : 54 .1kg.m/6500rpm 人 排気 量 : 5204cc 
人 @ 車 両 重量 : 1620kg @ 全 長 : 4435 mm 全幅 : 1930 mm 全高 : 1252mm 


RS 4 

アウ ディ 【RS 4】 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 385 ps/6500rpm 劉 最 大 トル ク : 44.9kg.m/2500 - 6000rpm 人 排気 量 : 2671cc 
人 @ 車 両 重量 : 1620 kg 人 @ 全 長 : 4525 mm の 全幅 : 1799 mm 人 全高 : 1400mm 


RS 6 

アウ ディ 【RS 6】 

人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 450 ps/5700 - 6400rpm 信 最 大 トル ク : 57 .1kg.m/1950 - 5500rpm 但 排 気 量 : 4172cc 
@ 車 両 重量 : 1840kq 人 @ 全 長 : 4858 mm 人 全幅 : 1850 mm 便 全 高 : 1425mm 


RS 6 Aant 

アウ ディ 【RS 6 アバ ント 】 

人 @ 年 式 : 2008 年 人 最大 出力 : 580 ps/6250 - 6700rpm 食 最 大 トル ク : 66 .3 kg.m/1500 - 6250rpm 但 排 気 量 : 4991cc 
@ 車 両 重 量 : 2025kq @ 全 長 : 4928 mm 人 全幅 : 1889 mm 念 全高 : 1460mm 


SOAVCIll 
アウ ディ 【RS 6 アバ ント 】 

式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 450 ps/ 5700 - 6400rpm 借 最 大 トルク : 57. 1 kg.m/ 1950 - 5500 rpm 介 排 気 量 : 4172cc 
人 @ 車 両 重量 : 1880kq 人 @ 全 長 : 4852 mm 人 全幅 : 1850 mm 人 全高 : 1452mm 


SA) 

アウ ディ 【S3】 

人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 224 ps/5900 rpm 久 最 大 トルク : 28.57 kg.m/2200 - 5500 rpm 人 排気 量 : 1781cc 
人 @ 車 両 重量 : 1420 kg @ 全 長 : 4159mm @ 全 幅 : 1763 mm 人 全高 : 1415mm 


GRAN TURISMO 5 
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S4 


MD / ウ ディ 【S41】 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 344 ps/7000rpm 信 最 大 トル ク : 41.8kg.m/3500 pm 側 排 気 量 : 4163 cc 
@ 車 両 重量 : 1660kg @ 全 長 : 4575 mm 人 全幅 : 1781 mm 人 全高 : 1415 mm 


S4 

アウ ディ 【S4】 

人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 265 ps/ 5800rpm 信 最 大 トル ク : 40.8kg.m/ 1850 - 3600 rpm 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1510k 人 全長 : 4483 mm 偽 全 幅 : 1733 mm 信 全 高 : 1396 mm 


TI Coupe 1.8T quattro 

アウ ディ 【TT クー ペ 1.8T クワ トロ 】 

@ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 225 ps/ 5900 rpm 信 最 大 トル ク : 28.6kg.m/2200 - 5500 rpm @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1395k 人 全長 : 4041 mm 念 全幅 : 1764mm 人 全高 : 1345mm 


TT Coupe 3.2 quattro 

4 ラル (ンコ ムル ルン ルウ 有 |) | 

@ 年 式 : 2007 年 久 最 大 出力 : 250 ps/6300 pm 人 最大 トル ク : 32.6 kg.m/2500 - 3000rpm 排気 量 : 3189cc 
人 @ 車 両 重量 : 1410kd 人 全長 : 4178 mm 信 全 幅 : 1842 mm 人 全高 : 1352mm 


TT Coupe 3.2 quattro 

アウ ディ 【TT クー ペ 3.2 クワ トロ 】 

人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 250 ps/6300 rpm 信 最 大 トル ク : 32.7 kg.m/2800 - 3200rpm の 排気 量 : 3189cc 
@ 車 両 重量 : 1520 kd 人 @ 全 長 : 4041 mm 信 全 幅 : 1764mm 人 全高 : 1345mm 


TTS Coupe 
4 ァ ル 60 ドジ 23| 
@ 年 式 : 2009 年 人 最大 出力 : 272 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 35.7 kg.m/2500 - 5000rpm 候 排 気 量 : 1984cc 


人 @ 車 両 重量 : 1415k 人 全長 : 4198 mm 念 全幅 : 1842 mm 便 全 高 : 1345 mm 
AUTOBACS 


An1AW6EIGIIcMNI6HI6) 
icJlyA シ ルル < 【ARTA ガラ イヤ (JGTC)】 


人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 300 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 50kg.m/ 5000 pm 側 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 1125 kg 人 @ 全 長 : 4573 mm 人 全幅 : 1884 mm 人 全高 : 1051mm 


AUTOBACS 


AtAW6EIEIIcMOUIMp61M) 

MR オー トバ ックス 【ARTA ガラ イヤ (SUPER GT) 】 
人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 300 ps/ 7000 pm 人 最大 トル ク : 40kg.m/6000 pm 人 の 排気 量 : 3497 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1175kg @ 全 長 : 4544 mm 人 全幅 : 1935 mm 人 全高 : 1062mm 


AUTOBACS 


EID 

igA シ ルル し ピン ら り | 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 204 ps/7200rpm 信 最 大 トル ク : 21 Kg.m/ 5200 rpm 排気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 800 kg @@ 全 長 : 3775 mm 人 全幅 : 1825 mm 全高 : 1185mm 


AUTOBIANCHI 


WWAlElMII 
アウ トピ アン キ 【A112 アバ ルト 】 


@ 年 式 : 1979 年 信 最 大 出力 : 71 ps/6600rpm 信 最 大 トル ク : 8.7 kg.m/ 4200 rpm 介 排 気 量 : 1050cc 
人 @ 車 両 重量 : 700 kg @@ 全 長 : 3228 mm 人 全幅 : 1480 mm 人 全高 : 1360 mm 


BENTLEY 


Speed 8 Race Car 

了 | ント レー【 ス ピー ド 8 レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 632 ps/6000rpm 人 @ 最 大 トル ク : 77 .6 kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 4000cc 
人 @ 車 両 重量 : 900kq @ 全 長 : 4645 mm 人 全幅 : 1992mm 人 全高 : 970mm 


BLIIZ DUNLOP ER34 SKYLINE 016P) 

ブリ ッ ツ 【BLITZ DUNLOP ER34 スカ イラ イン 016GP)】 

人 @ 年 式 : 2007 年 人 最大 出力 : 580 ps/ 7600 rpm 人 最大 トル ク : 69.39kg.m/ 5600rpm 人 の 排気 量 : 2880cc 
ES 
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恒 Car Index 


BLITZ 


FR 


BLITZ ER34 D1 SPEC (D1GP) 

DD(: 山 yit7M リ レレ な や 4(ilt) 

@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 450ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 提 所 量 : 2880cc 
@ 叶 重量 : 一 @ 全 長 : 一 @ 全 舞 : 一 @ 人 高 


BMW 120d 

BMW 【BMW 120d】 

人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 163 ps/ 4000 rpm 信 最 大 トル ク : 34 7 kg.m/2000 rpm 念 排気 量 : 1995cc 
人 @ 車 両 重量 : 1415k 人 @ 全 長 : 4227 mm 信 全 幅 : 1751 mm 念 全高 : 1430 mm 


BMW 120| 

BMW 【BMW 120i】 

人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 150 ps/6200 rpm 欠 最 大 トル ク : 20.4 kg.m/ 3600 rpm 介 排 気 量 : 1995cc 
@ 叶 重量 : 1335Kg @ 全 長 : 4227mm @ 全 舞 : 1751mm @ 全 高 : 1430mm 


BMW 135i Coupe 
BMW 【BMW 135i クー ペ 】 


@ 年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 306 ps/ 5800 rpm 人 最大 トル ク : 40.8kg.m/ 1300 - 5000 rpm 食 排 気 量 : 2979cc 
@ 車 両 重量 : 1560kq 人 @ 全 長 : 4360 mm 念 全幅 : 1748 mm 念 全 高 : 1408 mm 


BMW 2002 Turbo 

BMW 【BMW 2002 ター ボ 】 

3 年 久 最 大 出力 : 172 ps/ 5800 rpm 念 最大 トル ク : 24 .5kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 1990cc 
080kg 人 @ 全 長 : 4220 mm 介 全 幅 : 1620 mm 信 全 高 : 1410 mm 


MW 320i Touring Car 

EMI/KM り ジリ ピン ル | 

@ 年 式 : 2003 年 大 出力 : 260 ps/8700rpm 信 最 大 トル ク : 22.96 kg.m/7000rpm 介 排 気 量 : 1990cc 
人 @ 車 両 重 140kq 人 全長 : 4490 mm 人 全幅 : 1809mm 人 全高 : 1415mm 








BMW 330i 
UM(iUUUKEIU| 


人 @ 年 式 : 2005 年 出力 : 258ps/6600rpm 大 トル ク : 30.6kg.m/2500 - 4000 rpm 食 排 気 量 : 2996 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1525 kg 人 @ 全 長 : 4520 mm 全幅 : 1817 mm 借 全 高 : 1424 mm 


BMW Concept 1 Series ti 

EMIUU 克 Ac ア PA ピル リピ ビシ (| 

人 @ 年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 一 候 最 大 トル ク : 一 條 排 気 量 : 2979cc 
@ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 全幅 【 と 前 








BMW M Coupe 

EMI ンジ 523| 

人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 321 ps/ 7400 rpm 念 最大 トル ク : 35.7 kg.m/ 3250 rpm 人 排気 量 : 3201 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1465 kg 全長 : 4025mm 全幅 : 1740 mm 人 全高 : 1280mm 


WAR 
BMW 【BMW M8】 


人 @ 年 式 : 2004 年 人 @ 最 大 出力 : 343 ps/ 7900 rpm 例 最 大 トル ク : 37 .2kg.m/ 4900 rpm 側 排 気 量 : 3246cc 
@ 車 両 重量 : 1570kg 人 @ 全 長 : 4492 mm 信 全 幅 : 1780 mm 俺 全高 : 1383 mm 


BMW M3 Coupe 

EMIUUAIK ジ 23| 

@ 年 式 : 2007 年 @ 最 大 出力 : 420 ps/8300rpm 人 最大 トル ク : 40 .82kg.m/3900 pm 介 排 気 量 : 3999 cc 
@ 車 両 重量 : 1655kq @ 全 長 : 4615 mm 人 @ 全 幅 : 1804 mm 念 全高 : 1418mm 


BMW M3 CSL 
BMW 【BMW M3 CSL】 


人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 360 ps/ 7900 rpm 人 最大 トル ク : 37 .8 kg.m/ 4900 rpm 代 排 気 量 : 3246cc 
人 @ 車 両 重量 : 1385kg 人 @ 全 長 : 4492 mm @ 全 幅 : 1780 mm 人 全高 : 1365mm 
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BMW M3 GTR 
TEUUM(UAUENGi| 


人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 380 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 39 .8 kg.m/ 4500 rpm 念 排気 量 : 3997 cc 
@ 車 両 重量 : 1350 kg @ 全 長 : 4617 mm 信 全 幅 : 1784 mm 人 @ 全 高 : 1345 mm 


BMW M3 GTR Race Car 

EMHVUUAUUKICII ア ニシ を / | 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 450 ps/7500 pm 信 最 大 トル ク : 49kg.m/5500rpm 伸 排 気 量 : 3997cc 
@ 車 両 重量 : 1120kg 人 @ 全 長 : 4613 mm 久 全 幅 : 一 人 全高 : 1372mm 


BMW M5 

BMW 【BMW M5】 

人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 507 ps/ 7750 rpm 信 最 大 トル ク : 53.1 kg.m/6100rpm 念 排気 量 : 4999cc 
人 @ 車 両 重量 : 1855kq 人 @ 全 長 : 4855 mm 人 全幅 : 1846 mm 全高 : 1469mm 


BMW M5 
BMW 【BMW M5】 


人 @ 年 式 : 2005 年 人 最大 出力 : 507 ps/ 7750 rpm 信 最 大 トル ク : 53 .1kg.m/6100 rpm 人 排気 量 : 4999cc 
人 @ 車 両 重量 : 1715 kd @@ 全 長 : 4855 mm 人 全幅 : 1846 mm 人 全高 : 1490 mm 


BMW Z4 

EIDU ル ん 9| 

人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 231 ps/ 5900 rpm 信 最 大 トル ク : 30 .6 kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 2979cc 
人 @ 車 両 重量 : 1365 kg 人 @ 全 長 : 4091 mm 人 全幅 : 1781 mm 信 全 高 : 1299 mm 


BMW Z4 M Coupe 
EMIUUM ん MI ンジ 523| 


@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 343 ps/ 7900 rpm 信 最 大 トル ク : 37 .2kg.m/ 4900 rpm 人 の 排気 量 : 3246cc 
人 @ 車 両 重量 : 1495kg @ 全 長 : 4113 mm 人 全幅 : 1781 mm 人 全高 : 1287 mm 





BMW McLaren F1 GTR Race Car 
BMW 【BMW マク ラー レン F1 GTR レー スカ ー】 

人 @ 年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 【 ) と コロ ウリ ン 

人 @ 車 両 重量 : 一 ⑱ 全 長 : 4924 mm 人 全幅 : 1920mm 


BMW V12 LMR Race Car 
EDUU(:UAAIiI ア ニン | 


人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 580 ps/6500rpm : 68.37 kg.m/ 一 人 排気 量 : 5990cc 
人 @ 車 両 重量 : 900 kg 人 @ 全 長 : 4650 mm 人 全幅 : 2000 mm 人 全高 : 1020mm 





人 @ 年 式 : 2009 年 信 最 大 出力 : 1001 ps/ 6000 pm 信 最 大 トル ク : 128 kg.m/2200 - 5500 rpm 人 排気 量 : 7993 cc 
人 @ 車両 重量 : 1888kq 人 全長 : 4462 mm 人 全幅 : 1998 mm 全高 : 1204 mm 


6INM4 

薩 | ビュ イッ ク 【GNX】 
@ 年 式 : 1987 年 信 最 大 出力 : 280 ps/ 4400 rpm 食 最 大 トル ク : 49.77 kg.m/3000rpm 排気 量 : 3791cc 
@ 車 両 重量 : 1600kg @ 全 長 : 5095 mm 念 全 幅 : 1819 mm 念 全高 : 1387 mm 


Ni9siEl 
天 | ビュ イッ ク 【 ス ペ シ ャ ル 】 
人 @ 年 式 : 1962 年 人 @ 最 大 出力 : 564 ps/ 5000rpm 人 最大 トル ク : 81k.m/ 4750 rpm 介 排 気 量 : 7456cc 
人 @ 車 両 重量 : 1364 kg 人 @ 全 長 : 4724 mm 人 全幅 : 1803mm 人 全高 : 1245 mm 
CADILLAC 


WNW 

|MN キャ デラ ッ ク 【 シ エン コン セプト 】 

| 人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 760 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 62.2kg.m/ 一 人 排 気 量 : 7500cc 
@ 車 両 重 量 : 一 @ 全 長 : 4457 mm 人 全幅 : 1975mm 人 全高 : 1170mm 





ApeX [The Gran Turismo Magazinel 


上 Car Index 


CALLAWAY 


C12 
記 キャ ラウ ェ イ 【C12】 
@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 439ps/6300rpm @ 最 大 トル ク : 53.1K0m/5200rpm @ 排 量 : 5666cc 
@ 車 両 重量 : 1480 kg 全長 : 4852 mm 久 全 幅 : 1998 mm 人 全高 : 1197 mm 
CATERHAM 


Sev8nl Fire Blade 
蘭 較 ケー タ ハ ム [セブ ン ファ イア ー ブ レ ー ド 】 
@ 年 式 : 2002 年 @@ 最 大 出力 : 140 ps/ 10450 rpm 信 最 大 トル ク : 12.4 kg.m/9250 rpm 人 排気 量 : 916cc 
【 EE 本 KR よう = 移 KiUUUIII た コ 二 EY 人 GL と まり 
CHAPARRAL 


MtlouleElg 
ピ ム ワン 7) アニ シャ | 
人 @ 年 式 : 1967 年 @@ 最 大 出力 : 426 ps/6800 rpm 食 最 大 トル ク : 52.5 kg.m/5200 pm 人 @ 排 気 量 : 5364cc 
人 @ 車 両 重量 : 924 kg @ 全 長 : 4013 mm 全幅 : 1727 mm 人 全高 : 1003mm 
CHAPARRAL 


2J Race Car 

MRI シャ バラ ル 【2J レー スカ ー】 
@ 年 式 : 1970 年 @ 最 大 出力 : 689 ps/7200rpm 氏 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 7600cc 
@ 車 両 重量 : 821 kg @ 全 長 : 3683 mm 人 全幅 : 1981 mm 念 全 高 一 

CHEVROLET 


(EllEil』li(016 人 OilW り | 
諏 | シ ポ レー【 カ マロ IROC-Z コン セプト 】 


人 @ 年 式 : 1988 年 人 @ 最 大 出力 : 233 ps/ 4400 rpm 代 最 大 トルク : 45.6 kg.m/3200 rpm 借 排 気 量 : 5700cc 
人 @ 車 両 重量 : 1468 kg 人 @ 全 長 : 4877 mm 人 全幅 : 1849 mm 念 全高 : 1278 mm 


CHEVROLET 


Camaro LM Race Car 
請 | シボ レー【 カ マロ LM レー スカ ー】 
人 年 式 : 倫 最 大 出力 : 【 ) コロ ウリ ン 邊 人 @ 排 気 量 
人 @ 車 両 重量 : 1160kd 久 全 長 : 4915 mm 念 全幅 : 1912 mm 念 全高 : 1240 mm 
CHEVROLET 


2IIIEUION 
也 | レン ボレー【 カ マロ SS】 
年 式 : 2010 年 食 最 大 出力 : 432 ps/ 5900 rpm 食 最 大 トル ク : 58.1kg.m/ 4600rpm 食 排 気 量 : 6162cc 
人 @ 車 両 重量 : 1755 kg 人 @ 全 長 : 4836 mm 急 全 幅 : 1918 mm 念 全 高 : 1377mm 
CHEVROLET 


IIIEIOOS 
| 2 の し に dn)| 
人 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 324 ps/ 5200 rpm 信 最 大 トル ク : 35.7 kg.m/4000 rpm 鍋 排 気 量 : 5665cc 
人 車両 重量 : 1560kq 人 全長 : 4910 mm 人 @ 全 幅 : 1890 mm 人 @ 全 高 : 1320mm 
CHEVROLET 


02IIIEIOOMSS 
本 | シボレー【 カ マロ SS】 
人 @ 年 式 : 1969 年 久 最 大 出力 : 304 ps/4800 rpm 人 最 大 トル ク : 52.6kg.m/ 3200 rpm 借 排 気 量 : 5737cc 
@ 車 両 重量 : 1401 kg 信 全 長 : 4724 mm 人 全幅 : 1880 mm 念 全高 : 1295mm 
CHEVROLET 


IIIEI(OP445 

| 2 の に 4 ルル)| 
人 @ 年 式 : 1969 年 @@ 最 大 出力 : 294 ps/ 5800 rpm 信 最 大 トル ク : 40.1kg.m/ 4200 rpm 氏 排 気 量 : 4949cc 
人 @ 車 両 重量 : 1415k 人 全長 : 4724 mm 久 全 幅 : 1880 mm 念 全高 : 1311mm 


CHEVROLET 


Camaro Z28 Coupe 
請 上 シボ レー【 カ マロ Z28 クー ペ 】 
@ 年 式 : 1997 年 @@ 最 大 出力 : 289 ps/5200rpm の 最大 トル ク : 44.9kg.m/2400rpm の 排気 量 : 5727cc 
人 @ 車 両 重量 : 1561 kg 人 全長 : 4907 mm @ 全 幅 : 1882 mm 人 全高 : 1303mm 
CHEVROLET 


Chevelle SS 454 

シボ レー【 シ ェ ベ ル SS 454】 

@ 年 式 : 1970 年 @ 最 大 出力 : 456 ps/5600 rpm 例 最 大 トル ク : 69.1kg.m/3600rpm 人 排気 量 : 7440cc 
@ 車 両 重量 : 1762kq 人 @ 全 長 : 5029 mm 人 @ 全 幅 : 1930 mm 人 全高 : 1336 mm 
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CHEVROLET 


OM/i(sS 避 (65)) 

シボ レー【 コ ル ベ ッ ト C5-R (C5)】 

念 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 629 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 68 .4kg.m/ 5200 rpm 食 排 気 量 : 6997 cc 

@ 車 両 重量 : 1139 kd @ 全 長 : 4643 mm 人 全幅 : 1941 mm 人 全高 : 1163mm 
CHEVROLET 


Corvette Convertible (C1) 

| EN em レ ノバ ニン アン /) 四 (| 
人 @ 年 式 : 1954 年 最大 出力 : 152 ps/4200rpm 人 最大 トル ク : 30.8kg.m/2400rpm 側 排 気 量 : 3859cc 
@ 車 両 重量 : 1309kg 全長 : 4249 mm 飼 全 幅 : 1773mm 人 @ 全 高 : 1308mm 


CHEVROLET 


(WO&/ci(s00llsM(02) 
| AN に リン ニム (0) | 
人 @ 年 式 : 1963 年 最大 出力 : 253 ps/ 4400 rpm 信 最 大 トル ク : 48 .4 kg.m/2800 rpm 人 排気 量 : 5359cc 
@ 車 両 重量 : 1370kq 人 @ 全 長 : 4448 mm 人 全幅 : 1768 mm 人 全高 : 1265 mm 
CHEVROLET 


(90IA/cM(2MCliANI DSIu)s1 四 (0 と り ) 
| ZN シリ や 4 シレ アス リシン A( じ !) | 
人 @ 年 式 : 1996 年 久 最 大 出力 : 335 ps/ 5800 rpm 信 最 大 トル ク : 47 kg.m/ 4500rpm 候 排 気 量 : 5665cc 
@ 車 両 重 量 : 1496 kd 人 @ 全 長 : 4534 mm 念 全幅 : 1796 mm 便 全 高 : 1176 mm 
CHEVROLET 


(WMIGWS)IIIIOIEUAWOINAgMll り (66) 
本 シボ レー【 コ ル ベ ッ ト ステ ィング レイ コン バー チ ブ ル (C3)】 
人 @ 年 式 : 1969 年 人 @ 最 大 出力 : 304 ps/ 4800 rpm 信 最 大 トル ク : 52.54 kg.m/3200rpm 人 排気 量 : 5735cc 
人 @ 車 両 重量 : 1552kg @ 全 長 : 4636 mm 人 全幅 : 1753mm 全高 : 1217 mm 
CHEVROLET 


WM/cM(sMjIIIIIGUAW2ISW61610M(66)) 
遍 | シボ レー【 コ ル ベ ッ ト ステ ィング レイ L46 350 (C3)】 
@@ 年 式 : 1969 年 @@ 最 大 出力 : 355 ps/ 5600 rpm 信 最 大 トル ク : 52 .54 Kg.m/3600rpm 人 排気 量 : 5735cc 
人 @ 車両 重量 : 1490kq 人 @ 全 長 : 4636 mm 人 全幅 : 1753 mm 念 全高 : 1214 mm 
CHEVROLET 


IWA/clsy40)6(0Jtleclesll 
シボ レー【 コ ル ベ ッ ト Z06 (C2) レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 1963 年 人 @ 最 大 出力 : 608 ps/ 一 - 候 最 大 トル ク : 一 偽 排 気 量 : 5817cc 
人 @ 車 両 重量 : 1168kg 人 全長 : 一 全幅: 一 @ 全 高 : 一 
CHEVROLET 


(All(: ァ 406(019)) 
本 | シボ レー【 コ ル ベ ッ ト Z06 (C5)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 411 ps/6000rpm 久 最 大 トル ク : 55.3kg.m/ 4800 pm 人 排気 量 : 5665cc 
人 @ 車 両 重量 : 1414 kg 人 全長 : 4566 mm 人 @ 全 幅 : 1869 mm 人 全高 : 1212 mm 
CHEVROLET 


OM/lI(> レ 40J8(09)) 
請 | シボ レー コル ベッ ト 206 (C5)】 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 385 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 49.5kg.m/ 4800 rpm 人 の 排気 量 : 5665cc 
@ 車 両 重量 : 1409 kd @@ 全 長 : 4566 mm 人 全幅 : 1890 mm 人 全高 : 1212mm 
CHEVROLET 


OM/lI(:/406 ル (06)) 
遍 シボ レー【 コ ル ベ ッ ト Z06 (C6)】 
@ 年 式 : 2006 年 人 @ 最 大 出力 : 511 ps/6300rpm 信 最 大 トル ク : 64 .9kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 6997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1421 kd 人 @ 全 長 : 4465 mm 人 全幅 : 1935 mm 人 @ 全 高 : 1250 mm 
CHEVROLET 


6)M/lllsy4n 中 (0 
本 | シボ レー【 コ ル ベ ッ ト ZR-1 (C4)】 
人 @ 年 式 : 1990 年 人 @ 最 大 出力 : 380 ps/5800 rpm 信 最 大 トル ク : 51.3kg.m/4800 pm 人 排気 量 : 5735cc 
人 @ 車 両 重 宣 : 1600 kd @@ 全 長 : 4534 mm 念 全幅 : 1859 mm 人 全高 : 1186 mm 
CHEVROLET 


OMci(:4nW 四 (99) 

シボ レー【 コ ル ベ ッ ト ZR1 (C6)】 

人 年 式 : 2009 年 久 最 大 出力 : 647 ps/6500 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 83.5kg.m/3800 rpm 人 @ 排 気 量 : 6162cc 
人 @ 車 両 重量 : 1508 kg @ 全 長 : 4475 mm 久 全 幅 : 1928 mm 人 全高 : 1245 mm 
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CHEVROLET 


Sllverado SST Concept 
了 R シボ レー【 シ ル ベ ラ ー ド SST コン セプト 】 
人 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 487 ps/6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 65.7 kg.m/ 4800 rpm 人 排気 量 : 6588 cc 
車両 重量 : 2268 kg 人 全長 : 5702mm 人 全幅 : 1994 mm 全高 : 1808 mm 
CHEVROLET 


SoR 
請 | シボ レー【SSR】 
@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 294ps/5200rpm @ 最 大 トル ク : 44.9K9.m/ 4000rpm @ 排 所 量 5328co 
@ 員 重 必 : 2248kg @ 全 長 : 4002mm @ 全 相 : 1943 mm @ 全 高 : 1600 mm 
CHRYSLER 


300C 
議 クラ イス ラー【3000】 


人 @ 年 式 : 2005 年 人 @ 最 大 出力 : 345 ps/5000rpm 信 最 大 トル ク : 53.9kg.m/4000rpm 食 排 気 量 : 5700cc 
人 @ 車 両 重量 : 1878 kg 人 @ 全 長 : 4999 mm 人 全幅 : 1882 mm 人 全高 : 1483 mm 


CHRYSLER 


(ORIG 
| cg と レル ュ ロレ シル ど と //| 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 218 ps/5700rpm 借 最 大 トル ク : 31.6 ka.m/3000 - 4600rpm 人 排気 量 : 3200cc 
人 @ 車 両 重量 : 1361 kg 人 全長 : 4059mm 人 全幅 : 1750 mm 念 全高 : 1288mm 
CHRYSLER 


Prowler 
恥 レル と 影 之 ウル ョ レレ た | 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 253 ps/6400 rpm 代 最 大 トル ク : 35.3kg.m/3950rpm 人 排気 量 : 3518cc 
人 @ 車 両 重量 : 1287 kg @ 全 長 : 4199mm @ 全 幅 : 1943 mm 信 全 高 : 1293mm 
CHRYSLER 


PT Crulser 
| gg と (カレ リン)| 
信 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 152 ps/ 5200 rpm 代 最 大 トル ク : 23.1kg.m/4000rpm 代 排 気 量 : 2429cc 
@ 車 両 重量 : 1270 kd 人 @ 全 長 : 4288 mm 人 全幅 : 1704 mm 信 全 高 : 1600mm 
CITRORN 


0 人 MI/0EMA1 
詳 | シト ロエン 【2CV タイ ブ A】 


人 @ 年 式 : 1954 年 信 最 大 出力 : 12 ps/ 3500 rpm 倫 最 大 トル ク : 3.1kq.m/3500 rpm 信 排 気 量 : 425cc 
人 @ 車 両 重量 : 495kg @ 全 長 : 3780 mm 人 @ 全 幅 : 1480 mm 人 全高 : 1600mm 


CITROEN 


C3 1.6 

| 4mmE ジ (ji)| 
人 @ 年 式 : 2002 年 借 最 大 出力 : 110 ps/ 5800rpm 念 最大 トル ク : 15.3kg.m/ 4000 rpm 側 排 気 量 : 1587cc 
@ 車 両 重 量 : 1063 kd 人 全長 : 3850 mm 人 全幅 : 1667 mm 人 全高 : 1519mm 


CITROEN 


WOlll0s 有 04) 
Em トン 4 (ツレ 人 いり に )| 


人 @ 年 式 : 2005 年 信 最 大 出力 : 180 ps/7000 rpm 劉 最 大 トル ク : 21 kg.m/ 4750 rpm 人 @ 排 気 量 : 1997 cc 
車両 重量 : 1330 kg 念 全 長 : 4275 mm 念 全幅 : 1775 mm 念 全高 : 1480mm 


CITROEN 


CS V6 Exclusive 
| AmE 4( び (や シン シリ リョ ジン / | 


式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 210 ps/6000 rpm 食 最 大 トル ク : 30kq.m/3750 rpm 人 排気 量 : 2946cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1540 kg 人 全長 : 4620 mm @ 全 幅 : 1770 mm 介 全 高 : 1480mm 


CITROEN 

Xantia 3.0i V6 Exclusive 
24 モジ ルン ジン ど みあ / 人 に II1/: や ョ シシ ペン ノリ ニラ ン ル / | 

人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 197 ps/ 5500 rpm 人 最 大 トル ク : 27 .2kg.m/4000rpm 食 排 気 量 : 2946cc 
人 @ 車 両 重量 : 1496 kg @ 全 長 : 4524 mm @ 全 幅 : 1755 mm 人 全高 : 1400mm 

CITROEN 
GEICMaIIIAEIM 
ピロ ョ ロン レル ニン ル リピ マ に コ | 
人 @ 年 式 : 1999 年 大 出力 : 299 ps/8500 rpm 信 最 大 トル ク : 25.5kg.m/7000rpm 念 排気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重 量 : 960 kg 人 全長 : 4167 mm @ 全 幅 : 1855 mm 全高 : 1305mm 
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CITROEN 


EICWAIi 
記 | シト ロエン 【 ク サー ラ VTRH】 
@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 108ps/ 5800rpm @ 最 大 トル ク : 15kg.m/ 4000rpm @ 排 気 量 : 1587cc 
@ 車 両 重量 : 1180kg @ 全 長 : 4190mm @ 全 幅 : 1710mm @ 全 高 : 1405mm 
CITROEN 


Citroen C4 WRC 
シト ロエン 【 シ トロ エン C4 WRC】 
人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : 320 ps/ 5500 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 58 kg.m/2750rpm 人 排気 量 : 1998cc 
| 車両 重 量 : 1230kq @ 全 長 : 4274 mm @ 全 畑 : 1800 mm @ 全 高 : 一 
CTROEN 
GT by Citro6n 
シト ロエン 【GT by シト ロエン 】 
年 式 : 2008 年 人 最大 出力 : 789 ps/ 一 人 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 和 量 : 
車両 重量 : 1400kg @ 全 長 : 一 全幅 : 一 @ 全 高 : 一 
CITROEN 


6 導い AWiiOslllat0cl0Mll 

ピ 4 im ロン (C1 上 ジョ ロン ロビ コリ y。 に | 

人 @ 年 式 : 人 最大 出力 : し ) コリ リン 8 @ 排 気 量 : 
Ei 表 【 よう に 科 人 @ 全 幅 : 人 全高 : 


MAIoil 
MR チ ゼ ー タ 【V16T】 
人 @ 年 式 : 1994 年 信 最 大 出力 : 568 ps/ 8000 pm 候 最 大 トル ク : 75 kg.m/6000rpm 介 排 気 量 : 6000cc 
@ 車 両 重量 : 1640kd @@ 全 長 : 4442 mm 人 全幅 : 2060mm 人 全高 : 1115mm 
DAHATSU 
MidgetllD type 
| kkA>4 に Sc の と /| 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 31 ps/ 4900 rpm 念 最大 トル ク : 5.1kg.m/3200 rpm @ 排 気 量 : 659cc 
@ 車 両 重量 : 570kd 人 全長 : 2790 mm 人 の 全幅 : 1295 mm 人 全高 : 1650 mm 
DAIHATSU 
Copen Active IoD 
kk ん MAP に ムジ ルン ルン ンジ ル /| 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 64 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 11 .2 kg.m/3200rpm 念 排気 量 : 659cc 
@ 車 両 重 便 : 830kq 人 全長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 念 全高 : 1245 mm 
DAIHATSU 


jlM/iC(WIEIO【 叶 0) 
- KMA と 4 に ムジ た ルル /) リ ジル /| 
人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 64 ps/6000rpm 借 最 大 トル ク : 11.2kg.m/3200rpm 人 排気 量 : 659cc 
@ 車 両 重量 : 800kd ⑯ 全 長 : 3395 mm の 全幅 : 1475 mm 全高 : 1245mm 
DAHATSU 


Cuore 「R-XX Avanzato R (J) 
本 ダイ ハツ 【 ク オー レ THR-XX アパ ン ツ ァ ー ト R (J)】 
人 @ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 64 ps/7500 rpm 信 最 大 トル ク : 10.2kg.m/ 4000 pm 人 乾 
人 @ 車 両 重量 : 700k @ 全 長 : 3295 mm 人 @ 全 幅 : 1395 mm @ 全 高 : 1430mm 
DAIHATSU 


MIRA TR-XX Avanzato R 
| kgMA ン 4 に AB ハジ ルル | 
@ 年 式 : 1997 年 @@ 最 大 出力 : 64 ps/7500rpm 信 最 大 トル ク : 10.2kg.m/4000rpm 介 排 気 量 : 659cc 
@ 車 両 重量 : 700kq 人 全長 : 3295 mm 人 @ 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1430 mm 
DAIHATSU 


MOVE CX 
| AMA と CA ベニ ン A の | 
人 @ 年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 55 ps/ 7500rpm 人 最大 トル ク : 6.2 kg.m/4000rpm 人 排気 量 : 659cc 
@ 車 両 重量 : 740 kd @@ 全 長 : 3295 mm 人 @ 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1695 mm 
DAIHATSU 


IN/Ss の 4924 り | 
彰 ダイ ハッ 【 ム ー ヴ SR-XX 2WD】 


人 @ 年 式 : 1997 年 最大 出力 : 64 ps/ 6800rpm 代 最 大 トル ク : 10.2kg.m/4000 rpm 人 の 排気 量 : 659cc 
人 @ 車 両 重量 : 760 kg @@ 全 長 : 3295 mm @ 全 幅 : 1395 mm 人 @ 全 高 : 1695 mm 











CIZETA 
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DAIHATSU 


OFC-1 Concept 
6A ン (0 レ ムン アウ)| 
@ 年 式 : 2007 年 最大 出力 : 64 ps/ 6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 10.5kg.m/3000 rpm 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 820kg @ 全 長 : 一 @ 全 幅 : 一 全高 : 一 
DAIHATSU 


lt(0NN0%W4)/DM6) 

ダイ ハツ 【 シ リオ ン CX 2WD ()】 

人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 60 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 9.6kg.m/3600 rpm 旬 排 気 量 : 989 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 840 kg @@ 全 長 : 3660 mm 人 @ 全 幅 : 1600 mm 人 全高 : 1450mm 


DAIHATSU 


ML)iAW0 の WU) 

ダイ ハツ 【 ス トー リア CX 2WD】 

人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 60 ps/6000 rpm 久 最 大 トル ク : 9.6 kg.m/3600 rpm 人 の 排気 量 : 989cc 
人 @ 車 両 重量 : 840 kg 人 @ 全 長 : 3660 mm @ 全 幅 : 1600 mm 全高 : 1450mm 


DAIHATSU 


MOVE Custom RS Limited 

TA シベ ニン ル 。 レ ンプ 3 り に も | 
人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 64 ps/6400 rpm 久 最 大 トル ク : 10.5kg.m/3200 rpm 久 排 気 量 : 659 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 920 kg @ 全 長 : 3395 mm 人 @ 全 幅 : 1475 mm 人 全高 : 1610mm 


DAIHATSU 


MOVE SR-XX 4WD 

MD ダイ ハッ 【 ム ー ヴ SR-XX 4WD】 
人 @ 年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 64 ps/6800 pm 人 最大 トル ク : 10.7 kg.m/ 4000 rpm 人 @ 排 気 量 : 659cc 
人 @ 車 両 重量 : 810 kg 人 @ 全 長 : 3295 mm @ 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1720mm 

DAIHATSU 


NN の 0)/DM6)) 

AWD ダイ ハツ 【 シ リオ ン CX 4WD (J)】 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 60 ps/6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 9.6kg.m/3600 rpm 鍋 排 気 量 : 989cc 
人 @ 車 両 重量 : 890 kq 人 @ 全 長 : 3660 mm 人 @ 全 幅 : 1600 mm 人 全高 : 1450mm 


DAIHATSU 


Ii10NW) 

eo の A4 リル 71()| 
@ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 120 ps/ 7200rpm 人 @ 最 大 トル ク : 13kg.m/ 4800 rpm 信 排 気 量 : 713cc 
@ 還 硬 量 : 840ko @ 全 長 : 3660mm @ 人 舞 : 1600mm @ 人 高 : 1450mm 

DAIHATSU 


STORIA CX 4WD 

eyA ジ と リル の いり) 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 60ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 9.6kg.m/3600 rpm 食 排 気 量 : 989 cc 
人 @ 車 両 重量 : 890 kg 人 全長 : 3660 mm @@ 全 幅 : 1600 mm 人 @ 全 高 : 1450mm 

DAIHATSU 


STORIA X4 

MA シレ リル の て 9| 
人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 120 ps/ 7200 rpm 人 最大 トル ク : 13 kg.m/ 4800 pm 介 排 気 量 : 713cc 
@ 車 両 重 量 : 840 kd 人 @ 全 長 : 3660 mm @ 全 幅 : 1600 mm 人 @ 全 高 : 1450 mm 


DeLorean S2 

(Caml リ P/ ル パル ) | 

@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 200 ps/5750 rpm 鑑 最 大 トル ク : 26.7 kg.m/ 4000rpm 人 @ 排 穫 量 : 2849cc 
| 車両 重量 : 1288kq 人 全長 : 4267 mm の 全幅 : 1857 mm 人 全高 : 1140mm 


WiEIIEIen7Al 

ダッ ジ 【 チ ャ レン ジャ ー RF/T】 

人 @ 年 式 : 1970 年 信 最 大 出力 : 431 ps/ 5000 rpm 人 最大 トル ク : 67 .74 kg.m/ 4000 rpm @ 排 気 量 : 6981cc 
@ 車 両 重量 : 1724 kg @@ 全 長 : 4864 mm 人 @ 全 幅 : 1943 mm 人 全高 : 1295mm 


(WII 

ダッ ジ 【 チ ャ レン ジャ ー SRT8】 

@ 年 式 : 2008 年 人 @ 最 大 出力 : 431 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 58.1kg.m/4800 rpm 人 排気 量 : 6059cc 
人 @ 車 両 重量 : 1878 kg 人 全長 : 5022 mm @ 全 幅 : 1923 mm 人 全高 : 1448mm 


el な NII に le た 】 





CHAPTER 
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DODGE 


Charger 440 RT 

唐 ダッ ジ [チャ ー ジ ャ ー 440 RTT】 
@ 年 式 : 1970 年 @ 最 大 出力 : 380 ps/4600rpm 信 最 大 トル ク : 66 .4kg.m/3200 pm 人 @ 排 気 量 : 7210cc 
@ 車 両 重量 : 1650 kg 全長 : 5283 mm 人 全幅 : 1946 mm 人 全高 : 1351 mm 


Charger Super Bee 426 Heml 

本 | ダッ ジ 【 チ ャ ー ジ ャ ー Super Bee 426 Hemil 
人 @ 年 式 : 1971 年 最大 出力 : 431 ps/5000rp 大 トル ク : 66.36 kg.m/4000rpm 人 排気 量 : 6981cc 
@ 車 両 重量 : 1841kq @ 全 長 : 5232 mm 人 全幅 : 2009mm 人 全高 : 1339 mm 


MelnMl0A(0i1 

本 | ダッ ジ 【 バ イ バ ー STR10 ACR】 
@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 612 ps/6100rpm 人 最大 トル ク : 77 .6kg.m/5000 rpm 人 @ 排 気 量 : 8354cc 
@ 車 両 重量 : 1552kq 全長 : 4459 mm 人 全幅 : 1911 mm @ 全 高 : 1210mm 


Viper GTS 

EE た PAAC0ASEGIR)| 
@ 年 式 : 2002 年 人 @ 最 大 出力 : 456 ps/ 5200 rpm 争 最 大 トル ク : 67 .7 kg.m/3700 rpm 介 排 気 量 : 7997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1569kq 人 全長 : 4488 mm 人 全幅 : 1923 mm 介 全 高 : 1219mm 


|Viper GTIS 
| レル (AOASAI に )| 
@ 年 式 : 1999 年 @ 最 大 出力 : 456 ps/ 5200 rpm 信 最 大 トル ク : 67 .7 kg.m/3700 rpm 側 排 気 量 : 7997 cc 
@ 車 両 重量 : 1569kg 人 全長 : 4488 mm 全幅 : 1923 mm 人 全高 : 1219mm 


DODGE 


MI 邊 Np00lesl0)! 

4 た AACOASRCI ド 1 ピス アピ)| 
@ 年 式 : 2000 年 最大 出力 : 505 ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 69kg.m/3600rpm の 排気 量 : 7990cc 
@ 車 両 重量 : 1475 kg 人 @ 全 長 : 4902 mm 人 全幅 : 1935mm 便 全 高 : 1193 mm 


MD GTS-R Team Oreca Race Car 

蔽 | ダッ ジ 【 バ イ バ ー GTS-R Team Oreca レー スカ ー】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 7986cc 
@ 車 両 重量 : 1150k 人 @ 全 長 : 4548 mm 念 全幅 : 1933 mm 念 全高 : 1142mm 


Viper GTS-R Team Oreca Race Car 
請 | ダッ ジ 【 バ イ バ ー GTS-R Team Oreca レー スカ ー】 


@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 一 信 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 7986cc 
@ 車 両 重量 : 1150kq 人 @ 全 長 : 4548 mm 人 全幅 : 1933 mm 人 全高 : 1142mm 


Viper SRT10 

EAAg0AaEi1N り | 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 507 ps/5600 rpm 人 最大 トル ク : 72.63Kg.m/4200rpm 人 排気 量 : 8275cc 
@ 車 両 重量 : 1533kq 人 @ 全 長 : 4459 mm 人 全幅 : 1911 mm 人 全高 : 1210mm 


Viper SRT10 Coupe 

遍 ダッ ジ バイ バー SRT10 クー ペ 】 
@ 年 式 : 2006 年 @@ 最 大 出力 : 517 ps/ 5600 rpm 久 最 大 トル ク : 73.96 kq.m/ 4200 rpm 信 排 気 量 : 8285 cc 
@ 車 両 重量 : 1565 kg 全長 : 4459 mm 人 全幅 : 1911 mm 人 全高 : 1210mm 


SRI4 

レル ルン 4 (1 し 9| 

@ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 215 ps/ 5400 rpm 久 最 大 トル ク : 33 .8 kg.m/ 4200 rpm 側 排 気 量 : 2429cc 
人 @ 車 両 重量 : 1350 kg @@ 全 長 : 4463 mm 全幅 : 1712 mm 全高 : 1435 mm 


RAM 1500 LARAMIE Hemi Quad Cab 

ルル 7 直り ViElOIIE(Ei り | 

@ 年 式 : 2004 年 人 @ 最 大 出力 : 350 ps/ 5400 rpm 信 最 大 トル ク : 51 .8 kg.m/ 4200 rpm 人 @ 排 気 量 : 5700cc 
人 @ 車 両 重 宣 : 2390 kg @@ 全 長 : 5784 mm 人 全幅 : 2029 mm 人 全高 : 1961 mm 
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恒 Car Index 


DOME 


DOME-ZERO Concept 
E( だ ピル アン 4J| 
年 式 : 1978 年 信 最 大 出力 : 145ps/ 一 信 最 大 トル ク : 一 信 排 気 量 : 2800cc 
人 @ 車 両 重 量 : 920kq 人 全長 : 3980 mm 人 の 全幅 : 1770 mm 人 全高 : 980mm 


Talon Esi 
芯 イー グル 【 タ ロン Esi】 
人 @ 年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 140 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 18.5kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 1975cc 
@ 車 両 重 量 : 1252 kg @@ 全 長 : 4440 mm 人 全幅 : 1775 mm 全高 : 1265mm 
FERRAHI 


SNS) 
務 ノエ ラー リ 【599】 
人 @ 年 式 : 2006 年 信 最 大 出力 : 620 ps/7600 rpm 久 最 大 トル ク : 62kg.m/5600 rpm 信 排 気 量 : 5999cc 
人 @ 車 両 重量 : 1580 kd @@ 全 長 : 4665 mm 人 全幅 : 1962mm 人 全高 : 1336mm 
FERRAHI 


llEUM0EIIIOIIIIEI 
- 」 た 月 セ た セリ ルリ レ だ 9 リー ャ | 
@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 : 460 ps/7500rpm 人 最大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 4279cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4563 mm 念 全幅 : 1902 mm @ 全 高 : 1308mm 
FERRARI 


61O OOUOEIE 
と た セリ CK レン ルー と ョ リル | 
@ 年 式 : 2007 年 偽 最 大 出力 : 510 ps/ 8500 rpm 食 最 大 トル ク : 48kg.m/ 5250 rpm 代 排 気 量 : 4308cc 
上 @ 車 両 重量 : 1350kq @@ 全 長 : 4512 mm 人 全幅 : 1923 mm 旬 全 高 : 1199mm 
FERRARI 


上 ioIMICIEI 
フェ ラー リ 【458 イタ リア 】 
人 @ 年 式 : 2009 年 久 最 大 出力 : 570 ps/ 9000 rpm 劉 最 大 トル ク : 55 .1kg.m/6000 rpm @ 排 気 量 : 4499cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4527 mm 人 @ 全 幅 : 1937 mm 念 全高 : 1213mm 


FERRARI 


MM515 
請 具 フェ ラー リ 【512BB】 


人 @ 年 式 : 1976 年 人 最大 出力 : 360 ps/6800 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 46 kg.m/ 4600 rpm 側 排 気 量 : 4942cc 
@ 車 両 重 量 : 1400 kg 人 全長 : 4400 mm 人 @ 全 幅 : 1830 mm 人 全高 : 1120mm 


FERRARI 
EnZo Ferral 

剛 較 フェ ラー リ 【 エ ン ツ ォ フェ ラー リ 】 
@ 年 式 : 2002 年 最大 出力 : 660 ps/ 7800rpm 代 最 大 トル ク : 67 .04kg.m/ 5500rpm 人 排気 量 : 5998cc 
@ 車 両 重量 : 1255kg @ 全 長 : 4702mm の 全幅 : 2035 mm @ 全 高 : 1147 mm 

FERRARI 


F40 
剛 較 フェ ラー リ 【F40】 


人 @ 年 式 : 1992 年 信 最 大 出力 : 485 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 58.8 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 2936 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1100kq 人 @ 全 長 : 4430 mm 人 @ 全 幅 : 1981 mm 人 全高 : 1130mm 


FERRARI 


克 Ki 
IMR た 月 ( ア K1U)| 


人 @ 年 式 : 2006 年 最大 出力 : 490 ps/8500 pm 久 最 大 トル ク : 47 .4 kg.m/ 5250 rpm 側 排 気 量 : 4308 cc 
上 | @ 車 両 重量 : 1450kg 人 @ 全 長 : 4512 mm 信 全 幅 : 1923mm 人 @ 全 高 : 1214mm 


FERRARI 


40074 
た とり (アリ | 
@ 年 式 : 2007 年 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 穫 量 : 2398cc 
EE 
FERRARI 


SP1 
フェ ラー リ 【SP1】 


人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : 一 久 最 大 トル ク : 一 信 排 気 重 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 @ 全 幅 : 人 @ 全 高 : 








ン 還 g 邊 MI に (9E) = 





ts)010 邊 誠 MOIUIIOERSN) 

フィ アッ ト 【500 1.2 8V ラウ ンジ SS】 

人 @ 年 式 : 2008 年 人 最大 出力 : 69 ps/ 5500rpm 借 最 大 トル ク : 10.4kg.m/3000rpm 側 排 気 量 : 1240cc 
@ 車 両 重量 : 1010kg @ 全 長 : 3545 mm 人 @ 全 幅 : 1625 mm 人 全高 : 1515mm 


Barchetla Giovane Due 

フィ アッ ト 【 バ ルケ ッ タ Giovane Due】 

@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 130 ps/6300rpm 信 最 大 トル ク : 16.7kg.m/ 4300rpm 候 排 気 量 : 1746cc 
@ 車 両 重 量 : 1090kq 人 全長 : 3920 mm 全幅 : 1640 mm 便 全 高 : 1265mm 


Coupe IurDo Plus 

フィ アッ ト 【 ク ー ペ ター ボ プラ ス 】 

人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 223 ps/ 5750 pm 信 最 大 トルク : 31 .6 kg.m/ 2500 rpm 但 排 気 量 : 1998 cc 
@ 車 両 重量 : 1310kq 人 @ 全 長 : 4250 mm 人 全幅 : 1768 mm 信 全 高 : 1340mm 


Panda Superile. 

フィ アッ ト 【 パ ンダ スー パー ie.】 

@ 年 式 : 1990 年 @ 最 大 出力 : 45 ps/5250rpm 人 最大 トル ク : 7.5kg.m/3250rpm 排気 量 : 999 cc 
人 @ 車 両 重量 : 730 kg 人 全長 : 3405mm 全幅 : 1510 mm 人 全高 : 1415mm 


llll6lWAlElMll 

フィ アッ ト 【 ブ ント HGT アバ ルト 】 

@ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 131 ps/ 6300rpm 人 最大 トル ク : 16 .7 kg.m/ 4300 rpm 側 排 気 量 : 1746cc 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 3820 mm 全幅 : 1660 mm 全高 : 1480mm 


010』a 
フィ アッ ト 【500F】 


@ 年 式 : 1968 年 最大 出力 : 18 ps/ 4600rpm 人 最大 トル ク : 3.1kg.m/3000rpm 人 の 排気 量 : 499.5cc 
@ 車 両 重量 : 520kq 人 全長 : 2970mm 人 全幅 : 1320 mm 全高 : 1335mm 


00a 

フィ アッ ト 【500F】 

@ 年 式 : 1965 年 @ 最 大 出力 : 18 Ds/4400rpm @ 最 大 トル ク : 3.6K0m/3500rpm @ 拓 時 : 499.5co 
@ 両 重 便 : 520KO @ 全 長 : 2970 mm @ 全 幅 : 1320 mm @ 全 高 : 1335 mm 


0)0』 

フィ アッ ト 【500L】 

@ 年 式 : 1969 年 人 最大 出力 : 18 ps/ 4400 rpm 人 最大 トル ク : 3.1 kg.m/2200rpm 候 排 気 量 : 499.5cc 
@ 車 両 重量 : 530 kg 人 @ 全 長 : 2970 mm 念 全幅 : 1320 mm 人 全高 : 1325mm 


0 

フィ アッ ト 【500 R】 

@ 年 式 : 1972 年 信 最 大 出力 : 18 ps/ 4000rpm 便 最 大 トル ク : 4kg.m/2500 pm 人 の 排気 量 : 594cc 
人 @ 車 両 重量 : 595 kd 人 @ 全 長 : 3070 mm 久 全 幅 : 1380 mm 人 全高 : 1335mm 


2000 Ford Falcon XR8 

フォ ー ド 【2000 フォ ー ド ファ ルコ ン XR8】 

@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 608 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 63.6kg.m/ 一 @ 排 気 量 : 5000cc 
人 @ 車 両 重量 : 1350 kg @@ 全 長 : 4970 mm 人 全幅 : 1860 mm @ 全 高 : 1360 mm 


UEicllleMeil 

| フォ ー ド 【 マ スタ ング GT】 
@ 年 式 : 2005 年 @ 最 大 出力 : 300 ps/ 5750 rpm 最大 トル ク : 44 .2kg.m/ 4500rpm 排気 量 : 4600cC 
人 @ 車 両 重量 : 1568 kq 全長 : 4765 mm 人 全幅 : 1831 mm 人 全高 : 1384mm 


Mustang SVT Cobra R 

フォ ー ド 【 マ スタ ング SVT コブ ラ R】 

人 @ 年 式 : 2000 年 最大 出力 : 390 ps/6250 rpm 代 最 大 トル ク : 53.2kg.m/ 4250 rpm 人 排気 量 : 5409cc 
@ 車 両 重 量 : 1628 kd @@ 全 長 : 4661 mm 人 全幅 : 1857 mm 人 全高 : 1326 mm 


CHAPTER 
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恒 Car Index 


FORD 


Mustand V8 GT Coupe Premium 

| を JE 1 に と アン ん /:1 | ルン た ムッ ルレ た ャ | 
@ 年 式 : 2007 年 人 最大 出力 : 304 ps/5750 rpm @@ 最 大 トル ク : 44.2kg.m/ 4500rpm 人 の 排気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1630 kq 人 @ 全 長 : 4765 mm 人 全幅 : 1880 mm 人 全高 : 1385mm 


SVT F-150 Lightning 

フォ ー ド 【SVT F-150 ライ トニ ング 】 

年 式 : 2003 年 最大 出力 : 385 ps/4750 rpm 信 最 大 トル ク : 62.2kg.m/3250rpm 仙 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 2132kd 全長 : 5283 mm 人 全幅 : 2009 mm 久 全 高 : 1801mm 


Focus RS 

た ウラ ッ レ | 

人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 215 ps/5500 rpm 信 最 大 トルク : 31.5kg.m/3500 rpm 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4183 mm 念 全幅 : 1762 mm 人 @ 全 高 : 1440 mm 


Focus ST 

フォ ー ド 【 フ ォ ー カ ス ST】 

人 @ 年 式 : 2006 年 人 最大 出力 : 225 ps/6000 rpm 久 最 大 トルク : 32.6 kg.m/ 4000rpm 久 排 気 量 : 2521cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1430kg @@ 全 長 : 4370 mm 念 全幅 : 1840 mm 念 全高 : 1455mm 


lgUES 上 40) 

フォ ー ド 【 フ ォ ー カ ス ST170】 

人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 173 ps/7000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 19.9kg.m/ 5500 rpm 人 @ 排 気 量 : 1988cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240 kg 人 全長 : 4170 mm 人 全幅 : 1710 mm 人 全高 : 1480mm 


Ka 

フォ ー ド 【 カ ー】 

@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 60ps/5000rpm 最大 トル ク : 10.7 KG.m/2500rpm 排気 量 : 1297cc 
車両 重量 : 965Kg @ 全 長 : 3620 mm @ 全 帆 : 1631 mm @ 全 高 : 1368mm 


IEUUIIUEISIl0) 

フォ ー ド 【 ト ー ラ ス SH0】 

@ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 238 ps/6100rpm 信 最 大 トル ク : 31 .8 kg.m/ 4800 rpm 側 排 気 量 : 3391 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1509kq 人 @ 全 長 : 5039 mm 久 全 幅 : 1854 mm 信 全 高 : 1417mm 


golll 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT】 

人 @ 年 式 : 2006 年 久 最 大 出力 : 558 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 69.13kg.m/3750 rpm 人 排気 量 : 5409cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4643 mm 人 全幅 : 1953 mm 人 全高 : 1125mm 


gl(eMCil 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT】 

人 @ 年 式 : 2005 年 最大 出力 : 558 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 69 .13kg.m/ 3750 rpm 介 排 気 量 : 5409cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4643 mm 人 @ 全 幅 : 1953 mm 全高 : 1125mm 


igo(elell 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT】 

@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 507 ps/ 5250 rpm 人 最大 トル ク : 69 .13kg.m/3250 rpm 但 排 気 量 : 5400cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4613mm 全幅 : 1950 mm 全高 : 1106 mm 


Ford GT (No Stripe) 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT (ノー スト ライ ブ 仕 様 ) 】 

@ 年 式 : 2005 年 信 最 大 出力 : 558 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 69 .13 kg.m/3750 rpm 但 排 気 量 : 5409cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 - @ 全 長 : 4643 mm 念 全幅 : 1953 mm @ 全 高 : 1125mm 


Ford GT LM Race Car 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT LM レー スカ ー】 

人 @ 年 式 : Srp 由 し ちら コ ロ リ ン 供 排 気 量 : 5400cc 
@ 車 両 重量 : 【 う : 科 人 @ 全 幅 : 人 @ 全 高 : 








4 還 NRWe 上 
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FORD 


Ford GT LM Race Car Spec ll 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT LM レー スカ ー Spec II 

@ 年 式 : rya 肥 し シリ リン @ 排 気 量 : 5400cc 
【 EihiEi 表 | と うに 科 人 全幅 : 人 全高 : 








Ford GT LM Spec Il Test Car 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド GT LM スペ ッ ク I| テス トカ ー】 

人 @ 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : し シコ リン 人 @ 排 気 量 : 5409cc 
人 @ 車両 重量 : 一 ⑯ 全 長 : 一 @ 全 幅 : 1953mm 念 全高 : 一 


GT40 Race Car 

フォ ー ド 【GT40 レー スカ ー]】 

人 @ 年 式 : 1969 年 信 最 大 出力 : 500 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 60 kg.m/ 5000 rpm 介 排 気 量 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 998kq 人 全長 : 4293 mm 念 全幅 : 1778 mm 介 全 高 : 1016mm 





誰 iwoaWstlliAEIg 

ee シ や に と ルリ ピタ 。 に | 

人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 304 ps/5500 rpm 人 最大 トル ク : 50 kg.m/ 4000 rpm 劉 排 気 量 : 1993cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1230kq 久 全 長 : 4211 mm 念 全 幅 : 1770mm 食 全 高 : 1354 mm 


Focus Rally Car 

ピア たこ セン ル ピラ / ピ | 

人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 304 ps/6500 rpm 代 最 大 トル ク : 55.7 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg @@ 全 長 : 4152 mm @ 全 幅 : 1770 mm 人 全高 : 1420mm 


Ford Focus RS WRC 07 

フォ ー ド 【 フ ォ ー ド フォ ー カ ス RS WRC 07 】 

人 @ 年 式 : 2008 年 最大 出力 : 305 ps/6000 rpm 食 最 大 トル ク : 56 .12kq.m/4000 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kd @@ 全 長 : 4362 mm 人 @ 全 幅 : 1800 mm 介 全 高 一 


ji5 久 0!0) 

フォ ー ド 【RS200】 

人 @ 年 式 : 1984 年 人 最大 出力 : 250 ps/6500 - 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 29 .7 kg.m/4500 - 5000rpm 介 排 気 量 : 1804cc 
@ 車 両 重量 : 1180kg @@ 全 長 : 4000mm 人 全幅 : 1764 mm 例 全 高 : 1322mm 


0I0MpfllAEIl 

フォ ー ド 【RS200 ラリ ー カ ー】 

人 @ 年 式 : 1985 年 久 最 大 出力 : 426 ps/ 一 食 最 大 トル ク : 一 鍋 排 気 量 : 2100cc 
人 @ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 の 全幅 : 【 と コ ョ 1 





GlLLET 


Vertigo Race Car 

ギレ 【 ベ ル テ ィ ゴ レー スカ ー】 

人 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 910 ps/8950 rpm 久 最 大 トル ク : 78 kg.m/6300 rpm 但 排 気 量 : 3788cc 
人 @ 車 両 重量 : 780 k @ 全 長 : 3980 mm 人 @ 全 幅 : 1990 mm 例 全 高 : 1045mm 


GINETIA 


CI 

ピ と と AL り | 

人 @ 年 式 : 1964 年 久 最 大 出力 : 91 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 13.2kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 1496cc 
人 @ 車 両 重量 : 454 kg 人 @ 全 長 : 3353 mm 人 全幅 : 1422mm 俺 全高 : 1067 mm 


HIGH END PERFORMANCE 


6M4 

ハイ エン ド パフ ォ ー マ ンス 【G37 】 

@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 487 ps/ 一 人 最大 トル ク : 一 @ 排 所 量 : 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 一 @ 全 李 : 一 @ 全 高 : 


Il 人 MCINIiD4MBESIN/ た WM(DIIC1g) 
HKS 【HKS GENK| ハイ バー シル ピア RS2 (D16P)】 


人 @ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 460 ps/ 一 久 最 大 トル ク : 56 kg.m/ 一 條 排気 量 : 2164cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1130kg 人 全長 : 一 @ 全 幅 : 一 @ 全 高 一 








236 硬 sOiRSWe に ーー ニー ニニ ーー ーー 





CHAPTER 


CT230R 
uhS(gFKIii| 
人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : 580 ps/ 一 念 最大 トル ク : 69kg.m/ 一 借 排気 量 : 2231cc 
人 @ 車 両 重量 : 1068kq 人 @ 全 長 : 4570 mm 人 @ 全 幅 : 1886 mm 念 全高 : 一 
HOMMELL 
還 Berlinette RS Coupe 
ホメ ル 【 ベ ルリ ネッ タ R/S クー ペ 】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 167 ps/6500 rpm 信 最 大 トルク : 20 kg.m/5500rpm 但 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 950kq 人 @ 全 長 : 4120 mm 人 @ 全 幅 : 1780 mm 念 全高 : 1150mm 


WS0!010M ヨ 0)) 

isMUUUI(3 り | 

: 2003 年 信 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 食 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500 rpm 介 排 気 量 : 1997 cc 
重量 : 1250 kg 念 全長 : 4135 mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm 念 全高 : 1285mm 


llDAW 巡 (10)0M ヨ 0)) 

語 パンダ 【HONDA S2000 (EU)】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 250 ps/ 8300 rpm 信 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500 rpm 但 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240kq 念 全長 : 4135 mm 念 全幅 : 1750 mm 人 全高 : 1285 mm 


lO)S 久 00)0 有 (ENA(B) 

ムジ を (LUUUMEA ABU 

信 年 式 : 2001 年 劉 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 人 最 大 トル ク : 22.2kg.m/ 7500 rpm 食 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1260 kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 念 全幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1285 mm 


45010!0 有 N/0A( ヨ 9) 

(LUUUMI/EAA(HU) 

: 2000 年 食 最 大 出力 : 250 ps/ 8300 rpm 信 最 大 トル ク : 22 .2kg.m/7500 rpm 食 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260 kg 人 全長 : 4135 mm 人 全幅 : 1750 mm 人 全高 : 1285mm 


HONDA 
00| 
ホン ダ 【S2000】 
年 式 : 2006 年 久 最 大 出力 : 242 ps/ 7800 rpm 代 最 大 トル ク : 22.5kg.m/6500 - 7500 rpm 人 排気 量 : 2156cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250 kd 人 @ 全 長 : 4135 mm 念 全幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 


5000) 

ホン ダ 【S2000】 

@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 信 最 大 トル ク : 22 .2kg.m/7500rpm 人 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250 kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 








: 250 ps/ 8300 rpm 食 最 大 トル ク : 22 .2kg.m/7500 rpm @ 排 気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1240 kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 念 全幅 : 1750 mm 俺 全高 : 1285 mm 


ホン ダ 【S2000】 
人 @ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 250 ps/ 8300 rpm 代 最 大 トル ク : 22.2kg.m/ 7500 rpm 食 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重 量 : 1240kg @@ 全 長 : 4135 mm 人 全幅 : 1750 mm 人 全高 : 1285 mm 

HONDA 


SA000M(U) 

遍 ホン ダ 【S2000 (EU)】 
人 @ 年 式 : 2001 年 最大 出力 : 250 ps/8300 rpm 人 最大 トル ク : 22.2kg.m/7500 rpm 介 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240 kg 人 @ 全 長 : 4135mm 全幅 : 1750 mm @ 全 高 : 1285mm 


SA00OM(UN)) 

PAG2UUUKUE) 
@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 250 ps78300rpm @ 最 大 トル ク : 22.2KGm/ 7500rpm @ 拓 所 量 1997cc 
@ 叶 両生 時 : 1250k @ 全 長 : 4135mm @ 全 箇 : 1750mm @ 全 高 : 1285mm 


GRAN TURISMO 5 





ApeX [The Gran Turismo Magazinel 


過 Car Index 


HONDA 


AOM(UN)) 

ホン ダ 【S2000 (US)】 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 久 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500rpm 借 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1240 kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 人 全幅 : 1750 mm 人 全高 : 1285 mm 


SA0IUOM(UN) 

ホン ダ 【S2000 (US)】 

人 @ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 250 ps/8300rpm 久 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500rpm 但 排 気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240 kg 人 全長 : 4135mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm @ 全 高 : 1285mm 


0010』MI/pElclll 

ホン ダ 【S2000 LM レー スカ ー】 

人 @ 年 式 : 【 ) みさ prp/ 且 【 ) と コリ リン 中 人 @ 排 気 量 : 

@ 車 両 重量 : 1050kg 全長 : 4285 mm 全幅 : 1900 mm @ 全 高 : 1235mm 


0I0!0MI/0A/ 

ムジ MIUIUUMI/ り AM| 

@ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 食 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500 rpm 信 排 気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1270 kg 人 @ 全 長 : 4135mm 全幅 : 1750 mm 念 全 高 : 1285mm 


N740)0!0 有 (0 に 
や と CMUIUUMIUEA| 


人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 250 ps/ 8300 rpm 人 最大 トル ク : 22.2kg.m/7500 rpm 食 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1260kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 久 全 幅 : 1750 mm 人 全高 : 1285 mm 





NY20)00 有 (0 に 中 / 

ホン ダ 【S2000 Type V】 

人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 250 ps/8300 rpm 信 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500rpm 人 排気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260 kg @@ 全 長 : 4135mm 人 全幅 : 1750 mm 條 全高 : 1285mm 


NX!0)0 有 IAN)) 

ホン ダ 【S2000 Type V (US)】 

人 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 250 ps/8300rpm 劉 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500rpm 人 排気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1260kg @@ 全 長 : 4135 mm 全幅 : 1750 mm 信 全 高 : 1285mm 


My010)0 有 (ca)) 

ムジ を MCMUUUMI/ り NAO 

人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 250 ps/8300rpm 信 最 大 トル ク : 22.2kg.m/7500rpm 人 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260Kd 人 @ 全 長 : 4135 mm 欠 全 幅 : 1750 mm 全 全 高 : 1285 mm 


S500 

ジン りり | 

人 @ 年 式 : 1963 年 久 最 大 出力 : 44 ps/ 8000 rpm 人 最大 トル ク : 4.6kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 531cc 
【 た in 7 で L た コ = 生 KKIUUIIII た ヨコ ま 箇 じ KIUIE とき =W 委 りり 


6010) 

ムジ 人 1 りり | 

人 @ 年 式 : 1964 年 信 最 大 出力 : 57 ps/ 8500 rpm 食 最 大 トル ク : 5.2kg.m/5500 rpm 人 排気 量 : 606cc 
@ 車 両 重量 : 715 kg 人 全長 : 3300 mm 人 全幅 : 1430 mm 人 全高 : 1200mm 


Xe1010) 

h ジ (りり) 

人 @ 年 式 : 1966 年 信 最 大 出力 : 70ps/8000 rpm 氏 最 大 トル ク : 6.7kg.m/6000rpm 人 @ 排 気 量 : 791cc 
人 @ 車 両 重 量 : 720kg @ 全 長 : 3335 mm @@ 全 幅 : 1400 mm 念 全高 : 1215mm 


S800 RSC Race Car 

本 | ホン ダ 【S800 RSC レー スカ ー』】 
人 @ 年 式 : 1968 年 久 最 大 出力 : 100 ps/ 10500 rpm 信 最 大 トル ク : 一 劉 排 気 量 : 845cc 
人 @ 車 両 重量 : 660kg @ 全 長 : 3335 mm 人 全幅 : 1400mm @ 全 高 : 1200 mm 


GRAN TURISMO 5 = 





人 F 
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CHAPTER 


1300 Coupe 9 S 

ムジ 6 Ki リリ 52 | 

人 @ 年 式 : 1970 年 久 最 大 出力 : 110 ps/ 7300rpm 人 最大 トル ク : 11 .5kg.m/5000rpm 但 排 気 量 : 1298cc 
: 900 kd 全長 : 4140 mm 人 全幅 : 1495 mm 人 全高 : 1320mm 


A(000jiDMW り lg 

ムジ ンー コリ レン / ニ 23| 

@ 年 式 : 1988 年 @@ 最 大 出力 : 120 ps/5800rpm 人 最大 トル ク : 16.9kg.m/4000 rpm の 排気 量 : 1955cc 
@ 車 両 重量 : 1220kq 人 全長 : 4565 mm 人 全幅 : 1695 mm @ 全 高 : 1340mm 


な 000jiDMll0Eg4 

ホン ダ 【 ア コー ド クー ペ EX】 

@ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 243 ps/6250rpm 信 最 大 トル ク : 29.3 kg.m/5000 rpm 人 排気 量 : 2997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1481kq @ 全 長 : 4765mm 人 全幅 : 1811 mm 人 @ 全 高 : 1415mm 


ACCORD Euro-R 

ホン ダ 【 ア コー ド ユー ロ R】 
2 年 久 最 大 出力 : 220 ps/8000rpm 人 最大 トル ク : 21 kg.m/6000 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
: 1390 kd 人 全長 : 4665 mm 念 全幅 : 1760 mm 人 @ 全 高 : 1450 mm 


ACCORD Euro-R 

ホン ダ 【 ア コー ド ユー ロ R】 

人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 220 ps/7200rpm 人 最大 トル ク : 22.5kg.m/6700rpm 人 排気 量 : 2156cc 
@ 車 両 重量 : 1330 kg @@ 全 長 : 4680 mm @ 全 幅 : 1720 mm 人 全高 : 1405 mm 


BALLADE SPORTS CR-X 1.5| 

ホン ダ 【 バ ラー ド スポ ー ツ CR-X 1.5i】 

@ 年 式 : 1983 年 @@ 最 大 出力 : 110 ps/ 5800 pm 人 最大 トル ク : 13.8 kg.m/ 4500rpm 人 @ 排 気 量 : 1488cc 
人 @ 車 両 重量 : 815 kd @@ 全 長 : 3675 mm 人 @ 全 幅 : 1625 mm 人 全高 : 1290 mm 


CITY ubo ll 

ホン ダ 【 シ ティ ター ボ ||】 

人 @ 年 式 : 1983 年 人 最大 出力 : 110 ps/5500rpm 人 最大 トル ク : 16.3kg.m/3000rpm 人 排気 量 : 1231cc 
人 @ 車 両 重量 : 735Kd @@ 全 長 : 3420 mm 人 @ 全 幅 : 1625 mm 全高 : 1470mm 


CIMC 1500 3door 25| 

ホン ダ 【 シ ビ ピック 1500 3door 25i】 

人 @ 年 式 : 1983 年 信 最 大 出力 : 100 ps/ 5800rpm 人 最大 トル ク : 13.2 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1488 cc 
@ 車 両 重 量 : 815kg 人 @ 全 長 : 3810 mm 人 全幅 : 1630 mm 人 @ 貫 KIU 


CIMC 1500 3door CX 

ジグ ピル コリ ル ク 衝 に (UK 上 の | 

人 @ 年 式 : 1979 年 人 最大 出力 : 85 ps/ 5500rpm 人 最大 トル ク : 12.3kg.m/3500rpm 排気 量 : 1488cc 
人 @ 車 両 重量 : 780kg 全長 : 3870 mm 全幅 : 1580 mm @@ 全 高 : 1350 mm 


MC SiR-I (EG) 

ンダ 【 シ ピッ ク SiR-|I (EG)】 

年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 170 ps/7800rpm 信 最 大 トル ク : 16kg.m/ 7300 rpm の 排気 量 : 1595 cc 
車両 重量 : 1040kg 人 全長 : 4070 mm 人 全幅 : 1695 mm 全高 : 1350mm 


II6 記 直 信 Ma6) 
ホン ダ 【 シ ビッ ク SiR-I| (EG】 

@ 年 式 : 1993 年 @@ 最 大 出力 : 170 ps/ 7800rpm 人 最大 トル ク : 16 kg.m/7300 rpm 排気 量 : 1595 cc 
@ 車 両 重量 : 1040 kg @@ 全 長 : 4070 mm @@ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1350mm 


CIMC SiR-| (EG) 
ホン ダ 【 シ ピッ ク SiR-|I (EG)】 

@ 年 式 : 1992 年 久 最 大 出力 : 170 ps/ 7800 rpm 人 最大 トル ク : 16 kg.m/7300 rpm 側 排 気 量 : 1595 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1040 kg ⑯ 全 長 : 4070mm 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1350mm 

















CIMIC SiR-| (EG) 

ホン ダ 【 シ ビッ ク SiR-II (EG) 】 

人 @ 年 式 : 1991 年 人 最大 出力 : 170 ps/7800 rpm 念 最大 トルク : 16 kg.m/ 7300 rpm 旬 排 気 量 : 1595cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1040 kg 人 @ 全 長 : 4070mm 久 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1350mm 


CIMC TYPE R 

ホン ダ 【 シ ピッ ク TYPE R】 

@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 225ps/8000rpm @ 最 大 トル ク : 21 .9kgm/6100pm @ 排 量 : 1998cc 
@ 還 重量 : 1270kd @ 全 長 : 4540mm @ 全 幅 : 1770 mm @ 全 高 : 1430mm 


9N/【 有 gan( ヨ 4) 

ジル ニ ピ ルン Au ヨ :1(.4) | 

人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 185 ps/8200 rpm 食 最 大 トル ク : 16.3kg.m/7500 rpm 人 排気 量 : 1595cc 
人 @ 車 両 重量 : 1050kg @ 全 長 : 4185 mm 人 全幅 : 1695 mm 便 全 高 : 1360 mm 


CIMC TYPE R (EK 

ホン ダ 【 シ ビッ ク TYPE R (EK) 】 

人 @ 年 式 : 1997 年 念 最大 出力 : 185 ps/8200 rpm 信 最 大 トル ク : 16..3kg.m/7500 rpm 介 排 気 量 : 1595cc 
@ 車 両 重量 : 1050kg 人 @ 全 長 : 4180 mm 久 全 幅 : 1695 mm 人 全 高 : 1360 mm 


HONDA 


CIMC TYPE R (EP) 

- MP を 4 ピス コピ ルン Au ヨ L1(3)| 
人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 215 ps/8000rpm 劉 最 大 トル ク : 20.6kg.m/7000rpm 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1190kq 人 @ 全 長 : 4135 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 借 全 高 : 1430 mm 


HONDA 


CIMC TYPE R (EP) 

ムジ ん 4 ピル コピ ルン ANu ヨ 1()| 

人 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 215 ps/ 8000 rpm 食 最 大 トル ク : 20.6 kg.m/7000rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1190kg @@ 全 長 : 4135 mm @ 全 幅 : 1695 mm @ 全 高 : 1430 mm 


CIMC TYPE R (EP EU) 

ホン ダ 【 シ ビッ ク TYPE R (EP EU)】 

@ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 200 ps/ 7400 rpm 劉 最 大 トル ク : 20kg.m/6500rpm 食 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1190kq @@ 全 長 : 4135 mm 人 全幅 : 1695 mm 但 全 高 : 1430 mm 


CR-X del So| SiR 

ホン ダ 【CR-X デル ソル SiR】 

@ 年 式 : 1992 年 人 最大 出力 : 170 ps/7800rpm 信 最 大 トル ク : 16 kg.m/7300rpm 介 排 気 量 : 1595cc 
@ 車 両 重量 : 1100 kd @@ 全 長 : 3995 mm 久 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1255 mm 


CR-XSiR 

ホン ダ 【CR-X SiR 】 

人 @ 年 式 : 1990 年 久 最 大 出力 : 160 ps/7600rpm 信 最 大 トル ク : 15.5kg.m/7000rpm 介 排 気 量 : 1595cc 
人 @ 車 両 重 量 : 986 kd 人 @ 全 長 : 3800 mm 人 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1270mm 


明 卓 )/ 

ジン ア ど 3 /| 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 86 ps/ 5700 rpm 代 最 大 トル ク : 12 .1 kg.m/2800 rpm 劉 排 気 量 : 1339 cc 
@ 車 両 重量 : 990 kg @ 全 長 : 3830 mm 人 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1525mm 


Gathers Drider CIMC Race Car 

uu ジ と 4 に ユル と 9: と と と ニキ ニン レニン く 。 | 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 185 ps/8200 rpm 食 最 大 トルク : 一 排気 量 : 1595cc 
車両 重 量 : 930kq 人 @ 全 長 : 4180 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1360mm 


NNIeiil 

本 | ンダ 【 イ ン サ イト 】 
人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 70(10)ps/5700(3000)rpm 久 最 大 トル ク : 9.4 (5)kg.m/ 4800(1000)rpm 旬 排 気 量 : 995cc 
人 @ 車 両 重量 : 820 kg 人 全長 : 3940 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1355mm 





EMIeE 庶 ーーーーーーーーーーー 
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17 電 4 避 ョ (172) 
ンダ [インテ グラ TYPE R (DC2)】 
年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 200 ps/ 8000 rpm 人 最大 トル ク : 19kg.m/6200 rpm 信 排 気 量 : 1797 cc 
車両 重量 : 1080kg @ 全 長 : 4380 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1330mm 


EGRA TYPE R (DC2) 
ンダ 【 イ ン テ グ ラ TYPE R (DC2)】 
年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 200 ps/8000rpm 人 最大 トル ク : 19kg.m/6200rpm 人 の 排気 量 : 1797 cc 
車両 重量 : 1080kq 人 全長 : 4380 mm 信 全 幅 : 1695 mm 全高 : 1330mm 





NIIECi4WN4d 避 62) 


ムジ と ビジ アン ルン (ui( り 1 の) | 
@: 
し ) 


年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 200 ps/ 8000 rpm 信 最 大 トル ク : 18.5kg.m/7500rpm 條 排気 量 : 1797 cc 
車両 重量 : 1060kq 人 全長 : 4380 mm 例 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1320mm 








NIIBC1AWN 思 (65)) 

ムジ を ジアン ル Ab(u、1((0)) | 

人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 220 ps/ 8000 rpm 信 最 大 トルク : 21 kg.m/7000rpm 仙 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1180 kg ⑯ 全 長 : 4385 mm 全幅 : 1725 mm 人 全高 : 1385mm 








IIHGI7 電 4g5(D)05)) 

ホン ダ 【 イ ン テ グ ラ TYPE R (DC5) 】 

人 @ 年 式 : 2003 年 @@ 最 大 出力 : 220 ps/ 8000 rpm 人 最大 トル ク : 21 kg.m/7000rpm 側 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1170kq @ 全 長 : 4385 mm 人 @ 全 幅 : 1725 mm 人 @ 全 高 : 1385mm 


INTEGRA TYPE R Touring Car 

ムジ と ジアン ルン AN/:|: や た コリ ピル | 

@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 所 量 : 

人 @ 車 両 重 量 : 1050 kg @ 全 長 : 4385 mm 人 全幅 : 1725 mm 人 全高 : 1385 mm 


JAZZ 1.4 DSi SE Sport 

ホン ダ [ジャズ 1.4 DS SE Sport】 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 86 ps/ 5700 rpm 信 最 大 トル ク : 12 .1kg.m/2800rpm 側 排 気 量 : 1339cc 
@ 車 両 重量 : 990 kd 人 @ 全 長 : 3830 mm 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1525 mm 


LIFE STEP WAN 

や ん と アル シル ア ノル や ツン /| 

人 @ 年 式 : 1972 年 人 最大 出力 : 30 ps/8000rpm 人 @ 最 大 トル ク : 2.9Kg.m/6000rpm の 排気 量 : 356cc 
人 @ 車 両 重量 : 605Kg 人 @ 全 長 : 2995 mm 人 @ 全 幅 : 1295 mm 人 全高 : 1620mm 


MUGEN MOTUL CIMC Si Race Car 

ホン ダ 【 無 限 MOTUL シビ ピック Si レー スカ ー】 

人 @ 年 式 : 1987 年 信 最 大 出力 : 225 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 20kg.m/ 一 の 排気 量 : 1595cc 
@ 車 両 重量 : 890 kg 人 @ 全 長 : 3810 mm @ 全 幅 : 1630 mm 人 全高 : 1310mm 








Ni60) 
どい Ki)| 
: 1967 年 人 最大 出力 : 31 ps/ 8500 rpm 候 最大 トル ク : 3 kg.m/ 5500 rpm 側 排 気 量 : 354cc 
75 kd 便 全 長 : 2995 mm 人 全幅 : 1295 mm 人 全高 : 1345 mm 


aptdl0l) 選 SNMIa0 
ホン ダ 【 ブ プレ リュ ー ド Si VTEC】 

式 : 1991 年 信 最 大 出力 : 200 ps/6800 rpm 人 最大 トル ク : 22.3kg.m/ 5500 rpm 但 排 気 量 : 2156 cc 
@ 車 両 重量 : 1280 kg @@ 全 長 : 4440 mm 人 全幅 : 1765 mm 人 全高 : 1290 mm 


PRELUDE SiR 

ホン ダ 【 プ レ リ ュ ー ド SR】 

@ 年 式 : 1996 年 @ 最 大 出力 : 200ps/6800rpm @ 最 大 トル ク : 22.3K0m/5500rpm @ 拓 量 : 2156 oc 
@ 軸 重 恒 : 1260kg @ 全 長 : 4520mm @ 全 幅 : 1750mm @ 全 高 : 1315mm 
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PRELUDE SiR S spec 

ホン ダ 【 プ レ リ ュ ー ド SiR S spec】 

人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 22.5kg.m/6500rpm 食 排 気 量 : 2156cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1270kq 全長 : 4520 mm @ 全 幅 : 1750 mm 人 全高 : 1315mm 


PRELUDE Type S 

ホン ダ 【 プ レ リ ュ ー ド Type S】 

人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 22.5kg.m/6500rpm 鍋 排 気 量 : 2156cc 
@ 車 両 重 量 : 1310 kg 人 全長 : 4520 mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm 人 全高 : 1315mm 


PRELUDE Type S 

ジル 4 ウリ と (お )| 

人 @ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 22.5kg.m/6500 rpm 食 排 気 量 : 2156cc 
@ 車 両 重量 : 1310kg 人 @ 全 長 : 4520 mm 久 全 幅 : 1750 mm @ 全 高 : 1315mm 


INDANAGI 

ホン ダ 【 ト ゥ デイ G】 

人 @ 年 式 : 1985 年 信 最 大 出力 : 31 ps/ 5500 rpm @ 最 大 トル ク : 4 .4 kg.m/ 4000 rpm 僅 排 気 量 : 545cc 
人 @ 車 両 重量 : 550kg 人 全長 : 3195 mm 久 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1315mm 


ZACT 

や ん 7( り | 

@ 年 式 : 1970 年 信 最 大 出力 : 31 ps/ 8500 rpm 人 最大 トル ク : 3kg.m/ 5500 rpm 側 排 気 量 : 354cc 
@ 車 両 重量 : 510 kg 人 @ 全 長 : 2995 mm 久 全 幅 : 1295 mm 人 @ 全 高 : 1275 mm 


Ai1AWNRX@WIC1I6) 
ホン ダ 【ARTA NSX UGTO)】 


人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 480 ps/ 一 劉 最 大 トル ク : 40kg.m/ 一 人 排気 量 : 3500cc 
@ 車 両 重量 : 1150kg @@ 全 長 : 4430 mm 人 全幅 : 1910 mm 人 全高 : 1090mm 


ali0AWNRXIIJHTWC1 

ホン ダ 【ARTA NSX (SUPER GT)】 

@ 年 式 : 2006 年 @ 最 大 出力 500ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 60KOJm/ 一 @ 提 時 : 3494cc 
人 @ 車 両 重量 : 1100kg @@ 全 長 : 4610mm 人 全幅 : 1900 mm 人 全高 : 一 


BEAT 

ジン 4 (55| 

@ 年 式 : 1991 年 @ 最 大 出力 : 64 ps/8100rpm 人 最大 トル ク : 6.1kd.m/7000rpm の 排気 量 : 656cc 
@ 車 両 重量 : 760 kd @ 全 長 : 3295 mm 久 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1175mm 


BEAI Version 上 
ジグ ( コ ニ 5 7(:Ci り ld| 

年 式 : 1992 年 信 最 大 出力 : 64 ps/ 8100 pm 人 最大 トル ク : 6.1kg.m/7000rpm 鍋 排 気 量 : 656cc 
人 @ 車 両 重 量 : 760kq @@ 全 長 : 3295 mm @ 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1175mm 


BEAI Version Z 

ホン ダ 【 ピ ビート Versian Z】 

@ 年 式 : 1993 年 久 最 大 出力 : 64 ps/ 8100 rpm 信 最 大 トル ク : 6.1kg.m/7000 rpm 信 排 気 量 : 656cc 
人 @ 車 両 重 量 : 760kq 人 @ 全 長 : 3295 mm @ 全 幅 : 1395 mm 人 全高 : 1175mm 


ES)UUGHNNSWWUCI0) 


MR ホン ダ 【 カ スト ロー ル 無 限 NSX (JGTC)】 


人 @ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 480 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 40kg.m/ 一 人 排気 量 : 3500cc 
人 @ 車 両 重量 : 1150kg @ 全 長 : 4430 mm の 全幅 : 1910 mm 信 全 高 : 1090 mm 


iiO)NINKXGIUIBsWC15 


MR | ボン ダ 【 エ プン ン NSX (SUPER GT)】 


人 @ 年 式 : 2008 年 人 @ 最 大 出力 : 500 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 60kg.m/ 一 人 排気 量 : 3494 cc 
Emi き 和 IUL た GII た っ 2UUUIL と 
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HO 


HSC "The 37th Tokyo Motor Show Concept Car" 
MR ホン ダ 【HSC "第 37 回 東京 モー ター ショ ー コン セプト カー"】 


人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 





し シコ リリ ン 人 @ 排 気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4250mm 久 全 幅 : 1900 mm 人 @ 全 高 : 1140mm 


上 0 出国 GIINS 人 WIC1I0) 


@ 年 式 : 2001 征 
@ 軸 重量 : 1150 kd @ 全 長 


ホン ダ 【 ロ ッ ク タ イト 無限 NSX (JGTC) 】 
大 出力 : 


480ps/ 一 信 最 大 トル ク : 40kg.m/ 一 信 排 気 量 : 3500cc 


: 4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 の 全高 : 1090 mm 


Ii り | 自 軸 SWIC1I0) 


主人 ムジ 4(( り に)6ICIIO)| 


@ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 


Emi MIEUL た 3 
NDA 


NN 


MR ホン ダ 【NSX】 
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MR 


M 
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人 @ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 
LE ieW 電 KUL E っ = 香 


NSX 


ジン (に | 


人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 
Ep ii WWKGIUL = に 香 


NX 


防 ホン ダ 【NSX】 


人 @ 年 式 : 1997 年 最大 出力 : 
Fin 電電 KUL た うに 


NX4 
ホン ダ 【NSX】 


人 @ 年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 
LE W 電 KUL た うに 香 


MX4 


ピグ (4| 


MX4 


ムジ (7 








SX Iype R 


RI ホン ダ 【NSX Type R】 


式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1270kd @@ 全 長 : 


と (に )@/01| 


@ 年 式 : 1992 年 @ 最 大 出力 : 
車両 重量 : 1230 kg @ 全 長 : 


NISy 信 N/0cIO 


NR ホン ダ 【NSX Type S】 


式 : 2001 年 人 最大 出力 : 
EnnF ii W 才 KUOL た っ に 振 


年 式 : 1993 年 最大 出力 : 
Emi KiUIK と っ = 科 


式 : 1990 年 久 最 大 出力 : 
だ Ein 電電 KUUL た っ に 科 


480ps/ 一 今 最 大 トル ク : 40kg.m/ 一 但 排 気 量 : 3500cc 


: 4430 mm 介 全 幅 : 1810 mm 人 全高 : 1090 mm 


280 ps/ 7300 rpm 信 最 大 トル ク : 31 kg.m/ 5300 rpm 介 排 気 量 : 


4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1170mm 


280 ps/ 7300 rpm 食 最 大 トル ク : 31 kg.m/ 5300 rpm 人 排気 量 : 


4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1170mm 


280ps/7300rpm 信 最 大 トル ク : 31 kg.m/ 5300 rpm 信 排 気 量 : 


EK た =: 委 :UL とき 委 IPAUIl 


280 ps/7300 pm 氏 最 大 トル ク : 30 kg.m/ 5400 rpm 食 排 気 量 : 


4430 mm 人 全幅 : 1810mm 人 全高 : 1170 mm 


280ps/7300rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/ 5400 rpm 人 の 排気 量 : 


4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 念 全高 : 1170mm 


280 ps/ 7300 rpm 信 最 大 トル ク : 30 kg.m/ 5400 rpm 食 排 気 量 : 


EPR た っ: 征 :NIUL と 3 語 IPAUl 


280 ps/ 7300 rpm 念 最大 トル ク : 31 kg.m/5300 rpm 介 排 気 量 : 


ECKIUIL た コ 生 EIUL た MI り ul 


280ps/ 7300 rpm 例 最 大 トル ク : 30 kg.m/5400 rpm @ 排 気 量 : 


4430 mm 念 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1160mm 


280ps/7300rpm @ 最 大 トル ク : 31kg.m/ 5300 rpm @ 排 所 量 
4430 mm @ 全 幅 : 1810 mm 全高 : 1160mm 


3179cc 


3179cc 


は り 44d 


3179cc 


2 り 44d 
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NSX Type S 

MRI ホン ダ 【NSX Type S】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 7300 rpm 食 最 大 トル ク : 31 kg.m/5300 rpm 食 排気 量 : 3179cc 
人 @ 車 両 重量 : 1320 kg @@ 全 長 : 4430mm 人 全幅 : 1810mm 全高 : 1160mm 


NX 補 0) 

MRI ンダ 【NSX Type 8】 
人 @ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 7300 pm 信 最 大 トル ク : 31 kg.m/5300 rpm 劉 排 気 量 : 3179cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1320 kg @@ 全 長 : 4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1160 mm 


NSX Type S Zero 

MR ホン ダ 【NSX Type S Zero】 
信 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 7300rpm 代 最 大 トル ク : 31kg.m/5300rpm 念 排気 量 : 3179cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1270 kg 人 @ 全 長 : 4430 mm 例 全 幅 : 1810 mm 人 全高 : 1160 mm 


NSX Type S Zero 

MR ホン ダ 【NSX Type S Zero】 
人 @ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 7300 rpm 代 最 大 トル ク : 31 kg.m/ 5300 rpm 劉 排 気 量 : 3179cc 
人 @ 車 両 重量 : 1270kq 人 @ 全 長 : 4430 mm 人 全幅 : 1810 mm 全高 : 1160mm 

HONDA 


NNy 介 Wild0)| 

MR ホン ダ 【NSX-R コン セブ ト 】 
人 @ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 7300 rpm 代 最 大 トル ク : 31 kg.m/5300 rpm 信 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 一 ⑱ 全 長 : 4430mm @ 全 幅 : 1810 mm 人 @ 全 高 : 1160mm 


NSX-R Prototype LM Race Car 
MI ボン ダ 【NSX-R プロ ト タ イ プ LM レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : し ) みさ rpp 且 【 ) コロ リン 人 排気 量 : 3500cc 
人 @ 車 両 重量 : 1120kg 人 全長 : 4430 mm 人 全幅 : 1916 mm 念 全高 : 1090mm 





NSX-R Prototype LM Road Car 
ホン ダ 【NSX-R プロ ト タ イ プ LM ロー ドカ ー】 


人 @ 年 式 : 信 最 大 出力 : し ) と リン 人 @ 排 気 量 : 3500cc 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg 人 @ 全 長 : 4430 mm 全幅 : 1916 mm 人 全高 : 1090mm 





Asii(6lNSXWIC1I) 

ホン ダ 【 レ イブ リッ ク NSX (JGTC)】 

人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 480 ps/ 一 人 最大 トル ク : 40kg.m/ 一 側 排 気 量 : 3500cc 
@ 中 重量 : 1150k0 @ 全 長 : 4430 mm @ 全 相 : 1910mm @ 全 高 : 1090mm 


IiAMgint(6NGIIJWC15 

MRI ボン ダ 【 レ イブ リッ ク NSX (SUPER GT)】 
人 @ 年 式 : 2006 年 @@ 最 大 出力 : 500 ps/ 一 候 最大 トル ク : 60kqg.m/ 一 人 排気 量 : 3494cc 
人 @ 車 両 重量 : 1100kq 人 全長 : 4610 mm 念 全幅 : 1900 mm 念 全高 : 一 


AIADI6)| 計 NIC1I6) 
了 | ホン ダ 【TAKATA 重 夢 NSX UGTC)】 


@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 480 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 40kg.m 一 信 排 気 量 : 3499cc 
人 @ 車 両 重量 : 1170kq 人 @ 全 長 : 4430 mm の 全幅 : 1910 mm 念 全高 : 1090mm 


IATAWDI6| 還 NIIMW15) 

呈 | ホン ダ 【TAKATA 間 夢 NSX (SUPER GT)】 
@ 年 式 : 2006 年 @ 最 大 出力 500ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 60kom/ 一 排気 量 : 3494cc 
両生 性 : 1100kd @ 全 長 : 4610mm @ 全 舞 : 1900 mm @ 全 高 一 


MAINIO 有 I 還 Wiled! 

WMD ホン ダ 【 デ ュ ア ルノー ト コン セプト 】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 400 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 3500cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4390 mm 人 全幅 : 1830 mm 信 全 高 : 1215mm 


244 硬 二 和 還 本 人 誠 e 号 識 一 ーーーーーーーーーー 





CHAPTER 


ELEMENT 

WMD ホン ダ 【 エ レ メ ン ト 】 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 160 ps/ 5500 rpm 信 最 大 トルク : 22 .2kg.m/ 4500 rpm @ 排 気 量 : 2354 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1560 kg @@ 全 長 : 4300 mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1790mm 


DDGN6 

4WD ホン ダ 【 オ デ ッ セ イ 】 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 160 ps/ 5500 rpm 信 最 大 トルク : 22 .2kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 2354cc 
人 @ 車 両 重量 : 1700 kg 人 @ 全 長 : 4765 mm 人 全幅 : 1800mm 人 全高 : 1570mm 

HPA MOTORSPORTS 


久 007 人 il7AW)()( の jl) 当 下 IS)6MWIMIUIIOOWAU| 目 目 | 
MM HPA モー ター スポ ー ツ 【2007 HPA モー ター スポ ー ツ FT565 ツイ ンタ ー ポ ボ アウ ディ TT】 
@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 573ps/ 一 人 @ 最 大 トル ク : 69.13kg.m/ 一 食 排 気 量 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 の 全幅 : 人 の 全高 : 
HPA MOTORSPORTS 
HPA Motorsports Stage II R32 
HPA モー ター スポ ー ツ [HPA モ ー タ ー ス ポー ツ ステ ー ジ | R32】 
人 @ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 560 ps/5250 - 6750 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 84 .3kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 3200cc 
@ 車 両 重量 : 1485 kd 人 @ 全 長 : 4189 mm 念 全幅 : 1735 mm 信 全 高 : 1440 mm 








IOEIMWOIl0Eg4 

中 ビョン ダ <1IE コ ロン ダイ クニ IPXj| 
人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 167 ps/ 6000rpm 信 最 大 トル ク : 25 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 2656 cc 
@ 車 両 重量 : 1340 kg 人 @ 全 長 : 4395 mm 人 @ 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1330mm 


Ulil 

ジア 條 と だ アル ョ ピ 4C10| 

年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 175 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 25 kg.m/4400rpm 人 @ 排 気 量 : 一 
車両 重量 : 1340 kg 人 全長 : 4395 mm 便 全 幅 : 1760 mm 便 全 高 : 1330mm 


HYUNDAI 
代 記 | 


IDuron IurDulence 

ジン 上 と だ ロビ ルコ ニ ピ レアル | 

年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 155 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 19.5kg.m/ 4800 rpm 候 排 気 量 : 1975cc 
車両 重量 : 1290 kg 信 全 長 : 4345 mm 候 全 幅 : 1790 mm 信 全 高 : 1315mm 





RIeEIll 


人 @ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 175 ps/ 6000 rpm 久 最 大 トル ク : 25 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 2656 cc 
車両 重量 : 1340kd 念 全長 : 4395 mm 久 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1330 mm 


Tuscani CCS 

ヒュ ンダ イ 【 ト スカ ー ニ CCS】 

人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 167 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 25 kg.m/ 4000rpm 候 排 気 量 : 2657 cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4395mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1330 mm 


HYUNDAI 


HCD6Concept . 

MRI ヒュ ンダ イ 【HCD6 コン セプト 】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 218 ps/ 一 人 最大 トル ク : 一 排気 量 : 2700cc 
@ 車 両 重 量 : 一 全長 : 4039mm @ 全 幅 : 1750mm @@ 全 高 : 1150mm 


HYUNDAI 


(WWel6gl 

WD ヒュ ンダ イ 【 ク リッ クス コン セプト 】 
人 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 306 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 一 側 排 気 量 : 2200cc 
@ 車 両 重量 : 一 @@ 全 長 : 3959mm 人 @ 全 幅 : 1738 mm 候 全 高 : 1300mm 


INFINTI 
CSMWO|0g 
イン フィ ニテ ィ 【G35 クー ペ 】 
@ 年 式 : 2006 年 人 最大 出力 : 302 ps/6400rpm 信 最 大 トル ク : 35 .95 kg.m/4800rpm 人 @ 排 気 量 : 3498cc 
@ 車 両 重量 : 1598 kq @ 全 長 : 4640 mm 人 全幅 : 1815 mm 念 全高 : 1395mm 
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INFINITI 


G35 COUPE 
| ジア と た と (ドロ シン た ニ 2 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6200 rpm 久 最 大 トル ク : 37 kg.m/4800rpm 人 排気 量 : 3498 cc 
人 @ さ 車両 重量 : 1530 kg 全長 : 4640 mm 人 全幅 : 1815mm 人 全高 : 1395mm 
INFINITI 


16RSIOEI0EII] 
寅 イン フィ ニテ ィ 【G35 セダン 】 
@ 年 式 : 2003 年 最大 出力 : 260 ps/6000rpm @@ 最 大 トル ク : 35 .9kq.m/ 4800rpm 排気 量 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 1513 kg @@ 全 長 : 4737 mm 人 全幅 : 1753mm 人 全高 : 1466 mm 
INFINITI 
IllclW0lWsl0! 
世 』 イン フィ ニテ ィ 【 イ ン フ ィ ニ ティ クー ベ コン セブ ト 】 
@ 年 式 : 2006 年 最大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 和 量 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 一 @ 全 幅 @ 全 高 : 
INFNI 


6 

国 イン フィ ニテ ィ 【G20】 
@ 年 式 : 1990 年 最大 出力 : 150 ps/6400 rpm 人 最大 トル ク : 19kg.m/4800rpm 仙 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1210kg 人 @ 全 長 : 4400 mm 久 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1385 mm 


INFINITI 


FX45 Concept 

ジア どー と (に アム ン ア | 

@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 345 ps/6400rpm 人 最大 トル ク : 46 kg.m/ 4000rpm 人 @ 排 気 量 : 4494cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4788 mm 人 全幅 : 1948 mm 人 @ 全 高 : 1651mm 


117COUPE 

| MOEE】0 リ 52)| 
人 @ 年 式 : 1968 年 久 最 大 出力 : 120 ps/6400rpm 念 最大 トル ク : 14.5kg.m/5000 rpm 側 排 気 量 : 1584cc 
@ 車 両 重量 : 1050 kg 久 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1600 mm 人 全高 : 1320 mm 


clS 画 610)0 CT 回 

記 | いす ゞ 【 ベ レッ ト 1600 GT-R】 
年 式 : 1969 年 @ 最 大 出力 : 120 ps/6400rpm 信 最 大 トル ク : 14.5kg.m/5000rpm 側 排 気 量 : 1584cc 
人 @ 車 両 重量 : 970 kg @ 全 長 : 4015mm 人 @ 全 幅 : 1495 mm @ 全 高 : 1325 mm 


PIAZZA 光 

| LE】( タ 2 ルル タゴ | 
人 @ 年 式 : 1981 年 信 最 大 出力 : 135 ps/6200 rpm 最大 トル ク : 17 kg.m/5000rpm 側 排 気 量 : 1949cc 
@ 車 両 重量 : 1190k @@ 全 長 : 4310 mm 人 全幅 : 1655 mm 人 全高 : 1300mm 


4200R Concept 
MRI いす ゞ 【4200R コン セプト 】 


年 式 : 1989 年 人 最大 出力 : 304ps/ 一 信 最 大 トル ク : 一 鍋 排 気 量 : 4200cc 
人 @ 車 両 重量 一 @ 全 長 : 4630mm 人 全幅 : 1910 mm 人 @ 全 高 : 1349mm 


JAGUAR 


E-TYPE Coupe 
唐 ジャ ガー【E-TYPE クー ペ 】 
@ 年 式 : 1961 年 最大 出力 : 269 ps/5500rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/4000rpm 鍋 排 気 量 : 3781cc 
車両 重量 : 1219k 全長 : 4440 mm @ 全 幅 : 1650 mm 介 全 高 : 1220mm 
JAGUAR 


XFR 
語 ジャ ガー【XFR】 


@ 年 式 : 2010 年 信 最 大 出力 : 510ps/6000- 6500rpm @ 最 大 トル ク : 63.8kg.m/2500 - 5500rpm の 排気 量 : 4999cc 
車両 重量 : 1960 kg 人 全長 : 4970mm 念 全幅 : 1875mm @@ 全 高 : 1460mm 


JAGUAR 


XK Coupe LUXury 

| Ag 6( ン ムン た ゃ 4 り | 
人 @ 年 式 : 2007 年 人 最大 出力 : 304 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 42.9ko.m/4100rpm 食 排 気 量 : 4196cc 
人 @ 車 両 重量 : 1690 kg 人 @ 全 長 : 4790 mm 全幅 : 1895 mm 人 全高 : 1320mm 








GRAN TURISMO 5 





CHAPTER 


JAGUAR 


XKR Coupe 

| IEAum6(( シ 1| 
@ 年 式 : 2010 年 人 @ 最 大 出力 : 510 ps/6000 - 6500 rpm 人 最 大 トル ク : 63 .8kg.m/2500 - 5500rpm 排気 量 : 4999cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1810kg @ 全 長 : 4790 mm 人 全幅 : 1915mm 念 全 高 : 1320mm 


JAGUAR 


XJ13 Race Car 

MR ジャ ガー【XJ13 レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 1966 年 人 @ 最 大 出力 : 509 ps/ 7600 rpm 氏 最 大 トル ク : 53 .4 kg.m/6300 rpm 人 排気 量 : 4994cc 
@ 車 両 重量 : 998 kg @ 全 長 : 4483 mm 人 全幅 : 1854 mm 人 全高 : 965mm 


JAGUAR 


XJ220 

MR ジャ ガー【XJ220】 
人 @ 年 式 : 1992 年 @@ 最 大 出力 : 550 ps/ 7200 rpm 人 最大 トル ク : 65 .66 kg.m/ 4500 rpm 側 排 気 量 : 3498cc 
@ 車 両 重量 : 1372 kg 人 @ 全 長 : 4860 mm 人 の 全幅 : 2000 mm 念 全高 : 1150 mm 


JAGUAR 


XJ220 LM Race Car 

MR ジャ ガー【XJ220 LIM レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 550 ps/ 7200 rpm 代 最 大 トル ク : 65.7kg.m/ 4500 rpm 氏 排 気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1180 kg @ 全 長 : 4930 mm 人 全幅 : 2007 mm @@ 全 高 : 1150mm 


XJR-9 LM Race Car 

MR ジャ ガー【XJR-9 LM レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 1988 年 信 最 大 出力 : 760 ps/ 7200 pm 人 最大 トル ク : 79.6kg.m/ 5500 rpm 人 @ 排 気 量 : 6995cc 
@ 車 両 重量 : 894 kg @@ 全 長 : 4800 mm @ 全 幅 : 2000 mm 人 全高 : 1030mm 


JAY LENO 


IEILS6IM 
| pcoz 人 アグ 4 し アン ル / | 
@ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 990 ps/ 一 念 最 大 トル ク : 207.4kg.m/ 一 食 排 気 量 : 29333cc 
@ 車 両 重量 : | た コ に 科 【 っ 記 人 の 全高 : 
JENSEN 


It 旧作 

記 | ジェ ン セ ン 【 イ ンタ ー セ ブタ ー MKIl】 
(た お 電 箇 に りん に ) の pp ん YU ) 9 リン 人 74 科 4 人 (0 骨 り りり IL りり 0 ま 間 74MM0d 
人 @ 車 両 重 量 : 1814kg 人 @ 全 長 : 4775 mm 久 全 幅 : 1753 mm 久 全 高 : 1346mm 


LAMBORGHINI 


OUilclOlW4S)UUWAIINIEEIN/ 

MR ランボルギーニ 【 カ ウン タッ ク 25th アニ バー サリ ー] 
人 @ 年 式 : 1988 年 信 最 大 出力 : 455 ps/ 7000 rpm 食 最 大 トル ク : 50.1kg.m/ 5200 rpm 人 @ 排 気 量 : 5167cc 
人 @ 車両 重量 : 1490 kg @@ 全 長 : 4140 mm 人 全幅 : 2000 mm @ 全 高 : 1070mm 


LAMBORGHINI 


WOlllll(gllB!0)() 

MR フン ポル ギー ニ 【 カ ウン タッ ク LP400】 
@ 年 式 : 1974 年 信 最 大 出力 : 380 ps/ 8000 rpm 久 最 大 トル ク : 36 .8kg.m/ 5500 rpm 人 @ 排 気 量 : 3929cc 
人 @ 車 両 重量 : 1065 kg 人 全長 : 4140 mm 全幅 : 1890 mm 念 全高 : 1070mm 


LAMBORGHINI 


IIIEM210)0 有 5 に 中)(0IV/0g 
MR ラン ボル ギー ニ 【 ミ ウラ P400 ベル トー ネ プロ ト タ イ プ 】 
人 @ 年 式 : 1967 年 信 最 大 出力 : 【 ) コリ リン @ 排 気 量 : 
@ 車 両 重 量 : 人 @ 全 長 : 人 @ 全 幅 : 人 全高 : 
LAMBORGHINI 


Gallardo LP 560-4 

ラン ボル ギー ニ 【 ガ ヤル ド LP 560-4】 

人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 560 ps/8000 rpm 久 最 大 トル ク : 55.1kg.m/6500 rpm の 排気 量 : 5204cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4345 mm 久 全 幅 : 1900 mm 信 全 高 : 1165mm 











Murcielago LP 640 

ラン ボル ギー ニ 【 ム ル シ エ ラ ゴ LP 640】 

@ 年 式 : 2009 年 人 最大 出力 : 640 ps/8000rpm @ 最 大 トル ク : 67 .35kg.m/6000 rpm 排気 量 : 6496cc 
車両 重量 : 1665 kq 人 全長 : 4610 mm 念 全幅 : 2058 mm 信 全 高 : 1135 mm 
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LAMBORGHINI 


Murcielago LP 670-4 SuperVeloce 


レア 2 に 74⑳ | の ジョ ロン:Y/( そう ルコ ン た コ ョ ニン よう | 
@ 
し 


|MR 


| MR 


年 式 : 2009 年 信 最 大 出力 : 670 ps/8000rpm 信 最 大 トル ク : 67.3kg.m/6500rpm 信 排 気 量 : 6496 cc 
車両 重量 : 1565 kg 人 全長 : 4705 mm 全幅 : 2058 mm 念 全高 : 1135mm 


レア とみ 必 4 に と 】 リ アシ 4| 
人 @ 年 式 : 1973 年 人 最大 出力 : 188 ps/7400 rpm 人 最大 トル ク : 23 kg.m/ 4000 rpm 介 排 気 量 : 2418cc 
し Ep UE た っ = 和 YAIUII た っ 8 委 PAUIK と コ WI 


MIAI0SIitIA6EIM 
レジ と みす ジル ン 4 ン リピ ッ 。 ピ | 
@ 年 式 : 1977 年 @ 最 大 出力 274ps/ 7400rpm @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 量 : 2418cc 





| @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 3710mm @ 全 幅 : 1750 mm @ 全 高 : 一 


DELIA HF Integrale Evoluzione 


AWD フン チア 【 デ ル タ HF イン テグ ラー レ エボ ルツ ィ オ ー ネ 】 


人 @ 年 式 : 1991 年 @ 最 大 出力 : 210 ps/ 5750 rpm 鑑 最 大 トル ク : 31 kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 1995cc 
人 @ 車 両 重量 : 1350kg 人 全長 : 3900 mm @ 全 幅 : 1770 mm 人 @ 全 高 : 1365mm 


MI 目 PA 加 IICIMgEIINAEII 


4WMD ラン チア 【 デ ル タ HF イン テグ ラー レ ラリ ー カ ー】 


人 @ 年 式 : 1992 年 久 最 大 出力 : 300 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 43.5 kg.m/ 4500 rpm 人 @ 排 気 量 : 1995cc 
@ 車 両 重量 : 1120kq @@ 全 長 : 3900 mm 人 @ 全 幅 : 1770 mm 借 全 高 : 1380mm 


1 邊 WSCWetIIAOEIg 


フン チア 【 デ ル タ S4 ラリ ー カ ー】 


人 @ 年 式 : 1985 年 信 最 大 出力 : 456 ps/ 8000 pm 久 最 大 トル ク : 46kg.m/ 5000 rpm 但 排 気 量 : 1759cc 
人 @ 車 両 重量 : 890 kg 人 @ 全 長 : 3990 mm 人 @ 全 幅 : 1880 mm 人 全高 : 1360mm 


LAND ROVER 


山 1 


fR 


山 


FR 
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Range Stormer Concept 

レア ロビ 9 ルコ (アジ ルル. 4 ニー キュ アム | 

@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 350 ps/ 一 最大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 4196cc 
人 @ 車 両 重 量 : 2500kg 全長 : 4725 mm 人 全幅 : 1943 mm 人 全高 : 1713mm 


BANDAI DIREZZA SC430 (SUPER GT) 

レク サス 【 バ ンダ イ ディ レッ ツァ SC430 (SUPER GT)】 

人 @ 年 式 : 2006 年 久 最 大 出力 : 480 ps/ 7200 rpm 食 最 大 トル ク : 52 kg.m/5600 rpm 食 排 気 量 : 4480cc 
@ 車 両 重量 : 1100 kg @ 全 長 : 4585 mm 人 @ 全 幅 : 1925mm 便 全 高 : 一 


NSIMDNIIOIMSAITDINI02KIOMRIUIHHTWC15) 

レク サス 【 デ ン ソ ー ダン ロッ プ サー ド SC430 (SUPER GT)】 

人 @ 年 式 : 2008 年 最大 出力 : 480 ps/ 6800 rpm 代 最 大 トル ク : 52 kg.m/ 5600 rpm 代 排 気 量 : 4480cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1100kq @@ 全 長 : 4535 mm 人 全幅 : 1825mm 介 全 高 : 一 


OS)6Z610RSIIH コ WC1) 
ルル 6 呈 と あゆ CiC dlti)| 


人 @ 年 式 : 2008 年 人 最大 出力 : 480 ps/6800 rpm 食 最 大 トル ク : 52kq.m/5600 rpm 人 排気 量 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 4535 mm 人 全幅 : 1825mm 介 全 高 : 一 


Ne) 

レン ルル (1 りり | 

@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 280 ps/5600 rpm 人 で 最大 トル ク : 46kg.m/3600rpm 人 @ 排 気 量 : 2997 cc 
@ 車 両 重量 : 1680 kd @@ 全 長 : 4805 mm 人 全幅 : 1800 mm 人 全高 : 1435 mm 


Ne】0)0) 

レジン ルル る ( ド 記 1 り り | 

人 @ 年 式 : 1991 年 久 最 大 出力 : 280 ps/5600 rpm 久 最 大 トル ク : 44 kg.m/3600 rpm 信 排 気 量 : 2997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1680kq @ 全 長 : 4865 mm 人 @ 全 幅 : 1795mm 劉 全 高 : 1420mm 
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LEXUS 


GS 300 Vertex Edition (J) 

) レン ルル (いた 1 り UEA39 リ と ジル ルク < = と 41) | 
人 @ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/ 5600 rpm 代 最 大 トル ク : 46 kg.m/ 3600 rpm 氏 排 気 量 : 2997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1680kg @ 全 長 : 4805 mm の 全幅 : 1800 mm 借 全 高 : 1435 mm 


IA0!0) 

: ラン ルル 3( ド りり)| 
@ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 160 ps/6200 rpm 急 最大 トル ク : 20 .4kg.m/ 4400 rpm 排気 量 : 1998cc 
Ep ii き 生 K)IUOK = 生 CUUUIL た PUIiL たき 委 IUIU 


INM40I0M6) 

記 | レク サス 【[S 200 (J)】 
人 @ 年 式 : 1998 年 人 @ 最 大 出力 : 210 ps/ 7600 rpm 信 最 大 トル ク : 22 kg.m/6400rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1340 kg @ 全 長 : 4400 mm 人 @ 全 幅 : 1720 mm 但 全 高 : 1410mm 


IN10I0ISIUO)IWWI(OSN 

| レン ルル (ドド 1 りく ( で ニル シル ョ レ 4| 
@ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 5800 rpm 信 最 大 トルク : 30 kg.m/3800rpm 介 排 気 量 : 2997cc 
@ 車 両 重量 : 1470 kg @ 全 長 : 4505 mm 人 全幅 : 1725 mm 人 全高 : 1420mm 


SF 

シル (| 
@ 年 式 : 2007 年 人 最大 出力 : 423 ps/6600rpm 信 最 大 トル ク : 51 .5kg.m/5200 rpm 人 @ 排 気 量 : 4968cc 
@ 車 両 重量 : 1690kg 人 @ 全 長 : 4660 mm 全幅 : 1815 mm 俺 全高 : 1415 mm 


IS F Racing Concept 
也 アジ ルッ (1 ゴア ニラ ジル ルン = レム レア | 
@ 年 式 : 2008 年 人 最大 出力 : 【 ) コロ リン 人 @ 排 気 量 
@ 車 両 重量 人 @ 全 長 : 【 だ っ 前 人 全高 : 
LEXUS 


Lexus IS 200 GT-1 Race Car 
| レク サス 【 レ クサ ス |S 200 GT-1 レー スカ ー] 


人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 280 ps/8600 rpm 信 最 大 トル ク : 25kg.m/6800 pm 但 排 気 量 : 2000cc 
@ 車 両 重量 : 1010k 全長 : 4400 mm 人 全幅 : 1825 mm 人 全高 : 1345 mm 


LEXUS 


MONUANWIOIISI0ZKIOMGIUIJBrWC1) 

識 レク サス 【 ベ トロ ナス トム ス SC430 (SUPER GT】 
@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 480 ps/6800 rpm 劉 最 大 トル ク : 52kg.m/5600 rpm 介 排 気 量 : 4480cc 
@ 中 重量 : 1100kg @ 全 長 : 4535 mm @ 全 舞 : 1825 mm @ 全 高 : 一 


MS100) 

| 記 と ん と EiU り | 
人 @ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 280 ps/6200 rpm 人 最大 トル ク : 38 .5 kg.m/2400 rpm 候 排 気 量 : 2491cc 
@ 車 両 重量 : 1560 kg @ 全 長 : 4900 mm の 全幅 : 1805 mm 人 全高 : 1350mm 


0610M(30) 
請 レク サス 【SC 430 U)】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 280ps/5600rpm @ 最 大 トル ク : 43.8kgm/3400rpm @ 排 量 : 4292cc 
両 重量 : 1730 kg 人 全長 : 4515 mm 信 全 幅 : 1825 mm 人 全高 : 1355mm 


NG10M(IN) 

請 | レク サス 【SC 430 (US)】 
人 @ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 280 ps/ 5600 rpm 久 最 大 トル ク : 43.8kg.m/3400 rpm 借 排 気 量 : 4292cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1730 kg 人 全長 : 4515mm @ 全 幅 : 1825 mm 介 全 高 : 1355 mm 


MEISIUOISXjs10 MOBnW61B) 

記 上 レク サス [ウェ ッ ズ スポ ー ツ IS350 (SUPER GT) 
@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 : 300 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 2997.6cc 
@ 車 両 重量 : 1150kq @ 全 長 : 4575mm 全幅 : 1895 mm @@ 全 高 : 一 
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MIIINAMAtlOcMEll 
リア と コレ 4 ご 4 レコ ア ニシ ぐ 。 コ | 

式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 602 ps/6100 rpm 人 最大 トル ク : 80.2kg.m/3450 rpm 代 排 気 量 : 6996cc 
人 @ 車 両 重量 : 1438 k 久 全 長 : 4547 mm 人 全幅 : 1975 mm 例 全 高 : 1321 mm 


Elan S1 

ロー タス 【 エ ラン 81】 

@ 年 式 : 1962 年 @ 最 大 出力 : 105 ps/5500rpm 信 最 大 トル ク : 14 .9kg.m/4000 rpm 人 排気 量 : 1558 cc 
人 @ 車 両 重量 : 639 kg @ 全 長 : 3683 mm 人 @ 全 幅 : 1422 mm 人 全高 : 1149mm 


Lotus Carlton 

ョ ピン ジル ( ョ ピン ア ウジ | 

人 @ 年 式 : 1990 年 @ 最 大 出力 : 382 ps/5200 rpm 人 最大 トル ク : 56 .84 kg.m/4200rpm 仙 排 気 量 : 3615cc 
: 1655 kg 人 @ 全 長 : 4763 mm 介 全 幅 : 1930 mm 人 全高 : 1435 mm 


MRI ロー タス 【 エ リー ゼ 】 


式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 122ps/5600rpm 人 最大 トル ク : 17 .14 kg.m/4500rpm 人 @ 排 気 量 : 1796cc 
人 @ 車 両 重 量 : 714kq @ 全 長 : 3785 mm 人 全幅 : 1719mm 人 全高 : 1143mm 


LOTUS 


Elise 


MI ロー タス 【 エ リー ゼ 】 


人 @ 年 式 : 1996 年 @@ 最 大 出力 : 120 ps/5500rpm 信 最 大 トル ク : 16..8 kg.m/3000 rpm 候 排 気 量 : 1796cc 
55 kd 人 全長 : 3726 mm @ 全 幅 : 1701 mm 便 全 高 : 1148 mm 


一 タス 【 エ リー ゼ 111R】 
: 2004 年 久 最 大 出力 : 192 ps/7800 rpm 代 最 大 トル ク : 18..46 kg.m/6800 rpm 介 排 気 量 : 1796cc 
860kq 介 全 長 : 3785 mm 人 全幅 : 1719 mm 俺 全高 : 1117 mm 


ー タ ス 【 エ リー ゼ 111S】 
年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 158ps/7000rpm 人 最大 トル ク : 17.85 kg.m/3500 - 4650 rpm 側 排 気 量 : 1796cc 
車両 重量 : 806 kg @@ 全 長 : 3785 mm @ 全 幅 : 1719mm 人 @ 全 高 : 1143mm 


Ise Sport 190 

一 タス 【 エ リー ゼ スポ ー ツ 190】 

年 式 : 1998 年 最大 出力 : 193 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 19 .3kg.m/ 4900 rpm 念 排 気 量 : 1796cc 
車両 重量 : 670 kg 人 @ 全 長 : 3726 mm 念 全幅 : 1701 mm 人 全高 : 1202 mm 





ISe ype 72 

MR ロー タス 【 エ リー ゼ タイ プ 72】 

人 @ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 122 ps/5500rpm 人 最大 トル ク : 17 .14 kg.m/3500 - 4500 rpm 人 @ 排 気 量 : 1796 cc 
@ 車 両 重量 : 756 kg @@ 全 長 : 3785 mm @ 全 幅 : 1719mm 人 全高 : 1143mm 


誰 り SOa 駒 )510) 


放り こり)| 


@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 354 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 40.82 kg.m/4250 rpm @ 排 気 量 : 3506cc 
@ 車 両 重量 : 1300kg @@ 全 長 : 4369 mm 人 @ 全 幅 : 1883 mm 人 全高 : 1150mm 


Esprit urDo HC 


MRI ロー タス 【 エ スプ リ ター ポ HC 】 


人 @ 年 式 : 1987 年 @ 最 大 出力 : 218 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 30.4 kg.m/4250rpm 排気 量 : 2174cc 
人 @ 車 両 重量 : 1146 kg @ 全 長 : 4191 mm @ 全 幅 : 1860 mm 人 全高 : 1113mm 


Esprit V8 

に ジル 6 ウン 4 

人 @ 年 式 : 2002 年 @@ 最 大 出力 : 355 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 40.78kg.m/4250 rpm 人 @ 排 気 量 : 3506 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1380 kg @ 全 長 : 4369 mm @ 全 幅 : 1883 mm 人 全高 : 1150 mm 


)U 本 GIIIYIeE) 





CHAPTER 


Esprit V8 GT 
MRI ロー タス 【 エ スプ リ V8 GT】 
@ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 354 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 40.78kg.m/4250 pm @ 排 気 量 : 3506 cc 
還 車両 重量 : 1325kg @ 全 長 : 4369 mm 全幅 : 1883 mm @@ 全 高 : 1150mm 
LOTUS 


Esprit V8 SE 


上 ロー タス [エス ブリ V8 SE】 


| MR 


| 
隊 


馬 


人 @ 年 式 : 1998 年 人 @ 最 大 出力 : 354 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 40.78 kg.m/ 4250 rpm 人 排気 量 : 3506cc 
| @ 車 両 重量 : 1380kq 人 全長 : 4369mm 全幅 : 1883 mm 全高 : 1150mm 


| Europa SDecial 
ロー タス 【 ヨ ー ロ ッ パ スペ シャ ル 】 
人 @ 年 式 : 1971 年 久 最 大 出力 : 128 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 15.6kg.m/5500rpm 信 排 気 量 : 1558cc 
730 kd 便 全 長 : 4000mm 人 全幅 : 1635mm 人 全高 : 1080mm 


人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 劉 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 3456cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4342mm 人 @ 全 幅 : 1848 mm 介 全 高 : 1223mm 


Motor Sport Elise 


MRNI ロー タス 【 モ ー タ ー ス ポー ツ エリ ー ゼ 】 


人 @ 年 式 : 1999 年 @@ 最 大 出力 : 203 ps/ 8000 rpm 人 最大 トル ク : 20kg.m/ 一 側 排 気 量 : 1796cc 
@ 車 両 重量 : 700Kq 全長 : 3796 mm 人 全幅 : 1716 mm 念 全高 : 1200mm 


MEleecaell 

ドニ ョ レラ | に 所 紀 ィ 二 = レ cil| 

@ 年 式 : 1970 年 @@ 最 大 出力 : 77 ps/ 5900 pm 人 最大 トル ク : 10 .9kg.m/3000 rpm 側 排 気 量 : 1275cc 
@ 車 両 重量 : 559 kg 人 全長 : 3470 mm 信 全 幅 : 1440 mm 人 全高 : 1120mm 


MASERATI 


6lelllUIRIIOID) 


世 還 マセ ラテ ィ 【 グ ラン ツー リス モ S】 


@ 年 式 : 2008 年 @@ 最 大 出力 : 440 ps/ 7000rpm 人 最大 トル ク : 50kg.m/ 4750rpm 人 の 排気 量 : 4691cc 
人 @ 車 両 重量 : 1780kg @@ 全 長 : 4881 mm 人 全幅 : 1915 mm @ 全 高 : 1353mm 


110S (L10A) 


- を を UIUUEIUIUI)| 


人 @ 年 式 : 1967 年 信 最 大 出力 : 110 ps/ 7000rpm 信 最 大 トル ク : 13 .3kg.m/3500 rpm 食 排 気 量 : 491x2cc 
両 重量 : 940kq 信 全 長 : 4140 mm 信 全 帆 : 1595 mm 人 全高 : 1165mm 


IMIOSI( 生 0)5) 


語 | マツ ダ [1108 (L10B)】 


人 @ 年 式 : 1968 年 人 @ 最 大 出力 : 128 ps/ 7000 rpm 人 最大 トル ク : 14 .2kg.m/5000rpm 側 排 気 量 : 491 x2cc 
両 重量 : 960 kg 人 全長 : 4130 mm 全幅 : 1590 mm 全高 : 1165mm 


A 
BP FALKEN RX-7 (D1GP) 


語 マツ ダ 【BP FALKEN RX-7 D16P)】 


人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 400 ps/ 一 人 @ 最 大 トル ク : 一 の 排気 量 : 654X2cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kg @ 全 長 : 4335 mm @ 全 幅 : 1690 mm 人 全高 : 1270mm 


(WOSIlOSIUOllW( 還 |0749 


馬上 | “ンダ 【 コ スモ スポ ー ツ (L10A)】 


@ 年 式 : 1967 年 信 最 大 出力 : 110 ps/ 7000rpm 人 最大 トル ク : 13 .3kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 491x2cc 
人 @ 車両 重量 : 940 kg 人 @ 全 長 : 4140 mm 人 全幅 : 1595 mm 全高 : 1165mm 


(WOSiIUISIUOII( 目 0)5) 


識 | マツ ダ [コス モス ポー ツ (10B)】 


@ 年 式 : 1968 年 信 最 大 出力 : 128 ps/ 7000rpm 人 最大 トル ク : 14.2kg.m/5000rpm 排気 量 : 491x2cc 
@ 車 両 重量 : 960 kg 人 @ 全 長 : 4130 mm 人 @ 全 幅 : 1595 mm 人 全高 : 1165mm 


GRAN TURISMO 5 





Apex [The Gran Turlsmo Magazinel 


過 Car Index 


MAZDA 

Bill の 作 信 I/ElnWg)) 

請 | "ンダ 【 ア ン フ ィ ニ RX-7 タイ プ R (FD)】 
@ 年 式 : 1993 年 @ 最 大 出力 : 255 ps/6500pm 鍋 最 大 トル ク : 30 km/5000rpm の 排気 量 : 654X2cc 
@ 車 両 重量 : 1260 kg 人 全長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


人 久 !/ り liW(d) 
匠 | “ンダ [アンフィニ RX-7 タイ プ R (FD) 】 


@ 年 式 : 1991 年 最大 出力 : 255 ps/6500 rpm 候 最 大 トル ク : 30 kg.m/5000 pm 人 排気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260kg 人 @ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 信 全 高 : 1230 mm 


RX-7 Type RS (FD) 
了 本 "ンダ [アンフィニ RX-7 タイ プ RS (FD)】 
人 @ 年 式 : 1996 年 人 @ 最 大 出力 : 265 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 1280kg 人 全長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 @ 全 高 : 1230 mm 


RX-7 Type R-S (FD) 
マツ ダ 【 ア ン フ ィ ニ RX-7 タイ プ R-S (FD) 】 
@ 年 式 : 1995 年 @ 最 大 出力 : 255 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 30 kg.m/5000 rpm 側 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260kq @ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230mm 


gfini RX-7 TVpe RZ (FD) 

に ジル と 6 ジア ど た 当 09 ルン 44( は | 

人 @ 年 式 : 1996 年 @@ 最 大 出力 : 265 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 30 Kg.m/ 5000 rpm 側 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車両 重 量 : 1250 kg 人 全長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


finl RX-/ Type RZ (FD) 

本 | ンダ 【 ア ン フ ィ ニ RX-7 タイ ブ RZ (FD) 】 
@ 年 式 : 1995 年 最大 出力 : 255 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/ 5000 rpm 人 排気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250kq 人 @ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230mm 











gfinl RX- / ype RZ (FD) 

マツ ダ [アンフィ ニ RX-7 タイ プ RZ (FD) 】 

人 @ 年 式 : 1993 年 人 最大 出力 : 255 ps/6500rpm 人 最 大 トル ク : 30 kg.m/5000rpm 介 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240kg 人 @ 全 長 : 4280 mm 人 @ 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 





gfinl RX-/ Type RZ (FD) 

マツ ダ 【 ア ン フ ィ ニ RX-7 タイ プ RZ (FD) 】 

人 @ 年 式 : 1992 年 @@ 最 大 出力 : 255 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 30kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 654x2cc 
車両 重量 : 1230kq 人 全長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230mm 


回 IOSWat0E(RIG 條 0NIAWSIOEIlgEIOKC(0D) 
RR マツ ダ 【 ユ ー ノ スロ ー ド スタ ー (NA スペ シャ ル パ ッ ケー ジ )】 
@ 年 式 : 1989 年 @ 最 大 出力 : 120 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 14kg.m/ 5500 rpm 人 @ 排 気 量 : 1597 cc 
車両 重量 : 940kq 借 全 長 : 3970 mm 人 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235mm 


lOSMat0E(Ei 画 居間 山 (C0MNAW 
匠 | “ンダ 【 コ ユー ノ ス ロ ー ド スタ ー J リ ミ テ ッ ド (NA】 
@ 年 式 : 1991 年 @ 最 大 出力 : 120 ps/ 6500 rpm 最大 トル ク : 14 kg.m/5500 rpm 排気 量 : 1597 cc 
車両 重量 : 950 kd 人 @ 全 長 : 3970 mm 人 全幅 : 1675 mm 候 全 高 : 1235mm 


Eun0s Roadster J-Limited | (NA) 

| 区 を と 4 【 ユ ー ノ スロ ー ド スタ ー J リ ミ テ ッ ド II(NA)】 
@ 年 式 : 1993 年 @@ 最 大 出力 : 130 ps/ 6500rpm 信 最 大 トル ク : 16 kg.m/ 4500 rpm 仙 排 気 量 : 1839 cc 
人 @ 車 両 重量 : 990 kg @ 全 長 : 3955 mm @ 全 幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235 mm 


Eunos Roadster SR-Limited (NA) 

請 | マン ダ [コー ノ ス ロー ドス ター SR リミテッ ド (N】 
@ 年 式 : 1997 年 最大 出力 : 130 ps/6500 pm 人 最大 トル ク : 16 kg.m/ 4500 rpm の 排気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 1000kq 人 @ 全 長 : 3955 mm 全幅 : 1675 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 


252 還 本 代 還 Re 記 ー 
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Eunos Roadster S-Special Type | (NA) 

マツ ダ 【 ユ ー ノ スロ ー ド スタ ー S ス ペ シ ャ ル タイ プ I (NA 】 

信 年 式 : 1995 年 最大 出力 : 130 ps/6500 rpm 信 最 大 トルク : 16 kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 1839cc 
車両 重 量 : 990 kd 代 全 長 : 3955 mm 人 全幅 : 1675mm 人 全高 : 1235 mm 


Eunos Roadster VR-Limited (NA) 

に ツン ら ピア グル 4 ョ ロビ ヨシ だ うり けた も る 74 (いり ) | 

人 @ 年 式 : 1995 年 信 最 大 出力 : 130 ps/6500 rpm 信 最 大 トルク : 16kg.m/ 4500 rpm 介 排 気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 990 kq 全長 : 3955 mm 久 全 幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235mm 


SIGI 島 属 り 9iueEI 目 N/0sl(NA0) 

に ツン と ビラ アル 4 ョ ニシ と コク く 3 ウリ ピン |) | 

人 年 式 : 1993 年 人 @ 最 大 出力 : 130 ps/6500 rpm 最 大 トル ク : 16kg.m/ 4500 rpm 食 排 気 量 : 1839 cc 
@ 車 両 重量 : 1000kq @ 全 長 : 3955 mm @ 全 幅 : 1675 mm の 全高 : 1235mm 


MX-5 (NA) 

に の ん (| 

@ 年 式 : 1989 年 @ 最 大 出力 : 120ps/6500rpm @ 最 大 トル ク : 14kgm/5500rpm @ 排 和 量 : 1597 cc 
車両 重量 : 940kg @ 全 長 : 3970mm @ 全 舞 : 1675mm @ 全 高 : 1235 mm 


MX-5 1.8 RS (NB, J) 

マツ ダ 【MX-5 1.8 RS (NB, J) 】 

人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 145 ps/6500 rpm 氏 最 大 トルク : 16.6kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 1030 kd 人 @ 全 長 : 3955 mm 人 @ 全 幅 : 1680 mm 全高 : 1235mm 





X-5 1600 NR-A (NB, J) 

マッ ダ 【MX-5 1600 NR-A (NB, J)】 

@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 125ps/6500rpm @ 最 大 トル ク : 14.5Kg.m/5000pm @ 拓 時 1597cc 
@ 


車両 重量 : 1050 kd 人 @ 全 長 : 3955 mm 人 全幅 : 1680 mm 俺 全高 : 1235 mm 


MX-5 1800 RS (NB, J) 

マツ ダ 【MX-5 1800 RS (NB, J)】 

@ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 160 ps/7000rpm 人 最大 トルク : 17 .3kg.m/5500rpm 側 排 気 量 : 1839cc 
人 @ 車 両 重量 : 1080kq 念 全長 : 3955 mm 全幅 : 1680 mm 念 全高 : 1235mm 


X-5 1800 RS (NB, J) 

マッ ダ 【MX-5 1800 RS (NB, J)】 

人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 160 ps/ 7000 rpm 人 最大 トル ク : 17 .3kg.m/5500rpm 食 排 気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 1070kq 全長 : 3955 mm 人 全幅 : 1680 mm 人 全高 : 1235 mm 





MX-5 J-Limited (NA, J) 

マツ ダ 【MX-5 』 リ ミ テ ッ ド (NA J)】 

人 @ 年 式 : 1991 年 信 最 大 出力 : 120 ps/ 6500rpm 念 最大 トルク : 14 kg.m/ 5500 rpm 信 排 気 量 : 1597 cc 
@ 車 両 重 量 : 940 kg 人 @ 全 長 : 3955 mm @ 全 幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235 mm 


MX-5 J-Limited II (NA, J) 

マツ ダ 【MX-5 J リ ミ テ ッ ド II (NAJ)】 

人 @ 年 式 : 1993 年 人 最大 出力 : 130 ps/ 6500 rpm 久 最 大 トルク : 16 kg.m/ 4500 rpm 借 排 気 量 : 1839cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kg @ 全 長 : 3955mm @ 全 幅 : 1675 mm 全高 : 1235mm 


IaIEIEMA) 

に の (だ シーン (| 

人 @ 年 式 : 1989 年 信 最 大 出力 : 120 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 14 kg.m/ 5500 rpm 介 排 気 量 : 1597 cc 
人 @ 車 両 重量 : 940 kg 信 全 長 : 3955 mm 人 全幅 : 1675 mm 候 全 高 : 1235 mm 


MX-5 Miata 1.8 RS (NB, J) 

マツ ダ 【MX-5 ミア ー タ 1.8 RS (NB, J)】 

年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 145 ps/6500 rpm 久 最 大 トルク : 16.6kg.m/5000 rpm 食 排 気 量 : 1839cc 
人 @ 車 両 重量 : 1030 kg @@ 全 長 : 3955 mm 全幅 : 1680 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 


(els な が N 邊 NIIEUeE) 





SIEE 和 00MN9W(5 隔 り 
遍 " ン ダ 【MX-5 ミア ー タ 1600 NR-A (NB, J)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 人 @ 最 大 出力 : 125 ps/6500 rpm @@ 最 大 トル ク : 14.5kg.m/ 5000 rpm の 排気 量 : 1597 cc 
| @ 車 両 重量 : 1050 kg @ 全 長 : 3955 mm @ 全 幅 : 1680 mm 全高 : 1235mm 


|MX-5 Miata 1800 RS (NB, J) 
fR | マツ ダ 【MX-5 ミア ー タ 1800 RS (NB, J)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 160 ps/ 7000 rpm 人 最大 トル ク : 17 .3kg.m/5500 rpm の 排気 量 : 1839 cc 
@ 車 両 重 量 : 1080 kg @ 全 長 : 3955 mm 全幅 : 1680 mm @ 全 高 : 1235mm 


| MX-5 Miata 1800 RS (NB, J) 
李 "ンダ 【MX-5 ミア ー タ 1800 RS (NB, J)】 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 160 ps/ 7000 rpm 人 最大 トル ク : 17 .3kg.m/ 5500 rpm の 排気 量 : 1839 cc 
| @ 車 両 重量 : 1070kq @ 全 長 : 3955mm 全幅 : 1680mm @ 全 高 : 1235mm 


MX-5 Miata J-Limlted (NA, J) 
| 際 を を 4 いり た ャ ルン パリ に と 4 (| 
年 式 : 1991 年 人 最大 出力 : 120 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 14kdg.m/5500rpm @@ 排 気 量 : 1597 cc 
車両 重量 : 940 kd 念 全長 : 3955 mm 人 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235mm 


MX-5 Miata J-Limited |(NA  J) 
Ke を 4 の た センリ も お 2 (| 
年 式 : 1993 年 念 最大 出力 : 130 ps/6500 rpm 便 最 大 トル ク : 16kg.m/4500rpm の 排気 量 : 1839cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kg @ 全 長 : 3955 mm 人 @ 全 幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235mm 


MX-5 Miata SR-Limited (NA J) 

マツ ダ 【MX-5 ミア ー タ SR リミテッ ド (NA,J)】 

人 @ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 130 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 16kg.m/ 4500 rpm @ 排 気 量 : 1839cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kd ⑯ 全 長 : 3955 mm 人 @ 全 幅 : 1675 mm @@ 全 高 : 1235mm 


MX-5 Miata S-Speclal Type |(NA  J) 
| マツ ダ 【MX-5 ミア ー タ S ス ペ シ ャ ル タイ プ | (NA J)】 
年 偽 最 大 出力 : 130 ps/6500 rpm 候 最 大 トル ク : 16kg.m/ 4500 rpm 信 排 気 量 : 1839cc 
: 1000 kg @@ 全 長 : 3955 mm 人 @ 全 幅 : 1675 mm @@ 全 高 : 1235mm 


Miata VR-Limited (NA  J) 

マツ ダ 【MX-5 ミア ー タ VR リ ミ テ ッ ド (NA_J)】 
年 式 : 1995 年 信 最 大 出力 : 130 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 16kg.m/ 4500 rpm 候 排 気 量 : 1839 cc 
車両 重量 : 980 kd @@ 全 長 : 3955 mm @ 全 幅 : 1675mm 全高 : 1235mm 


ata V-Speclal Type | (NA, J) 

アー タ V ス ペ シ ャ ル タイ プ II (NA J)】 
@ 年 式 : 1993 年 人 最大 出力 : 130ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 16kg.m/ 4500 pm 人 排気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 980 kg 人 全長 : 3955 mm 全幅 : 1675 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 


|MX-5 SR-Limited (NA J) 

マッ ダ 【MX-5 SR リミテッ ド (NA J)】 

@ 年 式 : 1997 年 @ 最 大 出力 : 130 ps/6500rpm @@ 最 大 トル ク : 16kg.m/ 4500 rpm @ 排 所 量 : 1839 cc 
@ 車 両 重量 : 980 kg @ 全 長 : 3955 mm 人 全幅 : 1675mm 全高 : 1235 mm 


MX-5 S-Special Type |(NA J) 

マツ ダ 【MX-5 85 スペ シャ ル タイ ブ プ | (NA J)】 

人 @ 年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 130 ps/6500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 16kg.m/4500rpm @@ 排 気 量 : 1839 cc 
@ 加 両 重量 : 1000 kg 全長 : 3955 mm @@ 全 幅 : 1675 mm @@ 全 高 : 1235mm 


MX-5 VR-Limited (NA, J) 

匠 上 "ンダ 【MX-5 VR リ ミ テッ ド (NA J)】 

@ 年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 130 ps/6500 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 16 kg.m/ 4500rpm 側 排 気 量 : 1839 cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kg @ 全 長 : 3955mm 人 全幅 : 1675 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 
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CHAPTER 





ApeX [The Gran Turismo Magazinel 


過 Car Index 


MAZDA 


MX-5V-Speclal Type | (NA, J) 


較 | マツ ダ 【MX-5V ス ペ シ ャ ル タイ プ II (NA J)】 


FR 


FR 


@ 年 式 : 1993 年 @ 最 大 出力 : 130 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 16 kg.m/4500 rpm 人 排気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 980 kg @@ 全 長 : 3955 mm 人 全幅 : 1675 mm 人 全高 : 1235mm 


Roadster 1.8 RS (NB) 

マツダ 【 ロ ー ド スタ ー 1.8 RS (NB)】 

@ 年 式 : 1998 年 人 @ 最 大 出力 : 145 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 16.6 kg.m/5000rpm 介 排 気 量 : 1839cc 
@ 員 重量 : 1030kg @ 全 長 : 3955mm @ 全 畑 : 1680 mm @ 全 高 : 1235mm 


zig 画 I6100 有 Ni 選 W(5) 

マツ ダ 【 ロ ー ド スタ ー 1600 NR-A (NB) 】 

人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 125 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 14.5kg.m/5000 rpm 但 排 気 量 : 1597cc 
@ 車 両 重量 : 1050 kg 人 @ 全 長 : 3955 mm 人 の 全幅 : 1680 mm 人 全高 : 1235 mm 


Isl0Rit 画 IS1010ptW(l5)) 


、 IN を を 4 と 8EUUIO | 


@ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 160 ps/7000rpm 人 @ 最 大 トル ク : 17.3kg.m/5500 rpm 介 排 気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 1080 kd @@ 全 長 : 3955mm 人 全幅 : 1680 mm 人 全高 : 1235 mm 


Il 画 Ko1010lS8()5)) 

に (ロア シシ: 大 (iRI()| 

@ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 160 ps/ 7000 rpm 念 最大 トル ク : 17 .3 kg.m/5500 rpm 側 排 気 量 : 1839cc 
@ 車 両 重量 : 1070kg 人 @ 全 長 : 3955mm 全幅 : 1680 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 


iRIGI 当 RSW(NI0) 


識 | マツ ダ 【 ロ ー ド スタ ー RS (NC)】 


年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 170 ps/6700 rpm 久 最 大 トル ク : 19.3kg.m/5000rpm 食 排 気 量 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 3995 mm 人 全幅 : 1720 mm 人 全高 : 1245 mm 


RX-7 GT-LIMITED (FC, J) 


ye と 4 (:( 信 41UEPS( に の) 


@ 年 式 : 1985 年 人 最大 出力 : 185 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 25Kkg.m/3500rpm 但 排 気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 1280 k @ 全 長 : 4310mm 人 全幅 : 1690 mm 介 全 高 : 1270 mm 


RX-7 GT-X (FC) 


識 | マッ ダ 【RX-7 GT-X(FC)】 


F 


F 


@ 年 式 : 1990 年 人 @ 最 大 出力 : 205 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 27 .5k.m/3500 rpm 但 排 気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 1250 kd @@ 全 長 : 4335 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1270 mm 


RX-7 GT-X(FC, J) 

咽 ヾ ンダ 【RX-7 GT-X (FC,J)】 
人 @ 年 式 : 1990 年 信 最 大 出力 : 205 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 27 .5kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 1250 kg @ 全 長 : 4335 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1270mm 


RX-7 LM Race Car 
較 マツダ 【RX-7 IM レー スカ ー] 
た さい 人 最大 出力 : し ) コロ リン 8 人 @ 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1080 kg @ 全 長 : 4460 mm 久 全 幅 : 1860 mm 介 全 高 : 1140 mm 





RX-7 Spirit R Iype A (FD) 


- 』 陣 を 4 分 ルコ リル P4 と (| 


@ 年 式 : 2002 年 最大 出力 : 280 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 32 kg.m/5000rpm 介 排 気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 1270 kd @@ 全 長 : 4285mm 人 全 凡 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX-7 Type R (FD, J) 


識 マツダ 【RX-7 タイ プ R (FD,J)】 


の 


@ 年 式 : 1993 年 @ 最 大 出力 : 255 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/5000 rpm 食 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1260 kg 人 @ 全 長 : 4280 mm 久 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


山側 GRANTURISMO 5 ーー 





R-7/ TWpe R(FD, J) 


4(:) 人 ん /:『(:)| 


人 @ 年 式 : 1991 年 最大 出力 : 255 ps/ 6500 rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 


@ 車 両 重量 : 1260 kg @@ 全 長 : 4295 mm @ 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


区 - / Type R Bathurst R (FD) 


本 “ンダ 【RX-7 タイ プ H バサー スト R (FD)】 


人 @ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 32 kg.m/5000 rpm 人 排気 量 : 


@ 車 両 重量 : 1260kq 人 全長 : 4285 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230mm 


RX-7 Type RS (FD) 
請 マツ ダ 【RX-7 タイ ブ RS (FD)】 


人 @ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 32 kg.m/5000rpm の 排気 量 : 


@ 車 両 重量 : 1280k 人 @ 全 長 : 4285 mm 人 全幅 : 1760 mm 念 全高 : 1230mm 


RX-7 Type RS (FD) 


本 "ンタ 【RX-7 タイ ブ RS (FD)】 


人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 280 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 32kg.m/5000 rpm 排気 量 : 


人 @ 車 両 重 量 : 1280 kg @ 全 長 : 4285 mm 人 全幅 : 1760 mm @ 全 高 : 1230mm 


RX- / Iype RS (FD, J) 


請 | マン ダ 【RX-7 タイ ブ RS (FD,J)】 


@ 年 式 : 1996 年 @@ 最 大 出力 : 265 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 30 kg.m/ 5000 rpm @ 排 気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 1280 kg @@ 全 長 : 4280mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX-7 Type R-S (FD, J) 


請 マン ダ 【RX-7 タイ プ R-S (FD, J)】 


人 @ 年 式 : 1995 年 久 最 大 出力 : 255 ps/6500rpm 候 最 大 トルク : 30kg.m/5000rpm の 排気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 1260 kq @ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX- / Type RS-R (FD) 
KA(: 全 ん を /:CE:1(iD)| 


人 @ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 265ps/6500rpm 介 最 大 トル ク : 30kg.m/ 5000 rpm の 排気 量 : 


@ 車 両 重量 : 1280 kg @ 全 長 : 4280 mm 全幅 : 1760 mm @@ 全 高 : 1230mm 


RX-7 Type RZ (FD) 


1 了 の と 4(:) 全 ル 演 (4( | 


人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 280 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 32kg.m/5000 rpm 人 の 排気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 1270kq 人 @ 全 長 : 4285 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX-7 Type RZ (FD, J) 


ly と (人 ア の ら /:M( 有 | 


@ 年 式 : 1996 年 人 最大 出力 : 265 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 30 kg.m/ 5000 rpm @@ 排 気 量 : 


@ 車 両 重量 : 1250kq @@ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX-/ Type RZ (FD, J) 

請 マツ ダ 【RX-7 タイ プ RZ (FD, J)】 
@ 年 式 : 1995 年 @@ 最 大 出力 : 255 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 30kg.m/5000 rpm 人 の 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1250kg @ 全 長 : 4280 mm 人 @ 全 幅 : 1760 mm 全高 : 1230 mm 


RX-/ Type RZ (FD, J) 


の と (7 ん 光 /:74(: り 前 | 


@ 年 式 : 1993 年 人 最大 出力 : 255 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 30 kg.m/5000 rpm 排気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 1240 kg @@ 全 長 : 4280mm @ 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


RX-7 Type RZ (FD, J) 


了 h の と 4(: 作 (4(: り 有 )| 


人 @ 年 式 : 1992 年 @@ 最 大 出力 : 255 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 30kg.m/ 5000 rpm @ 排 気 量 : 


人 @ 車 両 重量 : 1230 kd @@ 全 長 : 4295 mm @ 全 幅 : 1760 mm 人 全高 : 1230 mm 


654x2cc 


654X2cc 


654X2cc 


SC の od 


654X2cc 


654x2cc 


654x2cc 


654X2cc 


654X2cc 


654x2cc 


654x2cc 


654x2cc 
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RX-8 

に ジル (人 | 

@ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 210 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 22.6kg.m/5000 rpm 信 排 気 量 654x2cc 
【 た pH 寺 箇 KIIUIOK だ うに 衝 記 CKGTuit た っ: 委 PZ4UIIK た ココ 5W 和 KCUUII 


RX-8 Concept (TVpe-|) 
に めん (人 : 記 4 ムン ア 4 と 4 |) | 

式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 250 ps/ 8500rpm 代 最 大 トル ク : 21 .1kg.m/7500rpm 代 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1200kg @@ 全 長 : 4326 mm 人 全幅 : 1781 mm 全高 : 1331 mm 


RX-8 Concept (「ype-|) 

マツ ダ 【RX-8 コン セプト (タイ プ | 】 

人 @ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 250 ps/ 8500 rpm 代 最 大 トル ク : 22.4kg.m/ 7500 rpm 人 排気 量 : 654x2cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4425mm 人 全幅 : 1770mm 人 全高 : 1340mm 


RX-8 Concept LM Race Car 

マツ ダ 【RX-8 コン セブ ト LM レー スカ ー] 

@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 

人 @ 車 両 重量 : 1100kq 人 全長 : 4577 mm 久 全 幅 : 1940 mm 人 全高 : 1340mm 


Vpe E 
に ん 7 何 : 多 万 時 | 
人 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 210 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 22 .6kg.m/5000rpm 但 排 気 量 : 654x2cc 
た pl il 箇 KKIUKOL だ コ = 科 CKGTIIIII と コ | は 箇 『4UIIL だ ゴミ 語 箇 KPIUII 


RX-8 Type S 

に めん (0 全 : 万 折 )| 

人 @ 年 式 : 2007 年 久 最 大 出力 : 250 ps/8500 rpm 食 最大 トル ク : 22kg.m/5500 rpm @ 排 気 量 : 654x2cc 
両 重量 : 1310k 人 全長 : 4435 mm 念 全幅 : 1770 mm 介 全 高 : 1340 mm 


RX-8 「ype S 
マツ ダ 【RX-8 タイ プ S】 

式 : 2003 年 劉 最 大 出力 : 250 ps/ 8500 rpm 倫 最 大 トル ク : 22 kg.m/5500 rpm 借 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1310kg @ 全 長 : 4435 mm 人 全幅 : 1770mm 全高 : 1340mm 


SAWAUNINWpY き 6 回 町 (0R080) 

マツ ッ ダ 【 サ バン ナ RX-7 GT リミテッ ド (FC)】 

人 年 式 : 1985 年 久 最 大 出力 : 185 ps/6500 rpm 代 最 大 トル ク : 25kg.m/3500rpm 介 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1280kq 久 全 長 : 4310 mm 人 @ 全 幅 : 1690 mm @ 全 高 : 1270mm 


SAWANINAWp が 作 人 IN 

マツ ダ 【 サ バン ナ RX-7 アン フィ ニ I (FC)】 

人 @ 年 式 : 1990 年 信 最 大 出力 : 215 ps/6500 rpm 代 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4000 rpm 食 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg @@ 全 長 : 4335 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1270mm 








Atenza Concept 

に スツル: セ ンション ムッ ま ョ ムン | 

人 @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 178 ps/6500 rpm 食 最 大 トル ク : 21 .9kq.m/4000rpm 但 排 気 量 : 2300cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4670mm 例 全 幅 : 1780 mm 念 全 高 : 1435mm 


fA(cllr WO]0jlW4674 

に 4 ジル ポッ) ニン ルル 4 | 

@ 年 式 : 2007 年 @ 最 大 出力 : 170ps/6000rpm 鑑 最 大 トル ク : 23.1 kg.m/4000rpm @@ 排 気 量 : 2489cc 
両 重量 : 1470kq 全長 : 4735 mm 念 全 幅 : 1795 mm @ 全 高 : 1440mm 


AtenZa Sports 23Z 
マツ ダ 【 ア テン ザ スポ ー ツ 23Z】 

式 : 2003 年 人 最大 出力 : 178 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 21 .9kg.m/4000rpm 排気 量 : 2260cc 
@ 車 両 重量 : 1390 kg 人 @ 全 長 : 4670 mm 人 @ 全 幅 : 1780 mm 人 全高 : 1445mm 





CHAPTER 


な AVIEW2N) 

国 | マツ ダ 【 ア クセ ラ 23S】 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 171 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 21 .8kg.m/ 4000rpm 介 排 気 量 : 2260cc 
@ 車 両 重量 : 1260 kg 人 全長 : 4540 mm 人 @ 全 幅 : 1745 mm 全高 : 1465 mm 


DEMIO GL-X 

マツ ダ 【 デ ミオ GL-X】 

人 @ 年 式 : 1999 年 @@ 最 大 出力 : 100 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 13kg.m/4500 rpm 人 排気 量 : 1498cc 
@ 車 両 重量 : 960kq 人 @ 全 長 : 3800 mm 全幅 : 1670 mm 全高 : 1535 mm 


IOISIu0ifl 

マツ ダ 【 デ ミオ スポ ルト 】 

@ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 113 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 14 .3kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 1498 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1080k 人 全長 : 3925 mm 人 全幅 : 1680 mm 信 全 高 : 1530 mm 





味 IIEWSGI0EII IO)90)lW20) 

ソ ダ [ファミ リア セダン スポ ルト 20】 
@ 年 式 : 2002 年 @ 最 大 出力 : 165 ps/6800rpm 人 最大 トル ク : 18.1 kd.m/5000rpm 排気 量 : 1991cc 
@ 車 両 重量 : 1170kq 人 @ 全 長 : 4380 mm 師 全 幅 : 1695 mm 念 全高 : 1410 mm 


NAMOOlee! 

に と と 4 レル ルコ ピピ ムル と 4)| 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 150 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 18.37 kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 1300cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 3800mm 人 全幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1290mm 


Lantis Coupe 2000 Type R 

匠 還 マツ ダ 【 ラ ン テ ィ ス クー ペ 2000 タイ プ R】 
人 @ 年 式 : 1993 年 人 最大 出力 : 170 ps/ 7000 pm 信 最 大 トル ク : 18 .3kg.m/5500rpm 人 排気 量 : 1995cc 
人 @ 車 両 重量 : 1200 kg @ 全 長 : 4245 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 全高 : 1355 mm 


IMEKEW6 

蘭 | マツ ダ 【 マ ッ ダ 328F】 
人 @ 年 式 : 1993 年 久 最 大 出力 : 170 ps/7000rpm 人 最大 トル ク : 18.3kg.m/5500 rpm @ 排 気 量 : 1995cc 
車両 重 量 : 1240kq 人 @ 全 長 : 4245 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1355mm 


EKMeE 

ん に ジル | 

人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 113 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 14 .3 kg.m/ 4000 rpm 食 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1080kq @@ 全 長 : 3925 mm 人 全幅 : 1680 mm 人 全高 : 1530 mm 


EEI68S 司 0 

ピル に ツル 2 ァ | 

@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 178 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 21 .9kg.m/4000rpm 人 @ 排 穫 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1390 kg 人 全長 : 4670 mm 人 全幅 : 1780 mm 全高 : 1445mm 





0EU6MWellesl9)! 

 、 医 を と 4 に 2: 記 レム と ア | 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 178 ps/6500rpm 最大 トル ク : 21.9kg.m/4000pm の 排気 量 : 2300cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4670mm 人 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1435mm 


Proteg6 

請 還 マツダ 【 ブ プロ テー ジュ 】 
@ 年 式 : 2002 年 人 @ 最 大 出力 : 165 ps/6800 rpm 信 最 大 トルク : 18.1 kg.m/5000rpm 念 排気 量 : 1991cc 
人 @ 車 両 重量 : 1170k 全長 : 4380 mm 全幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1410mm 


le1610』DKIIUG 

に め / 有 に る 2m リ が 11 リ セン ル ルン ル 4| 

人 @ 年 式 : 1962 年 人 @ 最 大 出力 : 20 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 2..4 kg.m/3000rpm 劉 排 気 量 : 358cc 
@ 車 両 重量 : 560 kg @ 全 長 : 2990 mm 人 全幅 : 1295 mm 人 全高 : 1320mm 


一 略 Si が NiIEYeE 馬 2 





本 Car Ind 了 


MAZDA 


787B Race car 
Th と 4 6/:y/ ロ アニ ン 6。 選 | 
人 @ 年 式 : 1991 年 @@ 最 大 出力 : 700 ps/9000rpm 信 最 大 トル ク : 62kg.m/6500rpm 人 排気 量 : 654x4cc 
人 @ 車 両 重量 : 830 kg 人 @ 全 長 : 4782 mm 人 全幅 : 1994mm 人 全高 : 1003mm 
MAZDA 
Autozam AZ-1 
MR マツダ 【 オ ー ト ザム AZ-1】 
人 @ 年 式 : 1992 年 人 @ 最 大 出力 : 64 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 8.7 kg.m/ 4000rpm 人 の 排気 量 : 657cc 
人 @ 車 両 重量 : 720 kg 人 全長 : 3295 mm 人 全幅 : 1395 mm 人 全高 : 1150 mm 


IP0EMallellWOilegl 

マツ ダ [マツ ダ 風 額 コン セプト 】 

人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : し ) リル リン 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : し た っ に 人 の 全幅 : 人 全高 : 











に 0 証 OZ. 寺 3 
@ 年 式 信 最 大 出力 : コリ リン の 排気 量 : 届 穫 
人 @ 車 両 重量 : 1070kq 人 全長 : 4670 mm 人 全幅 : 1780 mm 念 全高 : 1435mm ーー デー 


azdasDeed Atenza 

マツ ダ 【 マ ツ ダ スピ ビード アテ ン ザ 】 

@ 年 式 : 2005 年 @@ 最 大 出力 : 272ps/5500rpm 人 最大 トル ク : 38.7 kgm/3000rpm の 排気 量 : 一 
Eihl 電 【 だ っ に 補 人 @ 全 幅 : 人 全高 : 





X-CrossDort Concept 

に 4 ツン (ジル ョ レレ ム レア 4 | 

人 @ 年 式 : 2005 年 人 最大 出力 し コリ リン @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 【 た 3 に 補 人 @ 全 帆 : 人 全高 : 











cLarenF1 

IMRI マク ラー レン 【 マ クラ ー レ ン F1】 
人 @ 年 式 : 1994 年 信 最 大 出力 : 636 ps/7400 pm 信 最 大 トル ク : 66.4 kg.m/ 5600rpm 人 排気 量 : 6064cc。 
@ 車 両 重 量 : 1140kq 全長 : 4288 mm 人 全幅 : 1820 mm 便 全 高 : 1140mm 


MERCEDES-BENZ 


190 E 2.5 - 16 Evolutionl 
隊 | メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【190E 2.5 - 16 エボ リュ ーション 1 
@ 年 式 : 1991 年 人 最大 出力 : 235 ps/ 7200 rpm 人 最大 トル ク : 25 kg.m/5000rpm 候 排 気 量 : 2463cc 
@ 車 両 重量 : 1340kq 人 @ 全 長 : 4544 mm 人 全幅 : 1720 mm 信 全 高 : 1340mm 
MERCEDES-BENZ 


100 IO) 還 00 り 5 

本 バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【300 SL クー ペ 】 
@ 年 式 : 1954 年 @ 最 大 出力 : 215 ps/ 5800 pm 鑑 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4600 rpm 排気 量 : 2996 cc 
@ 車 両 重量 : 1295kq 人 全長 : 4520 mm 人 全幅 : 1790 mm 人 全高 : 1300mm 


MERCEDES-BENZ 


AMG Mercedes 190 E 2.5 - 16 Evolution || Touring Car 
也 メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【AMG メル セ デ ス 190 E 2.5 - 16 エボ リュ ーション I| ツー リン グ カ ー】 
人 @ 年 式 : 1992 年 信 最 大 出力 : 378 ps/ 9500 rpm 鑑 最 大 トル ク : 一 人 の 排気 量 : 2490cc 
@ 車 両 重量 : 【 だ うに 科 人 @ 全 中 : 人 @ 全 高 : 
MERCEDES-BENZ 


(SA 

陣 バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【C 63 AMG】 
人 @ 年 式 : 2008 年 @@ 最 大 出力 : 457 ps/6800 rpm 人 最大 トル ク : 61.2kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 6208cc 
人 @ 車 両 重量 : 1730 kg 人 @ 全 長 : 4720 mm 全幅 : 1795 mm 念 全高 : 1440mm 


MERCEDES-BENZ 


⑳ 還 10)0) 

Ac と 3 ジル (0 上 TU 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 367 ps/5500 rpm 久 最 大 トル ク : 54 .1kg.m/4100rpm 人 排気 量 : 5786cc 
@ 車 両 重量 : 1955kg @@ 全 長 : 4993 mm 人 全幅 : 1857 mm 人 @ 全 高 : 1398mm 








CHAPTER 


MERCEDES-BENZ 


CLK55 AMG 
識 メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【CLK 55 AMG】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 352ps/5500rpm @ 最 大 トル ク : 52kgm/3000 - 4300rpm @ 排 量 : 5439cc 
車両 重量 : 1620kg @ 全 長 : 4567 mm @ 全 舞 : 1722mm @ 全 高 : 1371mm 


MERCEDES-BENZ 


9 記 久 (UMEII 
| Ac と ジル 4 (りや 2 ラ コリ ピン ル 。 | 
年 式 : 2000 年 人 時 大 出力 : 450 ps/ 7500pm 人 最大 トル ク : 一 @ 排 量 : 4000cc 
@ 還 重量 : 1000 kg @ 全 長 : 4655 mm @ 全 相 : 1850 mm @ 全 高 : 1260mm 
MERCEDES-BENZ 


E 55 AMG 

也 | カシ ジル (ヨゴ 57 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 476 ps/6100 rpm 代 最 大 トル ク : 71 .4 kg.m/ 2650 - 4000 rpm 人 排気 量 : 5438cc 
人 @ 車 両 重量 : 1910kq 人 @ 全 長 : 4850 mm 人 全幅 : 1820 mm 念 全高 : 1430 mm 

MERCEDES-BENZ 


MI 時 10)0 MPA9)) 

人 メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SL 500 (R129)】 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 306 ps/ 5600 rpm 久 最 大 トル ク : 46 .9kg.m/ 2750 rpm 急 排 気 量 : 4965cc 
人 @ 車 両 重量 : 1800kq 人 @ 全 長 : 4500 mm 人 全幅 : 1810mm 俺 全 高 : 1295mm 


MERCEDES-BENZ 


必 1010(:610) 

RR メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SL 500 (R230)】 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 306 ps/ 5600 pm 信 最 大 トル ク : 46 .9kg.m/2700 - 4250 rpm 劉 排 気 量 : 4965cc 
@ 車 両 重量 : 1840kq 人 @ 全 長 : 4535 mm 人 全幅 : 1815 mm 介 全 高 : 1298mm 


MERCEDES-BENZ 


SL 55 AMG (R230) 
匠 | バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SL 55 AMG (R230)】 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 500 ps/6100 rpm 人 最 大 トル ク : 71.4kq.m/ 2750 - 4000rpm 介 排 気 量 : 5439cc 
車両 重量 : 1970 kg 念 全 長 : 4535 mm 久 全 幅 : 1827 mm 介 全 高 : 1295mm 


MERCEDES-BENZ 


N 還 1010M:5) 
本 プル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SL 600 (R129)】 
年 式 : 1998 年 劉 最 大 出力 : 394 ps/ 5200 rpm 信 最 大 トル ク : 58 .2kg.m/3800 rpm 食 排 気 量 : 5987cc 
車両 重 量 : 2029kq 久 全 長 : 4499 mm 例 全 幅 : 1810 mm 信 全 高 : 1303mm 


MERCEDES-BENZ 


N 還 21010M: の 4610) 

RR メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SL 600 (R230)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 最大 出力 : 500 ps/5000 rpm 食 最 大 トル ク : 81.6kg.m/1800 - 3600rpm 介 排 気 量 : 5513cc 
人 @ 車 両 重量 : 2025kq 念 全長 : 4535 mm 人 全幅 : 1815 mm 劉 全 高 : 1298mm 


MERCEDES-BENZ 


NM 還 64AI/【CM(s4610)) 

| Ac と 3 シル 4 (57.(GIGYKI り | 
た 20PE rpg の GSI の 9 リン 作 和 (44U00EUUUUIO りり 疾 Upd 
@ 車 両 重量 : 2028 kg 人 全長 : 4535 mm 人 @ 全 幅 : 1815 mm 候 全 高 : 1295mm 


MERCEDES-BENZ 


SLK 230 Kompressor 
匠 思 メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SLK 230 コン プレ ッ サ ー】 
年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 196 ps/ 5300 rpm 念 最大 トルク : 28 .6kg.m/2500 rpm 劉 排 気 量 : 2295cc 
@ 車 両 重 量 : 1325kq @ 全 長 : 3995 mm 人 全 幅 : 1715 mm 人 全高 : 1289mm 


MERCEDES-BENZ 
SLR McLaren 
蔽 上 バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SLR マク ラー レン 】 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 625 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 79.6kg.m/3250 - 5000 rpm @ 排 気 量 : 5439cc 
@ 車 両 重量 : 1768kq 人 @ 全 長 : 4656 mm 人 全幅 : 1908 mm 人 全高 : 1261 mm 
MERCEDES-BENZ 
| SLR McLaren (19inch Wheel 0ption) 
RR メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SLR マク ラー レン (19 イ ンチ ホイ ー ル 仕様) 】 


人 @ 年 式 : 2009 年 久 最 大 出力 : 626 ps/ 6500 rpm 久 最 大 トル ク : 79.6kg.m/3250 - 5000 rpm 食 排 気 量 : 5439cc 
車両 重量 : 1768 kg 久 全 長 : 4656 mm 介 全 幅 : 1908 mm 念 全高 : 1261 mm 
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MERCEDES-BENZ 


NISAIIIG] 
隊 バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【SLS AMG1 
@ 年 式 : 2010 年 @ 最 大 出力 : 571 ps/ 6800rpm 最大 トル ク : 66.3kg.m/4750rpm 排気 量 : 6208cc 
@ 車 両 重量 : 1620kg @@ 全 長 : 4638 mm @ 全 幅 : 1939 mm @ 全 高 : 1262mm 
MERCEDES-BENZ 


2 軍 [210『AVEIII(OEIMLS 
国 | バル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【A 160 アバ ン ギ ャ ルド 】 
@ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 102 ps/ 5250 rpm 食 最 大 トル ク : 15.3kq.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1598cc 
車両 重量 : 1115kq 人 全長 : 3575 mm 念 全幅 : 1719 mm 念 全高 : 1575mm 


MERCEDES-BENZ 


AMG Mercedes CLK-GTR Race Car 
R メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【AMG メル セ デ ス CLK-GTR レー スカ ー] 
人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 608 ps/ 一 念 最 大 トル ク : 一 介 排 気 量 : 5000cc 
@ 車 両 重 量 : 一 - @ 全 長 : 4900mm 念 全幅 : 1999 mm 念 全高 : 1119mm 
ERCEDES-BENZ 


Sauber Mercedes C9 Race Car 
MI メル セ デ ス ・ ベ ン ツ 【 ザ ウ バ ー メル セ デ ス C9 レー スカ ー】 
@ 年 式 : 1989 年 信 最 大 出力 : 720 ps/7000 rpm 人 最大 トル ク : 80kg.m/ 一 信 排 気 量 : 4973cc 
証 9 叶 山 重量 : 893kg @ 全 長 : 4700mm @ 全 舞 : 1980mm @ 全 高 : 1050mm 
MERCURY 
Cougar XR-7 
請 | マー キュ リー[ ク ー ガ ー XR-7 1 
人 @ 年 式 : 1967 年 人 最大 出力 : 324 ps/ 4800 rpm 代 最 大 トル ク : 59.3kg.m/3200 rpm 介 排 気 量 : 6391cc 
車両 重量 : 1418 kg 人 @ 全 長 : 4834 mm 介 全 幅 : 1808 mm 候 全 高 : 1316mm 


MG TF160 
IROUGMali り | 


人 @ 年 式 : 2003 年 候 最 大 出力 : 160 ps/ 6900rpm 人 最大 トル ク : 17 .7 kg.m/ 4700 rpm 介 排 気 量 : 1796cc 
@ 車 両 重量 : 1150 kd 人 全長 : 3945 mm 人 全幅 : 1630 mm 人 全高 : 1260mm 


| MGF 
|MG 【MGF】 


@ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 145 ps/7000rpm 信 最 大 トル ク : 17 .8 kg.m/ 4500 rpm 側 排 気 量 : 1796cc 
@ 車 両 重量 : 1070kg 人 @ 全 長 : 3910 mm @ 全 幅 : 1630 mm 念 全高 : 1270mm 


IMEINI5G と SS4N 還 6 回 iM 間 EE 

マイ ンズ 【 マ イン ズ BNR34 スカ イラ イン GT-R N1 ベ ペース 】 

@ 年 式 : 2006 年 @ 最 大 出力 : 600ps/7400rpm @ 最 大 トル ク : 60kgm/5400rpm @ 排 量 一 
@ 還 重量 : 1340kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 畑 : 1785mm @ 人 高 : 12900mm 


Ine's BNR34 SKYLINE T-R V・spec N1 Dase 

ンク に の の アア:K【 を 。 ビ と (1 回: くさ ツル 4 1 ベニ シン 4| 

年 式 : 2000 年 食 最 大 出力 : 600 ps/ 7400 rpm 代 最 大 トル ク : 60kg.m/5400 rpm 介 排 気 量 : 一 
車両 重量 : 1340kq 人 全長 : 4600 mm 念 全幅 : 1785 mm 信 全 高 : 1290mm 


ccWANIWBpWa/0)MUIIOIW// 

と ジン に と 0 ジン ポン ジム ルー キロ) ロリ ビビ ニン 4 | | 

@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 400 ps/ 一 人 @ 最 大 トル ク : 40.5kgim/ 一 排気 量 : 一 
Enmhi 生 二 PU だ コ = 称 KGU た iaP7AUl siLEIl 


NII)gai 

ミニ ミニ クー パー 

年 式 2002 年 最大 出力 : 115ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 15.2K0.m/4500rpm @ 排 量 : 1598cc 
両生 : 1115kg @ 全 長 : 3626mm @ 全 舞 : 1688 mm @ 人 高 : 1416mm 











Il Cooper 1.3i 

三 多 ラル 才 1 

@ 年 式 : 1998 年 人 @ 最 大 出力 : 62ps/ 5700rpm 代 最 大 トル ク : 9.6kg.m/3900 rpm 借 排 気 量 : 1271cc 
@ 車 両 重量 : 720 kg 人 全長 : 3050 mm 人 全幅 : 1410 mm 人 全高 : 1350mm 


)2 硬 二 応 還 EISeiE ー 
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| COOPER S 

思考 | 

式 : 2007 年 偽 最 大 出力 : 175 ps/ 5500 rpm 候 最 大 トル ク : 24 .5kg.m/1600 - 5000rpm 信 排 気 量 : 1598cc 
@ 車 両 重量 : 1210kq 人 @ 全 長 : 3715 mm 人 全幅 : 1685 mm 人 全高 : 1430mm 


000jJiN) 

所 用 故 当 9 

人 @ 年 式 : 2005 年 人 @ 最 大 出力 : 170 ps/ 6000 rpm 信 最 大 トルク : 22 .45kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1598 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1180kq 全長 : 3655 mm 人 @ 全 幅 : 1690 mm 念 全高 : 1455 mm 


010jdB5 人 5) 

思 三 み 選 八 三 ⑳) 9 

式 : 2002 年 人 最大 出力 : 163 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 22.3kqg.m/ 4000 rpm 人 の 排 気 量 : 1598cc 
人 @ 車 両 重量 : 1120kq 人 全長 : 3655 mm 人 全幅 : 1690 mm 信 全 高 : 1425 mm 








式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 90 ps/ 5500rpm 人 最 大 トル ク : 14.3kg.m/3000rpm 候 排 気 量 : 1598cc 
人 @ 車 両 重量 : 1125kq @ 全 長 : 3626 mm 人 全幅 : 1688 mm 念 全高 : 1416mm 


MITSUBISHI 


WANI 量 Git 
三菱 【 ギ ャ ラン GTO MR】 
式 : 1970 年 信 最 大 出力 : 125 ps/ 6800 rpm 借 最 大 トル ク : 14 .5kg.m/ 5000 pm 人 @ 排 気 量 : 1594 cc 
@ 車 両 重量 : 980 kd @@ 全 長 : 4125 mm 人 全幅 : 1580 mm 人 全高 : 1310mm 
MITSUBISHI 


本 IIlel 画 61010MCNII 

則 王 芋 【 ラ ン サー 1600 GSR】 

@ 年 式 : 1974 年 最大 出力 : 110 ps/ 6700rpm 最大 トル ク : 14.2kg.m/ 4800rpm の 排気 量 : 1597 cc 
@ 車 両 重量 : 825kq 全長 : 3965 mm 念 全 幅 : 1525 mm 人 全高 : 1360mm 

MITSUBISHI 


IE2llleg 画 I6110M6NinWptINA6II 

請 三菱 【 ラ ン サー 1600 GSR ラリ ー カ ー】 

人 @ 年 式 : 1974 年 信 最 大 出力 : 160 ps/ 一 食 最 大 トル ク : 一 人 排気 量 : 1597cc 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 3965 mm 全幅 : 1525mm 念 全高 : 1360mm 
MITSUBISHI 


Lancer EX 1800GSRIC Turbo 
匠 上 三菱 【 ラ ン サ ー EX 1800GSR IC ター ポ 】 
@ 年 式 : 1983 年 久 最 大 出力 : 160 ps/ 5800rpm 人 最大 トル ク : 22kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 1795cc 
@ 車 両 重量 : 1085kq 人 @ 全 長 : 4225 mm 人 全幅 : 1620 mm 念 全高 : 1385mm 
MITSUBISHI 


COLI 1.5 Sport XVersion 
三菱 【 コ ルト 1.5 スポ ー ツ X バー ジョ ン 】 
式 : 2002 年 最大 出力 : 98 ps/6000rpm 人 最大 トルク : 13.5kdg.m/4250rpm 人 排気 量 : 1468cc 
人 @ 車 両 重量 : 1030 kg 人 全長 : 3870 mm 人 全幅 : 1680 mm 念 全高 : 1550 mm 
MITSUBISHI 


ECLIPSE GT 
識 主 き エク リフ ス GT) 


@ 年 式 : 2006 年 @@ 最 大 出力 : 267 ps/5750 rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/ 4500 pm 介 排 気 量 : 3828cc 
@ 車 両 重量 : 1575kg @ 全 長 : 4565 mm 全 全 幅 : 1835 mm 信 全高 : 1358mm 


MITSUBISHI 


aeN 還 6ll 
6 ジリ レル Ci| 
人 @ 年 式 : 1995 年 最大 出力 : 230 ps/ 6000 rpm 信 最 大 トル ク : 29 .5kg.m/ 2500 rpm 信 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1330 kd @@ 全 長 : 4395 mm 人 @ 全 幅 : 1745 mm 便 全 高 : 1295 mm 
MITSUBISHI 


ECLIPSE Spyder GTS 

三 ヨ 6 ジリ レル 7 どど 2)| 

人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 213 ps/ 5750 rpm 信 最 大 トル ク : 28 .3kg.m/ 3750 rpm 人 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 1510 kd 人 @ 全 長 : 4491 mm 念 全幅 : 1750 mm 介 全 高 : 1341mm 
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MITSUBISHI 


FTO GP Version R 


(IMdMGEIOlh| 


人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 
人 @ 車 両 重量 : 1150 kg @ 全 長 : 


MITSUBISHI 


FTO GP Version R 


ば (IUMHMDEIOIli| 


人 @ 年 式 : 1997 年 最大 出力 : 
@ 車 両 重 量 : 1150kg @ 全 長 : 


MITSUBISHI 


OMCI の 4 


aid/| 


年 式 : 1999 年 代 最 大 出力 : 
@ 車 両 重量 : 1170kq @@ 全 長 : 


MITSUBISHI 


FTO GPX 
三菱 【FTO GPX】 


年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 


@ 車 両 重量 : 1170kg @ 全 長 
MITSUBISHI 


FTO GPX 


(at/4| 
年 式 : 199 年 人 最大 出力 


@ 車 両 重量 : 1170kq @@ 全 長 : 


MITSUBISHI 


FTO GR 
妃 (adil 


年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 


人 @ 車 両 重量 : 1150 kd @ 全 長 
MITSUBISHI 


(alldit| 
年 式 : 1994 年 人 最大 出力 
@ 車 両 重量 : 1150kg @ 全 長 


MITSUBISHI 


4365 mm 介 全 幅 : 1735 mm 人 全高 : 1300mm 


4365 mm 信 全 幅 : 1735 mm 人 全高 : 1300mm 


4365 mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1300mm 


KGIUUU ただ =: 箇 MKSIIIK だ KiUUIl 


200ps/7500rpm 全 最 大 トル ク : 20 .4kg.m/6000 pm 人 排気 量 : 


4320mm 念 全幅 : 1735 mm 便 全高 : 1300mm 


: 4365 mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1300mm 


200ps/7500rpm 人 最大 トル ク : 20.4kg.m/6000 rpm 人 排気 量 : 


200 ps/7500rpm 例 最 大 トル ク : 20.4kg.m/6000 pm 人 排気 量 : 


200ps/7500 rpm 信 最 大 トル ク : 20.4kg.m/6000rpm 人 の 排気 量 : 


200 ps/7500 rpm 久 最 大 トルク : 20 .4kg.m/6000rpm 劉 排 気 量 : 


180 ps/7000 rpm 信 最 大 トル ク : 19.5kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 


1998cc 


1998cc 


1998cc 


1998cc 


: 170ps/ 7000 pm 信 最 大 トル ク : 19 kg.m/ 4000 rpm 側 排 気 量 : 1998cc 


: 4320 mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1300mm 


MINIOAWDANOANW4 


シレ ルク 。 ピ オ /4 | 


年 式 : 1989 年 信 最 大 出力 : 64 ps/ 7500 pm 久 最 大 トル ク : 7.6 kg.m/ 4500rpm 人 の 排気 量 : 548 cc 


@ 車 両 重量 : 640Kg 人 @ 全 長 : 
MITSUBISHI 


3195 mm 人 全幅 : 1395 mm 人 全高 : 1465mm 


MIRAGE 1400GLX 
に と だ 委 K(U(154| 
人 @ 年 式 : 1978 年 人 最大 出力 : 82 ps/ 5500 rpm 候 最 大 トル ク : 12.1kg.m/3500rpm 旬 排 気 量 : 1410cc 
@ 車 両 重量 : 795Kg 人 全長 : 3790 mm 人 全幅 : 1585 mm 人 全高 : 1350mm 
MITSUBISHI 


MIRAGE CYBORG ZR 
コジ た 生 ッ の ニ ン ル 41 | 
人 @ 年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 175 ps/ 7500 rpm 信 最 大 トル ク : 17 kg.m/7000rpm 人 の 排気 量 : 1597 cc 
@ 車 両 重量 : 1060 kg 人 全長 : 3890 mm 人 全幅 : 1680 mm 人 全高 : 1365mm 
MITSUBISHI 
| Concept 
1( レ ムン ア 4)| 
式 : 2003 年 最大 出力 : 68 ps/6000 rpm 代 最 大 トル ク : 9.39 kg.m/3500rpm の 排気 量 : 999cc 
人 @ 車 両 重量 : 790 Kg 人 @ 全 長 : 3516 mm 人 全幅 : 1505mm 介 全 高 : 1514mm 


500061 四 WU) 
三 5 ヨ KUUUGiMit6 用 

式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6000 rpm 人 最大 トル ク : 43.5kg.m/2500rpm 介 排 気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1670 kg 全長 : 4590 mm 人 全幅 : 1840 mm 全高 : 1285 mm 


54 略 本 応 硬 貞 RWeiE) 





MITSUBISHI 


Si00061 還 |IW) 

上 放 GiUUUHMN6)| 
人 @ 年 式 : 1995 年 信 最 大 出力 : 280 ps/ 6000 pm 劉 最 大 トル ク : 43 .5kg.m/2500 rpm の 排気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1680 kg @ 全 長 : 4575 mm 人 全幅 : 1840 mm 念 全 高 : 1285mm 


MITSUBISHI 


Ri0)010161] 四 人 
KiUUUCIEI 上 6 
@ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 225 ps/ 6000 rpm 人 最大 トルク : 28 kg.m/ 4500rpm 借 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1600kq 人 @ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1840 mm 代 全 高 : 1285 mm 


MITSUBISHI 


3000GT SL (J 

CUUtIEWA)| 
@ 年 式 : 1996 年 人 最大 出力 : 225 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 介 排 気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1610kq @ 全 長 : 4590 mm 信 全 幅 : 1840 mm 人 全高 : 1285 mm 


MITSUBISHI 


Ri00)0ClSI 還 人 

/W0 三菱 【3000GTSL 0】 
@ 年 式 : 1995 年 信 最 大 出力 : 225 ps/ 6000 rpm 人 最大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 介 排 気 量 : 2972cc 
@ 車 両生 恒 : 1610Kg @ 全 長 : 4575 mm @ 全 相 : 1840mm 全高: 1285mm 

MITSUBISHI 


3000GT SR (J) 
刀 ヨ CUUGlEitWl)| 
@ 征 式 : 1998 年 @ 最 大 出力 : 225 ps/6000rpm 最大 トル ク : 28km/ 4500rpm @ 排 量 : 2972cc 
@ 車 両 重 恒 : 1600Kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 箇 : 1840mm @ 全 高 : 1285mm 
MITSUBISHI 


610)00IG1SsW) 
ヨ UUUIEIiN6)| 
人 @ 年 式 : 1996 年 出力 : 225 ps/ 6000 rpm 久 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 食 排 気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1610 kg @@ 全 長 : 4590 mm 介 全 幅 : 1840 mm 人 全高 : 1285 mm 
MITSUBISHI 


Ki00U0IC1WSnW) 
三菱 【3000GTSR 0)】 
@ 年 式 : 1995 年 @ 居 出力 : 225 Ds/6000rpm 最大 トル ク : 28Kg.m/ 4500rpm @ 拓 時 : 2972cc 
@ 両 重量 : 1610k @ 全 長 : 4575mm @ 全 舞 : 1840mm @ 全 高 : 1285mm 
MITSUBISHI 


Ki00)0IC1 島 /i 記 WU) 
HUUUGIMViM)| 
@ 年 式 : 1998 年 @ 最 大 出力 : 280 pS/6000rpm @ 最 大 トル ク : 43.5K0m/2500pm 排気 量 : 2972cc 
@ 還 両生 恒 : 1680kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 細 : 1840mm @ 全 高 : 1285mm 
MITSUBISHI 


10010)61 島 /i 妥 (IM) 
三菱 【3000GTVR-4 ター ボ (J)】 
@ 年 式 : 1998 年 @ 最 大 出力 : 280 DS/6000rpm @ 最 大 トル ク : 43.5Kdm/2500rpm @ 提 量 : 2972cc 
両生 : 1680kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 相 : 1840 mm @ 全 高 : 1285mm 


MITSUBISHI 


10)010!61 島 区 2 四 I(0)06 
AWD 三菱 【3000GTVR-4 ター ボ (J)】 
@ 年 式 : 1996 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 43.5kg.m/2500rpm 排気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1710k @ 全 長 : 4590 mm @ 全 幅 : 1840mm の 全高 : 1285mm 
MITSUBISHI 


Ki0)010!61 島 2 四 [上 0) 
KiUUUGIN:g と た | 
@ 年 式 : 1995 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/ 6000rpm 最大 トル ク : 43.5kgm/2500rpm 代 排 気 量 : 2972cc 
@ 車 両 重量 : 1710kg 全長 : 4575 mm 人 @ 全 幅 : 1840 mm 念 全高 : 1285mm 

MITSUBISHI 


AIRTREK Turbo-R 

4WD 三菱 【 エ アト レッ ク ター ボ R】 
@ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 240 ps/ 5500 rpm 人 最大 トル ク : 35 kg.m/2500 rpm 念 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1520 kg @@ 全 長 : 4465 mm 人 全幅 : 1750 mm 人 全高 : 1540 mm 
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上 Car Index 


MITSUBISHI 


CZ-3 Tarmac 

(yk ルベル / | 

人 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トルク : 一 信 排 気 量 : 1500cc 

人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 3850 mm 人 全幅 : 1750 mm @@ 全 高 : 1420mm 
MITSUBISHI 


6 当 EIiliElstIIAEIl 

(pk た ベム バン ルン ルリ タコ | 

人 @ 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : し コリン 人 @ 排 気 量 : 

人 @ 車 両 重量 : 1200kq @@ 全 長 : 3850 mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm @ 全 高 : 1420mm 
MITSUBISHI 


FTO Super Iouring Car 

三菱 【FTO0 スー パー ツー リン グ カ ー』】 

人 @ 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : し コリン 人 @ 排 気 量 

人 @ 車 両 重量 : 980 kg @@ 全 長 : 4465 mm 人 @ 全 幅 : 1805 mm 人 全高 : 1230mm 
MITSUBISHI 

GALANT 2.0 DOHC Turbo VR-4 

三菱 【 ギ ャ ラン 2.0 DOHC ター ボ VR-4】 


人 @ 年 式 : 1989 年 信 最 大 出力 : 205 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 30 kg.m/3000 rpm 食 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1340 kd 人 @ 全 長 : 4560 mm 念 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1440mm 


MITSUBISHI 








@ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 225 ps/6000rpm 代 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 但 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1600kd @@ 全 長 : 4600 mm 介 全 幅 : 1840 mm 便 全 高 : 1285mm 


MITSUBISHI 


(OKi0| 
人 @ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 225 ps/ 6000 rpm 人 最大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 旬 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1610kg @@ 全 長 : 4590 mm 全幅 : 1840 mm 人 全高 : 1285mm 


MITSUBISHI 


GTO SR 

(Oii| 

@ 年 式 : 1995 年 @@ 最 大 出力 : 225 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4500 rpm 食 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1610kq 人 全長 : 4575 mm 念 全幅 : 1840 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 


MITSUBISHI 


GTO IWin Iurbo 

三菱 [GTO ツイ ンタ ー ボ 】 

人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6000 rpm 代 最 大 トル ク : 43.5kg.m/2500 rpm 介 排 気 量 : 2972cc 
680 kd 人 @ 全 長 : 4600 mm 久 全 幅 : 1840 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 

MITSUBISHI 
In IurDo 

イン ター ポ 】 

6 年 食 最 大 出力 : 280 ps/ 6000 rpm 久 最 大 トル ク : 43.5kg.m/2500 rpm 排気 量 : 2972 cc 
: 1710 kq 人 @ 全 長 : 4590 mm 人 全幅 : 1840 mm 人 @ 全 高 : 1285mm 


TurDo 

イン ター ポ ボ 】 

: 1995 年 劉 最 大 出力 : 280 ps/6000 rpm 信 最 大 トルク : 43.5kg.m/2500 rpm 代 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1710kg @ 全 長 : 4575 mm 念 全幅 : 1840 mm 介 全 高 : 1285mm 


TurDo MR 
イン ター ボ MR】 





: 1670 kg 人 全長 : 4600 mm 人 @ 全 幅 : 1840 mm 全高 : 1285mm 


Turbo MR 

WI 三菱 【GTO ツイ ンタ ー ボ MR】 
人 @ 年 式 : 1995 年 最大 出力 : 280 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 43.5kg.m/ 2500 rpm 信 排 気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1680 kg @@ 全 長 : 4575mm 人 @ 全 幅 : 1840 mm 人 全高 : 1285 mm 


ミミ 杯 マモ ママ マー ゾ ド ドド トト | イイ 〕 人 ミュ ュ コ ュ ュ ミミ 


MITSUBISHI 














CHAPTER 


MITSUBISHI 


HSR-I| Concept 

UEiil 記 ピル レア) 
@ 年 式 : 1989 年 @@ 最 大 出力 : 350 ps/ 7000rpm @ 最 大 トル ク : 45Kg.m/2500 - 4500rpm 人 排気 量 : 2972cc 
人 @ 車 両 重量 : 1200kg @ 全 長 : 4800 mm 人 全幅 : 1950 mm 人 全高 : 1165 mm 


MITSUBISHI 


Lancer Evolution GSR 
三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン GSR】 
@ 年 式 : 1992 年 最大 出力 : 250 ps/ 6000 rpm 人 最大 トル ク : 31 .5kg.m/ 3000 rpm 側 排 気 量 : 1997 cc 
車両 重量 : 1240kg @ 全 長 : 4310 mm @ 全 幅 : 1695 mm @ 全 高 : 1395mm 
MITSUBISHI 


Lancer Evolution Super Rally Car 
本 |.】 と レアル こと けい ビビ ラッ ビン 全く バニ ン ル リピ ラコ | 
式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 300 ps/ 5500 rpm 人 最大 トル ク : 55.1kg.m/3500 rpm 人 @ 排 気 量 : 1996 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg 人 全長 : 4360 mm 人 全幅 : 1770 mm 信 全 高 一 
MITSUBISHI 


Lancer Evolution | GSR 
三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン | GSR】 

式 : 1994 年 信 最 大 出力 : 260 ps/6000 rpm 念 最大 トル ク : 31 .5kg.m/ 3000 rpm 介 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1250 kd 人 @ 全 長 : 4310 mm 人 全幅 : 1695 mm 俺 全高 : 1420 mm 


MITSUBISHI 
Lancer Evolution l GSR 
三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン | GSR】 


式 : 1995 年 念 最大 出力 : 270 ps/ 6250 rpm 候 最 大 トル ク : 31 .5kg.m/3000 rpm 人 @ 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1260 kd 人 全長 : 4310 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 14220mm 


MITSUBISHI 
Lancer Evolution IV GSR 

MD 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン IM GSR】 

@ 年 式 : 1996 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 久 最 大 トルク : 36 kg.m/3000rpm 側 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1350kq 人 @ 全 長 : 4330 mm 人 全幅 : 1690 mm 介 全 高 : 1415mm 


MITSUBISHI 








ee 中 alUIOMNMstlNA6EIM 

馬 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン IV ラリ ー カ ー】 

@ 年 式 : 1997 年 信 最 大 出力 : 284 ps/ 6000 rpm 信 最 大 トル ク : 50Kg.m/3500rpm 側 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kd 人 @ 全 長 : 4330 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 一 

MITSUBISHI 








Cer Evolution IX GSR 

| 三菱 【 ラ ン サ ー エ ポリ ュー ショ ン IX GSR】 
人 @ 年 式 : 2005 年 信 最 大 出力 : 280 ps/ 6500 rpm 候 最 大 トル ク : 40.8kg.m/ 3000 rpm 人 排気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1410 kd 人 @ 全 長 : 4490 mm 人 全幅 : 1770 mm 全高 : 1450 mm 


MITSUBISHI 





[9 中 0)IUIIIOINACNI 

三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン V GSR 】 

@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/ 6500 rpm 候 最 大 トルク : 38 kg.m/3000 rpm 側 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1360kq 人 全長 : 4350 mm 人 全幅 : 1770 mm 介 全 高 : 1415mm 


MITSUBISHI 
ution VI GSR 
ポリ ュー ショ ン VI GSR】 
@ 最 大 出力 : 280 ps/ 6500 pm 人 最大 トル ク : 38 kg.m/3000 rpm 側 排 気 量 : 1997 cc 
kg @@ 全 長 : 4350 mm 久 全 幅 : 1770mm 人 全高 : 1415mm 


(NNlm 介 (IINIBUIONI 

ボリ ュー ショ ン VI GSR トミ ー・ マ キネ ン エディ ショ ン 】 

人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 280 ps/ 6500 rpm 信 最 大 トル ク : 38 kg.m/ 2750 rpm 但 排 気 量 : 1997 cc 
@ 車 両 重量 : 1360 kg @ 全 長 : 4350 mm 人 全幅 : 1770 mm 信 全 高 : 1405mm 


MITSUBISHI 














Ce Evolution VI GSR TM.EDITION Special Color Package 

三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VI GSR TM. エ ディ ショ ン スペ シャ ルカ ラー リン グ バ パッケージ] 
@@ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500 pm 信 最 大 トル ク : 38 kg.m/2750rpm 念 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1360 kg 人 全長 : 4350 mm 人 全幅 : 1770 mm 人 全高 : 1405mm 





Apex [The Gran Turlsmo Magazinl 


司 Car Index 


MITSUBISHI 


Lancer Evolution VI Rally Car 

MD 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VI ラリ ー カ ー】 
人 @ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 302 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 52kg.m/ 3500 rpm 食 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg 人 全長 : 4350mm 人 全幅 : 1770 mm @ 全 高 : 1415mm 


MITSUBISHI 


Lancer Evolution VI RS 

MD 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VIRS】 
人 @ 年 式 : 1999 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 38 kg.m/ 3000 rpm 側 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1260 kg @@ 全 長 : 4350 mm 人 @ 全 幅 : 1770 mm 人 全高 : 1415mm 


MITSUBISHI 
Lancer EVolution V| RS TOMMI MAKINEN EDITON 
三菱 【 ラ ン サ ー エ ポリ ュー ショ ン VI RS トミ ー・ マ キネ ン エディ ショ ン 】 
年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 38kg.m/3000rpm の 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1260kg 人 全長 : 4350 mm 全幅 : 1770mm 人 @ 全 高 : 1415mm 
MITSUBISHI 


Lancer Evolution MI GSR 
MM 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VI GSR】 
年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 280 ps/ 6500rpm 人 最大 トル ク : 39 kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 1997cc 
人 @ 車 両 重量 : 1400 kg @ 全 長 : 4455 mm @ 全 幅 : 1770mm 人 全高 : 1450mm 


MITSUBISHI 


Lancer Evolution MI GT-A 

WU 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VI GT-A】 
人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 272 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 35kg.m/3000rpm 候 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1480 kg 人 @ 全 長 : 4455 mm 人 全幅 : 1770 mm 便 全 高 : 1450mm 

MITSUBISHI 


Lancer Evolution MII RS 
WU 三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VI RS】 
年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 39 kg.m/2750 rpm 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1320kq 全長 : 4455 mm 人 全幅 : 1770 mm @ 全 高 : 1450mm 


MITSUBISHI 
Lancer Evolutlon VII GS 
三菱 【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン WII GSR】 


年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500 pm 借 最 大 トル ク : 40 Kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1410kq 全長 : 4490 mm 人 全幅 : 1770 mm 全高 : 1450 mm 











Cer Evolution MI RS 

【 ラ ン サ ー エ ポリ ュー ショ ン WI RS】 

式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6500 pm 人 @ 最 大 トル ク : 40kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1320 kg @@ 全 長 : 4490 mm 人 全幅 : 1770 mm 念 全高 : 1450 mm 


Cer Evolution II MR GSR 
【 ラ ン サ ー エ ボリ ュー ショ ン VIII MR GSR】 

年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 借 最 大 トル ク : 40.8kg.m/3500 rpm 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1400 kg @@ 全 長 : 4490 mm 人 全幅 : 1770 mm 人 全高 : 1450 mm 








Cer Evolution X GSR Premium Package 


式 : 2007 年 最大 出力 : 280 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 43 kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 1998 cc 
@ 車 両 重量 : 1540 kg @ 全 長 : 4495 mm @@ 全 幅 : 1810mm @@ 全 高 : 1480mm 


MITSUBISHI 


LEGNUM VR-4 TWpeV 
三菱 【 レ グ ナ ム VR-4 Type V】 

式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/5500rpm 人 最大 トル ク : 37 kg.m/ 4000rpm 信 排 気 量 : 2498 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1550kq @ 全 長 : 4740mm 人 全幅 : 1740 mm 人 全高 : 1450mm 


MITSUBISHI 
IgAWla510MaYllUOUIMatllNApfl0I 

MD 三菱 【 パ ジェ ロ エボ リュ ーション ラリ ー レ イド カー』】 
@ 年 式 : 2003 年 最大 出力 : 270 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 36kg.m/3500 rpm @ 排 気 量 : 3497cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長 : 4223mm @@ 全 幅 : 1994 mm 人 全高 : 一 


GRAN TURISMO 5 











Apex [The Gran Tunsmo Magazingl 


司 Car Index 


MITSUBISHI 


PAJERO Rally Raid Car 
三菱 [パジェロ ラリ ー レ イド カー】 
年 式 : 1985 年 最大 出力 : 230 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 拓 量 : 2600cc 
| 時 : 1202k @ 全 長 : 3920mm @ 全 幅 : 一 @ 全 高 : 1890mm 
MITSUBISHI 


AWDMpCIIAEII 

三 ヨレ と 4 リ レ ョ ダリ リリ リン ル リピ ラン | 

@ 年 式 : 1984 年 人 @ 最 大 出力 : 360 ps/ 7000rpm 信 最 大 トル ク : 35 kg.m/5000rpm 人 排気 量 : 2400 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250 Kg 人 全長 : 4400 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 念 全 高 : 1320mm 


WeNI000 

販 胃 拉 限 【 無 限 S2000】 
人 @ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 250 ps/ 8300 rpm 人 最大 トル ク : 一 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 1240kg 人 全長 : 4178 mm 人 @ 全 幅 : 1750 mm 念 全高 : 1280mm 


270R 

ニス モ 【270R】 

人 @ 年 式 : 1994 年 人 最大 出力 : 270 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 34 .5kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1240kq 人 全長 : 4500mm 人 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1285mm 


東 lE) が 人 (UIIW00lWgW)A6lmANIIMI1I0M466)) 
ニス モ 【 フ ェ ア レ ディ Z S-tune concept by グラ ン ツ ー リ スモ (Z33)】 


@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 人 @ 最 大 トル ク : 一 人 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 一 @ 全 畑 : 人 @ 全 高 : 


Falrlady Z Z-tune (Z33) 
ニス モ 【 フ ェ ア レ ディ Z Z-tune (Z33)】 


人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : し ンコ リリ ン の 排気 量 : 
人 @ 車両 重量 : トコ に 補 @ 全 幅 : 人 @ 全 高 : 


1 回 誠 思 (EGOIIO 人 NII 

に と (1 避 iH(lmm コン ルン / ル バニ ン た /| 

人 @ 年 式 : 1995 年 信 最 大 出力 : 305 ps/ 6800rpm 人 最 大 トルク : 38 kg.m/ 4500 rpm 人 排気 量 : 2568 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1580 Kg 人 全長 : 4675 mm 信 全 幅 : 1880 mm 人 全高 : 1300mm 


00it 

WM ニス モ 【400R】 
人 @ 年 式 : 1996 年 人 最大 出力 : 400 ps/6800 rpm 全 最 大 トル ク : 47 .8kg.m/ 4400rpm 人 排気 量 : 2771cc 
@ 車 両 重量 : 1550 kg 人 全長 : 4675 mm 人 全幅 : 1830 mm 全高 : 1330mm 














@ 年 式 : 1999 年 人 @ 最 大 出力 : 450 ps/ 7200 rpm 人 最大 トル ク : 48.5kg.m/5600rpm 人 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 1560kq 人 全長 : 4600 mm 信 全 幅 : 1785 mm 便 全 高 : 1360mm 


NINEIGI 還 5 人 所 (UIER(s64) 
MM ニス モ 【 ニ スモ スカ イラ イン GT-R S-tune (R32)】 
@ 年 式 : 2000 年 最大 出力 : 400 ps/ 6800rpm 信 最 大 トルク : 44 kg.m/5200 rpm 人 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 1500Kd @@ 全 長 : 4545 mm 全幅 : 1755 mm 人 全高 : 1350mm 
NISSAN 


llS10Sy 伯 (0 に 4 
| に | 当 WE) 人 WI( め 9| 
人 @ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 205 ps/6000rpm 人 最大 トルク : 28 kg.m/4000rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1220 kg 人 @ 全 長 : 4520 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1290mm 
NISSAN 
抽 0U0NX4 
| 4UUNy4| 


@ 年 式 : 1996 年 @ 最 大 出力 : 205 ps/6000rpm 人 @ 最 大 トル ク : 28Kg.m/4000rpm @ 排 所 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1220kq 人 @ 全 長 : 4520 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1290mm 


es 人 AN 邊 OIEEWU9E) 





CHAPTER 


0 


NISSAN 


200SX ⑯14) 
NEI 当 UDGiP り )| 


@ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 220 ps/6000rpm 鍋 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250kd @@ 全 長 : 4520 mm 人 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1295mm 


NISSAN 


240RS Rally Car 

聞 日 産 【240RS ラリ ー カ ー】 
人 @ 年 式 : 1985 年 久 最 大 出力 : 240 ps/ 7200 rpm 信 最 大 トル ク : 24 kg.m/6000rpm 但 排 気 量 : 2340cc 
人 @ 車 両 重量 : 970kd @@ 全 長 : 4330 mm 人 全幅 : 1800 mm 全高 : 1310mm 


NISSAN 


ZIONX4 

ES4| 
人 @ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 205 ps/6000 rpm 例 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4000 rpm 側 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1220 kg 人 @ 全 長 : 4520 mm 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1290mm 


PONXGaP) 
| 語 ヨ ZIE4c ル | 


@ 年 式 : 1996 年 最大 出力 : 220 ps/6000 pm 人 最大 トル ク : 28 kg.m/ 4800 rpm 側 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1250 kd @ 全 長 : 4520 mm 介 全 幅 : 1730 mm 人 全高 : 1295 mm 


IOMCWOGK10)) 

識 | 日 産 【240ZG (HS30)】 
@ 征 式 : 1971 年 @ 最 大 出力 150 ps/5600rpm @ 最 大 トル ク : 21 kgm/4800rpm @ 提 時 : 2393cc 
@ 中 硬 量 : 1010kg @ 全 長 : 4305mm @ 全 邊 : 1690mm @ 全 高 : 1285mm 


160 人 2) 

| 計 E ヨ UKP)| 
人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 39 .6 kg.m/3600 rpm 介 排 気 量 : 2960 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1580kq @ 全 長 : 4520 mm 人 全幅 : 1800 mm 人 全高 : 1255 mm 


NISSAN 


1010 ア (clG) 邊 の 462) 

| に |: 当 104 ピ だ ニ と た 氷 り ) | 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 39 .6kg.m/3600 rpm 但 排 気 量 : 2960cc 
人 @ 車 両 重量 : 1520 kg 人 @ 全 長 : 4305 mm 人 全幅 : 1790 mm 全高 : 1245mm 


1002 人 WCcIG] 邊 046 人 2) 
本 日 産 【300ZX 2 シー ター (Z32)】 


人 @ 年 式 : 1989 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 代 最 大 トル ク : 39 .6kg.m/ 3600 rpm 鍋 排 気 量 : 2960cc 
人 @ 車 両 重量 : 1510 kd @@ 全 長 : 4310 mm 信 全 幅 : 1790 mm 人 全高 : 1250mm 


is)0PA4SK 放 中) 

| 間 =[ 当 ki4KK 肝 1)| 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 287 ps/6200rpm 久 最 大 トル ク : 37 .9kg.m/ 4800 rpm 代 排 気 量 : 3498 cc 
@ 車 両 重量 : 1320 kg 人 @ 全 長 : 4303 mm 人 @ 全 幅 : 1816 mm 人 @ 全 高 : 1318 mm 


NISSAN 


350Z (Z33, US) 

| EI ヨ KiU7AVKK 央 IN)| 
@ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 287 ps/6200rpm 念 最大 トル ク : 37 .9kg.m/4800 rpm 介 排 気 量 : 3498 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1320kg @ 全 長 : 4303mm 人 @ 全 幅 : 1816 mm @ 全 高 : 1318mm 


350Z Concept LM Race Car 
蔽 日 産 【3502 コン セブ ト LM レー スカ ー】 
し た: 日 人 @ 最 大 出力 : し シコ リン 人 @ 排 気 量 
@ 車 両 重量 : 1120 kg @ 全 長 : 4448 mm 久 全 幅 : 1996 mm 人 全高 : 1310mm 





350Z Gran Turismo 4 Limited Edition (Z33) 

| IE ヨ Ki リン レア ん た コリ レ と に と 4 あと アッ ジルバ ド )) | 
人 @ 年 式 : 2005 年 久 最 大 出力 : 300 ps/6400 rpm 久 最 大 トル ク : 35.9kg.m/4800rpm 候 排 気 量 : 3498cc 
Ei を 生 PCUII とき = 称 KU 上 コ 箇 EEt WE に Jl 


el な A 邊 IIIS(e た 】 
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妥 Car Index 


NISSAN 


Ss)0 ア 人 (0EUEi(G 條 4616 介 ) 
1 E: 当 KIMLOEUEIGMPKK 須 | 


人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 6200 rpm 例 最 大 トル ク : 37 kg.m/4800 rpm 食 排 気 量 : 3498 cc 
@ 車 両 重量 : 1550 kg 人 @ 全 長 : 4310 mm 久 全 幅 : 1815 mm 候 全 高 : 1325mm 


NISSAN 


Si)0 ア 人 (62U1G] 中 4 人 IN) 
il に に 当 人 KSIU4iOEUEIGMPKE 朋 | 


年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 280 ps/6200 rpm 全 最 大 トル ク : 37 kg.m/4800rpm 借 排 気 量 : 3498 cc 
@ 車 両 重 量 : 1550kq 久 全 長 : 4310 mm 久 全 幅 : 1815 mm 念 全 高 : 1325mm 


NISSAN 


370Z (Z34) 

請 | 日 産 【370Z 34)】 
@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 : 336ps/7000rpm @ 最 大 トル ク : 37.2kgm/ 5200rpm 排 量 : 3696cc 
@ 中 硬 量 : 1530kg @ 全 長 : 4250mm @ 全 舞 : 1845mm @ 全 高 : 1315mm 


NISSAN 


Bli10 邊 610)0DEIIUCAGMIO) 

了 日 産 【 ブ ルー バー ド 1600 デ ラッ クス (510)】 
人 @ 年 式 : 1969 年 信 最 大 出力 : 92 ps/6000rpm 念 最大 トル ク : 13 .2kg.m/3600rpm 人 排気 量 : 1595cc 
人 @ 車 両 重 量 : 930 kd @@ 全 長 : 4120 mm 人 全幅 : 1560 mm 人 全高 : 1410mm 


NISSAN 
IagilglDMgEl(0l)0 由 Ke10!0RSNI(SMIO)) 
産 【 ブ ルー バー ド ハー ド ト ッ プ 1800SSS (910)】 


年 式 : 1979 年 食 最 大 出力 : 105 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 15 kg.m/3600 rpm 食 排 気 量 : 1770cc 
車両 重量 : 1050 kg 人 @ 全 長 : 4360 mm 念 全幅 : 1655 mm 念 全高 : 1370mm 


NISSAN 


BLUEBIRD Rally Car (510) 
に [と /) が 7 ピン EIC) 
@ 年 式 : 1969 年 @ 最 大 出力 130 ps/6800rpm 人 最大 トル ク : 15、5kgm/4800rpm 排気 量 : 1595cc 
@ 車 両 量 : 965kg @ 全 長 : 4070mm @ 全 舞 : 1660 mm @ 全 高 : 1405mm 
NISSAN 


0EIRenllllllgl 還 61 回 pW(SIUIMBpW615) 

FR 日 産 【 カ ル ソ ニ ッ ク IMPUL GT-R (SUPER GT)】 
人 @ 年 式 : 2008 年 久 最 大 出力 : 500 ps/ 一 食 最 大 トル ク : 52kg.m/ 一 食 排 気 量 : 4494cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1100 kg @ 全 長 : 4800 mm @ 全 幅 : 2000mm 人 全高 : 一 


NISSAN 


NISY0NI6LG4I| 加 IGTI0) 

請 日 産 【 カ ル ソ ニ ッ ク スカ イラ イン (JGTC)】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 460pS/6000rpm @ 最 大 トル ク : 70KO.m/ 4400rpm @ 拓 所 量 : 2708cc 
@ 員 重量 : 1100Kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 箇 : 1885mm @ 全 高 : 1220mm 


NISSAN 


0 記 り /SS) 目 4W6 IIN/AWWIC1I0) 
記 上 日 閉 【C-WEST レッ ツ ォ シル ピア (JGTC)】 


人 @ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 300 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 一 旬 排 気 量 : 2140cc 
人 @ 車 両 重量 : 1150 kg @ 全 長 : 4520 mm 人 全幅 : 1830 mm 人 @ 全 高 : 1170mm 


NISSAN 


IE が 4010I0MSkjlD) 
EE と た 4 た あ あり UUIGitill)| 


人 @ 年 式 : 1968 年 人 最大 出力 : 145 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 18 kg.m/4800rpm 介 排 気 量 : 1982cc 
@ 車 両 重量 : 930 kg @ 全 長 : 3910 mm 人 全幅 : 1495 mm 介 全 高 : 1325mm 


NISSAN 


llllE) ル ん 10CW(iN10) 
日 産 「 フ ェ ア レデ ィ 240Z6 (HS30)】 
人 @ 年 式 : 1971 年 久 最 大 出力 : 150 ps/ 5600rpm 人 最大 トル ク : 21 kg.m/ 4800rpm 人 排気 量 : 2393cc 
@ 車 両 重 量 : 1010 kg @@ 全 長 : 4305 mm 念 全幅 : 1690 mm 念 全高 : 1285 mm 
NISSAN 


Fairlady Z (Z34) 
請 日 産 【 フ ェ ア レ ディ Z (234)】 


人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 336 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 37 .2 kg.m/ 5200 rpm 人 排気 量 : 3696 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1530 kg @@ 全 長 : 4250 mm @ 全 幅 : 1845 mm 人 全高 : 1315mm 








2 還 恒 伏 還 Re) 
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NISSAN 


Fairlady Z 280Z-L 2seater (S130) 

本 日 産 【 フ ェ ア レ ディ Z 280Z-| 2 シー ター (8130)】 
信 年 式 : 1978 年 信 最 大 出力 : 145 ps/5200rpm 念 最大 トルク : 23kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 2753cc 
@ 車 両 重量 : 1225kg 全長 : 4420 mm 久 全 幅 : 1690 mm @ 全 高 : 1295 mm 


glIEU 人 1006463) 
了 日 産 【 フ ェ ア レ ディ Z 300ZX (Z31)】 
人 @ 年 式 : 1983 年 久 最 大 出力 : 230 ps/5200 rpm 信 最 大 トル ク : 34 kg.m/ 3600 rpm 但 排 気 量 : 2960 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1380kd 人 @ 全 長 : 4335 mm 念 全幅 : 1725 mm 念 全高 : 1310mm 
NISSAN 


辿 IlE 必 人 01010/ め 希 00MAEEIGI 自 46 の) 
記 日 産 【 フ ェ ア レデ ィ Z 300ZX ツイ ンタ ー ボ 2 シー ター (Z32)】 
人 @ 年 式 : 1989 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 休 最 大 トル ク : 39.6 kg.m/3600rpm 食 排 気 量 : 2960cc 
人 @ 車 両 重量 : 1510 kg 人 @ 全 長 : 4310 mm 久 全 幅 : 1790 mm 念 全高 : 1250 mm 
NISSAN 


Fairlady Z 300ZXVersion R TwinTurbo 2by2 (Z32) 

了 日 産 【 フ ェ ア レデ ィ Z 300ZX Version R ツイ ンタ ー ボ 2by2 (32)】 
@ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 39.6kg.m/3600 rpm 人 @ 排 気 量 : 2960cc 
@ 車 両 重量 : 1580kd 全長 : 4520 mm 信 全 幅 : 1800 mm 便 全 高 : 1255mm 


NISSAN 


Fairlady Z 300ZX Version S WinTurbo 2seater (Z32) 

了 R 日 産 【 フ ェ ア レデ ィ Z 300ZX Version S ツイ ンタ ー ボ 2 シー ター (Z32)】 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 39.6kg.m/3600 rpm の 排気 量 : 2960cc 
人 @ 車 両 重量 : 1520kq @ 全 長 : 4305 mm 人 全幅 : 1790 mm 人 全高 : 1245 mm 

NISSAN 


Fairlady Z Concept LM Race Car 
了 日 産 【 フ ェ ア レ ディ Z コン セプト LM レー スカ ー】 
人 年 式 : し ) Srrp/l し ) と リン 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1120 kg @@ 全 長 : 4448 mm 念 全幅 : 1996 mm 介 全 高 : 1310mm 
NISSAN 


|llIEU) プ 代 i(02U0Ri(I 邊 46)) 

| | 上 に ヨウ た ッ ル だ 4 ロニ リシン コルベ )) | 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1550kg @ 全 長 : 4310 mm 念 全幅 : 1815 mm 念 全高 : 1325mm 


NISSAN 


説 IE( プ 介 /lOIIISAV4SN)) 
岬 日 産 【 フ ェ ア レ ディ ZVersion S (Z33)】 


人 @ 年 式 : 2007 年 久 最 大 出力 : 313 ps/6800rpm 人 @ 最 大 トル ク : 36.5kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1480 kd @@ 全 長 : 4315 mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1315mm 


NISSAN 


説 EDM 介 (2 に llISAV46)) 
記 日 産 【 フ ェ ア レデ ィ Z Version S (Z33)】 
人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1440kd @ 全 長 : 4310mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1315mm 
NISSAN 


Fairlady Z Version ST (Z33 0ption Wheel 

了 日 産 【 フ ェ ア レ ディ Z Version ST (Z733 オプ ショ ン ホ イー ル 仕 様 )】 
人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 4800 rpm 人 排気 量 : 3498cc 
@ 車 両 重量 : 1450 kg @ 全 長 : 4310 mm @ 全 幅 : 1815 mm 人 全高 : 1315mm 


NISSAN 


G「-R Concept LM Race Car 
匠 日産 【GT-R コン セプト LM レー スカ ー】 

@ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 時 : 

人 @ 車 両 重量 : 1100kg @ 全 長 : 4773 mm 人 全幅 : 2124 mm 人 全高 : 1339mm 
NISSAN 


條 0!6I 守 49 ヨ 軸 回 iWICTI) 

| 四 =jE ヨ (= ピル アル 條 あと と 4 ワ ) 四 人 加 L6C1I0) | 
@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 460 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 70 kg.m/ 4400rpm 介 排 気 量 : 2708cc 
@ 車 両 重 量 : 1100k 全長 : 4600 mm 介 全 幅 : 1885 mm 人 全高 : 1220 mm 
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Car Index 


NISSAN 


MOIUL AUIECH GT-R (SUPER GT) 

| 日産 【 モ チュール オー テッ ク GT-R (SUPER GT)】 
@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 : 450 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 48Kgm/ 一 @ 排 量 : 4494cc 
@ 車 重量 : 1130 ko @ 全 長 : 4695 mm @ 全 幅 : 2000 mm @ 全 高 : 一 


NISSAN 


MOTUL PITWORKZ (JGTC) 
El だ 32 ン ピン 44[cii)| 


人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 465 ps/ 5600 rpm 食 最 大 トルク : 72kg.m/ 4000 rpm 候 排 気 量 : 2987 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1080kd 人 @ 全 長 : 4625 mm 念 全幅 : 1940 mm 俺 全高 : 一 


NISSAN 


MINISIICEIP4 
- に | ヨレ ウジ モレ ルン リピ 9/ や 4| 
@ 年 式 : 2004 年 人 最大 出力 : 770 ps/6500 rpm 人 最大 トル ク : 86 .4kg.m/6300rpm 候 排 気 量 : 3772cc 
(Ein ii 日 人 @ 全 長 : 人 @ 全 幅 人 全高 : 
NISSAN 


MNOI 間 NIRllgl 還 WII0) 
| に な ジン と と の た と ゴゴ.Wtii0)| 


人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 500 ps/6000rpm 食 最 大 トル ク : 72kg.m/ 4400 rpm 但 排 : 2708cc 
@ 車 両 重量 : 1200kq @ 全 長 : 4600 mm 介 全 幅 : 1885 mm 念 全高 : 1220mm 


NISSAN 


MaNINM6)| 時 494 ヨ 間 6 回 iWICTI0) 
記 日 産 I「 ベ ンズ オイ ル ゼ ク セル GT-R (JGTC)】 


@ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 460 ps/6000 rpm 食 最 大 トル ク : 70kg.m/ 4400 pm 亀 排気 量 : 2708 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1100Kg @@ 全 長 : 4600mm 人 全幅 : 1885 mm 念 全高 : 1220mm 


NISSAN 


SILEIGHTY 

蔽 日 産 【 シ ル エイ ティ 】 
人 @ 年 式 : 1998 年 @ 最 大 出力 : 205 ps/6000 rpm 食 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4000 rpm 候 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1170kg 人 全長 : 4470 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1290 mm 


NISSAN 
MAW(OSIgCWlB) 
ンタ M( い Xi)| 


: 1965 年 念 最 大 出力 : 90 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 13.5kg.m/ 4000rpm 食 排 気 量 : 1595cc 
車両 重量 : 980 kg 人 全長 : 3985 mm 便 全 幅 : 1510mm 人 全高 : 1275mm 


回 /|。W め (0jnSWSMI00) 

産 [シル ビア 240RS (S110)】 

: 1983 年 人 最大 出力 : 240 ps/ 7200 pm 人 最大 トル ク : 24 kg.m/ 6000rpm の 排気 量 : 
車両 重量 : 970k 人 全長 : 4300 mm 信 全 幅 : 1800 mm 念 全高 : 1310mm 


A K's (S13) 

だ 当 ピ PICK))| 

年 式 : 1991 年 信 最 大 出力 : 205 ps/6000rpm 便 最 大 トル ク : 28kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
車両 重量 : 1170Kd 人 全長 : 4470 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1290mm 


GWS)) 
に 2 で Ci))| 


年 式 : 1988 年 久 最 大 出力 : 175 ps/ 6400 rpm 人 最大 トル ク : 23 kg.m/4000rpm 介 排 気 量 : 1809cc 
車両 重量 : 1140kq 人 全長 : 4470mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全 高 : 1290mm 


Ald(0MS9) 

産 【 シ ルビ ア K's エア ロ (S14)】 

年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 220 ps/ 6000 rpm 人 最大 トルク : 28 kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 1998 cc 
車両 重量 : 1250 kg 人 全長 : 4520 mm 全幅 : 1730 mm 念 全高 : 1295mm 


AGAIBOMS レ 9 
請 | 日産 【 シ ルビ ア K's エア ロ (S14)】 


人 @ 年 式 : 1993 年 人 @ 最 大 出力 : 220 ps/ 6000 rpm 信 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4800 rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1220 kd 人 @ 全 長 : 4500 mm 人 全幅 : 1730 mm 便 全 高 : 1295mm 











NISSAN 
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CHAPTER 


NISSAN 


AD)EESYI に Il[OIIM(SIS7) 

産 【 シ ルビ ア K's ダイ ヤセ レク ショ ン (S13)】 

年 式 : 1990 年 久 最 大 出力 : 175 ps/6400rpm 信 最 大 トルク : 23kg.m/4000rpm 人 排気 量 : 1809cc 
車両 重量 : 1140kq 例 全 長 : 4470 mm 念 全幅 : 1690 mm 借 全 高 : 1290mm 


AWKS(SNR)) 

産 【 シ ルビ ア Q's (S13)】 

年 式 : 1991 年 借 最 大 出力 : 140 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 18 .2kg.m/ 4800 rpm 介 排 気 量 : 
車両 重量 : 1110kq 人 全長 : 4470 mm 信 全 往 : 1690 mm 人 全高 : 1290mm 


WCSSIK?) 

産 [シル ビア 0 (S13)】 

年 式 : 1988 年 最大 出力 : 195 ps/6400 pm @ 最 大 トル ク : 16.2Kgm/5200rpm @ 排 時 
軸 重量 : 1090kg @ 全 長 : 4470 mm @ 全 桶 : 1690 mm @ 全 高 : 1290mm 


WIAIHn(O MI し 9) 

産 【 シ ルビ ア Q's エア ロ (S14)】 

年 式 : 1996 年 代 最 大 出力 : 160 ps/6400 rpm 食 最 大 トル ク : 19 .2kg.m/ 4800 rpm 代 排 気 量 : 1998 cc 
車両 重量 : 1190kd 候 全 長 : 4520 mm 久 全 幅 : 1730 mm 介 全 高 : 1295mm 


上 0KAIH(OMCGC9) 


S| 

EIC ドモ ai)| 
@ 
@ 





NISSAN 


年 式 : 1993 年 信 最 大 出力 : 160 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 19 .2 kg.m/ 4800 rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
車両 重量 : 1160kd 人 全長 : 4500 mm 念 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1295mm 


NISSAN 


ASiclogaAlds10MSWlo)) 


SI 

間 日 産 【 シ ルビ ア spec-R エア ロ (S15)】 
@ 
@ 


年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 250 ps/6400 rpm 人 最大 トル ク : 28 kg.m/ 4800 rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
車両 重量 : 1240 kg 久 全 長 : 4445 mm 人 全幅 : 1695 mm 便 全 高 : 1285mm 


NISSAN 


NM/AWS10clgWAlas10MSWlo)) 

了 日 産 【 シ ルビ ア spec-R エア ロ (S15)】 
人 @ 年 式 : 1999 年 最大 出力 : 250 ps/6400 rpm 介 最 大 トル ク : 28 kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1240 kd @@ 全 長 : 4445 mm 借 全 幅 : 1695 mm 全 全 高 : 1285 mm 

NISSAN 


NM7AWS0cioavyaldn(0 SS)) 
上 日産 【 シ ルビ ア spec-S エア ロ (S15)】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 165 ps/6400 rpm 欠 最 大 トルク : 19 .6kg.m/ 4800 rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
@ 車 両 重量 : 1200kq @@ 全 長 : 4445 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1285mm 
NISSAN 


SILVIA Varietta (S15) 
に) ヨリ ニシ クン ルス リト コグ 4 で) に)) | 
人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 165 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 19 .6 kg.m/ 4800 rpm 人 @ 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1330 kd @@ 全 長 : 4445 mm 久 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1285 mm 
NISSAN 


SKYLINE 1500Deluxe (S50D-1) 
- 』 販 当選 に と と 用 に シル ルル る に に りり 所 | 
@ 年 式 : 1963 年 @ 最 大 出力 : 70 ps/ 4800 rpm 人 最大 トル ク : 11.5kg.m/3600 rpm 介 排 気 量 : 1484cc 
@ 車 両 重量 : 960 kg @@ 全 長 : 4100 mm 人 全幅 : 1495 mm 俺 全高 : 1435mm 
NISSAN 


SKYLINE 2000GT-B 654A 
還 日 産 [スカ イラ イン 2000GT-B G54A)】 
@ 年 式 : 1967 年 @ 最 大 出力 : 125ps/5600rpm @ 最 大 トル ク : 17kGm/4400rpm @ 提 量 : 1988cc 
@ 車 重量 : 1095k @ 全 長 : 4235mm @ 全 租 : 1510mm @ 全 高 : 1405mm 
NISSAN 


SSMINIS00(061 回 iW(4616Ml0)) 
識 日 才 【 ス カイ ライ ン 2000GT-R (KPGC110)】 


人 @ 年 式 : 1973 年 @@ 最 大 出力 : 160 ps/7000 pm 信 最 大 トル ク : 18 kg.m/5600 rpm 人 排気 量 : 1989cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1145kd @ 全 長 : 4460 mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1380 mm 














Apex [The Gran Tuism Magazinel 


司 Car Index 


NISSAN 


SKYLINE Coupe 350G「 

衣 日 産 【 ス カイ ライ ン クー ペ 350GT】 
人 @ 年 式 : 2003 年 最大 出力 : 280 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1530 kg @@ 全 長 : 4640 mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1395mm 


NISSAN 


N04 上 | 還 00lseYA0I61 間 N/0lcoIg 

: 庄 因 【 ス カイ ライ ン クー ペ 370GT タイ プ SP】 
人 @ 年 式 : 2007 年 偽 最 大 出力 : 333 ps/7000 rpm 信 最 大 トルク : 37 kg.m/5200rpm 念 排気 量 : 3696cc 
人 @ 車 両 重量 : 1660 kg 人 @ 全 長 : 4655 mm 人 全幅 : 1820 mm 人 全高 : 1390mm 


NISSAN 


SKYLINE GTS25 Type S (R32) 

本 日 卒 【 ス カイ ライ ン GTS25 Type S (R32)】 
人 @ 年 式 : 1991 年 @@ 最 大 出力 : 180 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 23kg.m/5200rpm 人 排気 量 : 2498cc 
@ 車 向 重 量 : 1320 kg @⑯ 全 長 : 4530 mm 人 全幅 : 1695 mm 念 全高 : 1325mm 


NISSAN 


SKYLINE TS-R (R31 

上 日産 【 ス カイ ライ ン GTS-R (R31)】 
人 @ 年 式 : 1987 年 久 最 大 出力 : 210 ps/6400 rpm 信 最 大 トルク : 25 kg.m/ 4800rpm 食 排 気 量 : 1998cc 
人 @ さ 車両 重 量 : 1340 kd 全長 : 4660 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1365mm 


NISSAN 


SKYLINE GTS-t Tpe M (R32) 

前 日 産 【 ス カイ ライ ン GTS-t TVpe M (R32)】 
@ 年 式 : 1991 年 人 最大 出力 : 215 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 27 kg.m/ 3200 rpm 介 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1260 kg @@ 全 長 : 4530 mm 人 全幅 : 1695mm 人 全高 : 1325mm 


NISSAN 


SKYLINE GTS-t Type M (R32) 
衣 日 産 【 ス カイ ライ ン GTS-t Type M (R32)】 
人 @ 年 式 : 1989 年 人 @ 最 大 出力 : 215 ps/6400 rpm 借 最 大 トル ク : 27 kg.m/3200rpm 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1260Kg 全長 : 4530 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1325 mm 
NISSAN 


NAM40)010M で 9 件 Il):t10)) 

記 日 産 【 ス カイ ライ ン ハー ド ト ッ プ 2000 RS-X Turbo C (R30)】 
人 @ 年 式 : 198 年 久 最 大 出力 : 205 ps/6400rpm 食 最 大 トル ク : 25 kg.m/4400 rpm 介 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1250kq 全長 : 4620 mm 信 全 幅 : 1675mm 人 全高 : 1360mm 


NISSAN 


NNI 還 il りり 40!010 妥 llOOlptiste10)) 
匠 上 日 誠 【 ス カイ ライ ン ハー ド ト ッ プ 2000 Turbo RS (R30)】 
人 @ 年 式 : 1983 年 人 最大 出力 : 190 ps/6400 rpm 人 最 大 トル ク : 23kg.m/ 4800rpm 介 排 気 量 : 1990cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1175kg 人 全長 : 4595 mm 人 全幅 : 1665 mm @ 全 高 : 1360mm 
NISSAN 


SS 人 NiEl 上 40!0(061 回 iW(446(0il0 

記 日 産 【 ス カイ ライ ン ハー ド ト ッ プ 2000GT-R (KPGC10)】 
人 @ 年 式 : 1970 年 候 最 大 出力 : 160 ps/7000 rpm 念 最大 トル ク : 18kg.m/ 5600rpm 介 排 気 量 : 1989cc 
@ 車 両 重 量 : 1100kq 人 @ 全 長 : 4330 mm 人 全幅 : 1665 mm 人 全高 : 1370mm 


NISSAN 


SMIN 還 SOeEl】00Cll 

請 上 日産 【 ス カイ ライ ン セダン 300GT】 
人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 260 ps/6400rpm 信 最 大 トル ク : 33kg.m/ 4800rpm 側 排 気 量 : 2987 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1490 kg 人 全長 : 4675 mm 人 全幅 : 1750 mm 信 全 高 : 1470 mm 


NISSAN 


SKYLINE Sedan 350GT Iype SP 
李 上 日 産 【 ス カイ ライ ン セダン 350GT タイ ブ SP】 
人 @ 年 式 : 2006 年 @@ 最 大 出力 : 315 ps/6800 rpm 食 最 大 トル ク : 36.5kg.m/4800 rpm 人 排気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1610kg @@ 全 長 : 4755 mm 人 全幅 : 1770 mm 人 全高 : 1450 mm 
NISSAN 


AS4 上 NaSEeElets10G1 還 3 

陣 日 産 【 ス カイ ライ ン セダン 350GT-8】 
人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 272 ps/6000rpm 食 最 大 トル ク : 36kg.m/ 4800 rpm 人 排気 量 : 3498cc 
人 @ 車 両 重量 : 1550 kg 人 @ 全 長 : 4675 mm 人 全幅 : 1750 mm 亀 全高 : 1470mm 
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CHAPTER 


NISSAN 


SKYLINE Sport Coupe (BLRA-3) 

| しんと と ルル 4 ジン た コム 3(:17 EK))| 
人 @ 年 式 : 1962 年 久 最 大 出力 : 94 ps/ 4800 rpm 信 最 大 トル ク : 15..6kg.m/3600 rpm 信 排 気 量 : 1862cc 
@ 車 両 重量 : 1350 kq 人 @ 全 長 : 4650 mm 例 全 幅 : 1695 mm @ 全 高 : 1410mm 


NISSAN 


MOi0D0NI き AD)/ANIOEIOBGI 司 iMOUIJBrW61D) 

識 日 唇 (WOODONEADVAN Clarion GT-R (SUPER GT】 
@ 年 式 : 2008 年 最大 出力 : 500 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 52kg.m/ 一 側 排 気 量 : 4494cc 
し EniF it WIUUE だき = 入 UI た コ に 2UUUI 上 コミ ss 


NISSAN 
lt0II0MCi 回 iWWICTI0) 

ヴィ ヒロ ト GT-R (JGTC)】 

01 年 人 最大 出力 : 460 ps/6000rpm 代 最 大 トル ク : 70kg.m/ 4400 rpm 代 排 気 量 : 2708cc 

: 1100 kg 人 全長 : 4600 mm 念 全幅 : 1885 mm 便 全 高 : 1220 mm 


NISSAN 


が ANAWINIRIYIOMG1 回 iWICIIO) 

請 日 産 [サナ ヴィ ニス モ GT-R JGTC)】 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 485 ps/ 5600 rpm 氏 最 大 トル ク : 75kg.m/ 4000 rpm 食 排 気 量 : 2987 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1080 kg 人 @ 全 長 : 4600 mm 念 全幅 : 1885 mm 念 全高 : 1220 mm 


NISSAN 


AVAWMNINIIOMGI 還 iMBEWC15) 
本 日産 [( げ ナヴィ ニス モ GT-R (SUPER GT)】 
8 年 劉 最 大 出力 : 500 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 52kg.m/ 一 代 排 気 量 : 4494cc 
MMIUUE だ ミミ 和 記 0UIIUI た コ UUUIIIL 上 コミ 


NISMO Z (SUPER GT) 

| に IE ヨ ヨ レル Aa と と = と くに 3:fGi) | 
人 @ 年 式 : 2006 年 久 最 大 出力 : 500 ps/5600 rpm 氏 最 大 トル ク : 72kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 2997 cc 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 4625 mm 人 全幅 : 1940 mm 俺 全高 : 一 


NISSAN 


YellowHat YMS TOMICA GT-R (SUPER GT) 
間 日産 【 イ エロ ー ハ ッ ト YMS トミ カ GT-R (SUPER GT)】 
人 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 500 ps/ 一 代 最 大 トル ク : 52kg.m/ 一 食 排 気 量 : 4494cc 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 4800 mm 念 全幅 : 2000 mm 念 全高 : 一 
NISSAN 
Be- 1 
日 産 【Be-1】 
@ 年 式 : 1987 年 偽 最 大 出力 : 52 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 7 .6kg.m/3600 rpm 食 排 気 量 : 987 cc 
人 @ 車 両 重量 : 670kq @@ 全 長 : 3635 mm 人 全幅 : 1580 mm 人 全高 : 1395 mm 
NISSAN 


1 還 (d9/04) 

請 | 旧 導 キュ ー ブ E(F/CVT)】 
@ 年 式 : 2002 年 @ 最 大 出力 : 98pS/5600rpm @ 最 大 トル ク : 14kgm/ 3200rpm @ 排 量 : 1386cc 
車両 重 量 : 1070kd @ 全 長 : 3730 mm @ 全 舞 : 1670mm @ 全 高 : 1640mm 


NISSAN 


904 

に [6 よこ と ん 1 
人 @ 年 式 : 1998 年 偽 最 大 出力 : 82ps/ 6000rpm 人 最 大 トル ク : 10.8 kg.m/4000rpm 亀 排気 量 : 1274cc 
@ 軸 重量 : 970 ko @ 全 長 : 3750mm @ 全 舞 : 1610mm @ 全 高 : 1625mm 


NISSAN 


EXA CANOPY LALVersion Type S 
モジ シル ヒュ アルコ 時 WEI り IE)| 
@ 年 式 : 1988 年 @ 最 大 出力 : 120 ps/6400rpm 候 最 大 トル ク : 14 kg.m/5200 rpm 代 排 気 量 : 1598 cc 
@ 車 両 重 量 : 1070kg 全長 : 4230 mm @ 全 舞 : 1680 mm 全高 : 1295mm 
NISSAN 


IMEl(I 目 MS)0(006 

日 産 【 マ ー チ 12c 5 ドア 】 
@ 年 式 : 2003 年 最大 出力 : 90ps/5600rpm 信 最 大 トル ク : 12.3Kg.m/4000rpm 代 拓 気 量 : 1240cc 
@ 車 両 重量 : 910kq 人 全長 : 3695 mm 人 @ 全 幅 : 1660 mm 念 全高 : 1525mm 





NISSAN 








GRAN TURISMO 5 





Apex [The Gran Turismo Magazing] 


恒 Car Index 


NISSAN 


EllOI 四 4 

に | 当 に と 肖 際 | 

人 @ 年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 110 ps/ 6900 rpm 人 最大 トル ク : 13.7 kg.m/3600 rpm 側 排 気 量 : 1240cc 
人 @ 車 両 重量 : 960kq 人 @ 全 長 : 3735 mm 人 全幅 : 1670 mm 人 全高 : 1505mm 


NISSAN 
EllOIMGii 
日 産 【 マ ー チ G#】 
年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 79 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 10..8 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1274cc 
人 @ 車 両 重 量 : 830kg 人 全長 : 3720 mm @ 全 幅 : 1585 mm @ 全 高 : 1425mm 


NISSAN 
ICRA 
EK る と と 


人 @ 年 式 : 2003 年 最大 出力 : 90 ps/5600rpm 信 最 大 トル ク : 12.3Kg.m/4000rpm 但 排 気 量 : 1240cc 
人 @ 車 両 重量 : 900kq @ 全 長 : 3715 mm 人 @ 全 幅 : 1660 mm 人 全高 : 1540 mm 


NISSAN 








mm-R Cup Car 
| に: 当 (J 還 iP じ ル アル / | 
@ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : ンコ リン 信 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 3695mm @ 全 幅 : 1660 mm 人 @ 全 高 : 1495mm 
NISSAN 


PAO 

本 0| 
人 @ 年 式 : 1989 年 信 最 大 出力 : 52 ps/ 6000 pm 久 最 大 トル ク : 7 .6kg.m/3600rpm 人 排気 量 : 987cc 
人 @ 車 両 重量 : 760Kg ⑯ 全 長 : 3740 mm 全幅 : 1570mm 人 全高 : 1480 mm 


NISSAN 


PRIMERA 2.01e 
に セル レジ ルリ)| 
人 @ 年 式 : 1990 年 信 最 大 出力 : 150 ps/6400rpm 人 最大 トル ク : 19kg.m/ 4800 rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1170Kd 人 @ 全 長 : 4400 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1385 mm 
NISSAN 


MAW20) 
に ): ヨ セル ル し だ ジ め | 
人 @ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 204 ps/7200rpm 便 最 大 トル ク : 21 kg.m/5200rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1320Kd @@ 全 長 : 4565 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1480mm 
NISSAN 


alhAW20JA(30)) 
日 産 【 ブ リ メ ー ラ 20V EU)】 


@ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 204 ps/7200rpm 信 最 大 トル ク : 21 kg.m/ 5200 rpm 候 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1320Kg 人 @ 全 長 : 4565 mm 人 全幅 : 1760 mm 全高 : 1480 mm 


NISSAN 


R390 GT1 Race Car 
間 E 当 (ikCIUlcli ア ニン %/ 呈 | 
@ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 650 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 72kg.m/ 4400 rpm 側 排 気 量 : 3495cc 
| 加 両 重量 : 1000kg @ 全 長 : 4720 mm 全幅 : 2000 mm @@ 全 高 : 1090mm 
NISSAN 
川 FR390 G「1 Road Car 
日産 【R390 GT1 ロー ドカ ー】 
人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 350 ps/5200rpm 信 最 大 トル ク : 50 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 3495 cc 
上 ⑨ 詩 両 重量 : 1180kg @@ 全 長 : 4720mm @ 全 幅 : 2000mm @@ 全 高 : 1140mm 
NISSAN 


 R89C Race Car 
也 則 日 産 【R89C レー スカ ー】 
| 人 @ 年 式 : 1989 年 最大 出力 : 800ps/7600rpm 人 @ 最 大 トル ク : 80kg.m/5600rpm 人 排気 量 : 3496 cc 
| | ⑨ 車 両 重量 : 900kg @ 全 長 : 4800mm 人 全幅 : 1990 mm 人 全高 : 1100mm 
NISSAN 
R92CP Hace Car 
| MR EE(:C0 ア ニシ 。 己 | 4 ーー ー 
@ 年 式 : 1992 年 @ 最 大 出力 : 800 Ds/7600rpm @ 最 大 トル ク : 80Kg.m/ 5600rpm 排気 量 : 3496 cc 2 多 条 mY1 1 上 
@ 車 両 重量 : 900kg 全長 : 4800 mm 人 @ 全 幅 : 1990 mm 全高 : 1100mm 2 Im 





8 厨 SNWgSWMe 記 
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NISSAN 


CALSONIC SKYLINE T-R Race Car 

MD 日 産 【 カ ル ソ ニ ッ ク スカ イラ イン GT-R レー スカ ー】 
@ 年 式 : 1993 年 @ 最 大 出力 : 550 ps/ 7600rpm @ 最 大 トル ク : 50 kgm/6000rpm @ 排 和 量 : 2568cc 
@ 員 重量 : 1260 kg @ 全 長 : 4545mm @ 全 舞 : 1755mm @ 全 高 : 1320mm 

NISSAN 


Ali4BNEXd61 回 iCle2M0I6 

7 上 当 = に ヨン ウル) アルク:3C1 選 1 アニ シャ 。 コ | 
@ 年 式 : 2004 年 人 最大 出力 : 500 ps/6400rpm 最大 トル ク : 60 kg.m/5200rpm 人 排気 量 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 1360kq 人 @ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1875 mm 人 全高 : 1270mm 

NISSAN 


GRAN TURISMO SKYLINE GT-R 

/WD 日 産 【 グ ラン ツー リス モ スカ イラ イン GT-R】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 450 ps/7200rpm @ 最 大 トル ク : 48.5kgm/5600rpm @ 拓 所 量 : 一 
@ 叶 重量 : 1560kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 舞 : 1785mm @ 全 高 : 1360mm 

NISSAN 


GRAN TURISMO SKYLINE GT-R (PaceCar) 
AWD 日 と と どん リル レ た = コシ も ピンと の 4 店.1(0 ペ ニシ 6 に コ ) | 
人 @ 年 式 : 2001 年 最大 出力 : 280 ps/ 6800 rpm 信 最 大 トル ク : 40 kg.m/4400rpm 介 排 気 量 : 2568cc 
人 @ 車 両 重量 : 1560kq 人 @ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1785 mm 俺 全高 : 1480 mm 
NISSAN 
GT-R 
MD 日産 【GT-R】 
年 式 : 2007 年 久 最 大 出力 : 480 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 60 Kg.m/3200 - 5200 rpm 介 排 気 量 : 3799cc 
@ 車 両 重量 : 1740kq 人 @ 全 長 : 4655 mm 鍋 全 幅 : 1895 mm 人 全高 : 1370mm 
NISSAN 


6 回 igE(WIEI4 

に に 当 ( 遇 回 人 EKSIEI| 

@ 年 式 : 2007 年 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 所 量 
車両 重 : 一 @ 全 長 : 一 全幅 : 一 @ 全 高 : 











NISSAN 


-R Concept (lokyo Motor Show 2001) 
産 【GT-R コン セプト (東京 モー ター ショ ー 2001)】 
人 @ 最 大 トル ク @ 排 気 量 : 
人 @ 全 長 : 人 @ 全 幅 : 【 と 35 衣 








NISSAN 





に だ 当 ( ロ 回 : 有 4m 上 | 
人 @ 年 式 : 2005 年 久 最 大 出力 : し シコ リッ リン の 排気 量 
人 @ 車 両 重量 : @ 全 長 : 人 @ 全 幅 : 人 @ 全 高 : 

NISSAN 


GT-R SpecV 

7 上 = に 当局 : 多 く 3 ツン / | 
人 @ 年 式 : 2009 年 人 最大 出力 : 485 ps/6400rpm 欠 最 大 トル ク : 60 kg.m/3200 - 5200rpm 介 排 気 量 : 3799cc 
@ 車 両 重 量 : 1680k 人 @ 全 長 : 4650 mm 念 全幅 : 1895 mm 人 @ 全 高 : 1370 mm 


NISSAN 
LINE GT-R (R32) 
スカ イラ イン GT-R (R32)】 
人 @ 年 式 : 1991 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 2568 cc 
人 @ 車両 重 量 : 1480kg @@ 全 長 : 4545 mm 人 全幅 : 1755 mm 人 全高 : 1340mm 


NISSAN 
LINE T-R (R32) 
WU 日 性 【 ス カイ ライ ン GT-R (R32)】 
@ 年 式 : 1989 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/ 4400rpm 側 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1430kg @ 全 長 : 4545 mm 人 @ 全 幅 : 1755 mm 信 全 高 : 1340 mm 
NISSAN 


SKYLINE GT-R (R33) 

MD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R (R33)】 
人 @ 年 式 : 1997 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 37 .5kg.m/ 4400 rpm 側 排 気 量 : 2568cc 
人 @ 車 両 重量 : 1530kq 全長 : 4675mm 介 全 幅 : 1780 mm 人 全高 : 1360 mm 
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骨 Car Index 


NISSAN 


SS4N 当 G 回 iR)) 

AWD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R (R33)】 
念 年 式 : 1996 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 代 最 大 トルク : 37 .5kg.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 2568 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1530 kg 信 全 長 : 4675mm 念 全幅 : 1780 mm 亀 全高 : 1360 mm 


NISSAN 


PS 人 INII 占 iW(i6R)) 

ZWD 日 状 【 ス カイ ライ ン GT-R (R33)】 
人 @ 年 式 : 1995 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 信 最 大 トル ク : 37 .5 kg.m/ 4400 rpm 念 排気 量 : 2568 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1530 kg 人 全長 : 4675mm 人 全幅 : 1780 mm @ 全 高 : 1360mm 

NISSAN 


4 上 | 婁 1 回 iW(5K り ) 

4W0 日 座 【 ス カイ ライ ン GT-R (R34)】 
@ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 便 最 大 トル ク : 40 kg.m/ 4400 rpm 信 排 気 量 : 2568cc 
人 @ 車 両 重量 : 1540 kg 人 @ 全 長 : 4600 mm 介 全 幅 : 1785 mm 全高 : 1360mm 


NISSAN 


MS4I 当 CI 回 iW(5K り ) 

AWD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R (R34)】 
@ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 信 最 大 トル ク : 40 kg.m/ 4400 rpm 依 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1540kg @@ 全 長 : 4600 mm 久 全 幅 : 1785 mm 人 全高 : 1360mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-R M・spec (R34) 

記 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R M ス ベック (R34)】 
@ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 40Kg.m/ 4400 rpm の 排気 量 
@ 車 両 重量 : 1560kg @@ 全 長 : 4600mm 念 全幅 : 1785 mm 人 全高 : 1360mm 


NISSAN 


SKYLINE G「-R M・spec Nr (R34) 

PE に ヨ と と と と と の 4 上: 9(:EY)| 
@ 征 式 : 2002 年 @ 最 大 出力 280ps/6800rpm @ 最 大 トル ク : 40kgm/4400rpm @ 拓 量 : 2568cc 
両生 : 1580 kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 相 : 1785mm @ 全 高 : 1360mm 

NISSAN 


SKYLINE GT-R N1 (R32) 

ZD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R N1 (R32)】 
人 @ 年 式 : 1991 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/ 4400 rpm 劉 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1470kg 人 全長 : 4545 mm 人 @ 全 幅 : 1755 mm 念 全高 : 1355mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-R N1 (R33) 

日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R N1 (R33)】 
人 @ 年 式 : 1995 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 食 最 大 トル ク : 37 .5kg.m/4400rpm 介 排 気 量 : 2568cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1540kg 人 @ 全 長 : 4675 mm 介 全 幅 : 1780 mm 人 @ 全 高 : 1360 mm 


NISSAN 
回 回 i 人 SEigEIMWoll 晶 /(lllIIglli り に ll(sK ん 9) 
4WD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R スペ シャ ルカ ラー ミッ ドナ イト パー プル | (R34)】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 人 最 大 トル ク : 40kg.m/ 4400 rpm 食 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重 量 : 1550kg @ 全 長 : 4600 mm 旬 全 幅 : 1785 mm 人 全高 : 1360mm 


NE GT「-R Special Color Midnight Purple l 川 (R34) 

4WD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-R スペ シャ ルカ ラー ミッ ドナ イト バー ブル Il (R34)】 
人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 代 最 大 トル ク : 40kg.m/4400 rpm 介 排 気 量 : 2568 cc 
@ 車 両 重 量 : 1550 kd 人 @ 全 長 : 4600 mm @ 全 幅 : 1785 mm 介 全 高 : 1360mm 


E IT-RV・spec (R32) 

/WD 日 状 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク (R32)】 

: 1993 年 偽 最 大 出力 : 280 ps/6800 rpm 信 最 大 トル ク : 36 kg.m/ 4400 rpm 人 @ 排 気 量 : 2568 cc 
量 : 1500kg 人 @ 全 長 : 4545 mm 念 全幅 : 1755 mm 念 全高 : 1355mm 


E GT-R V・spec (R33) 

WU 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク (R33)】 
人 @ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 280 ps/6800 rpm 久 最 大 トル ク : 37 .5kg.m/4400 rpm 人 排気 量 : 2568 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1540 kg @ 全 長 : 4675 mm 念 全幅 : 1780 mm 俺 全高 : 1360 mm 











NISSAN 
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NISSAN 


SKYLINE GT-RV・spec (R33) 

MD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ベック (BR33)】 
@ 年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 37 . 5 kg.m/ 4400 pm 側 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1540kq @@ 全 長 : 4675 mm 人 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1360 mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-RV・spec (R33) 

WWD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ベック (R33)】 
@ 年 式 : 1995 年 最大 出力 : 280 ps/ 6800rpm 候 最 大 トル ク : 37 .5kg.m/ 4400 pm 候 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1540 kg @@ 全 長 : 4675 mm 人 全幅 : 1780 mm 人 @ 全 高 : 1360mm 

NISSAN 


SKYLINE GT-RV・spec (R34) 

ZD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク (R34)】 
@ 年 式 : 1999 年 最大 出力 : 280 ps/ 6800 pm 人 @ 最 大 トル ク : 40 kg.m/ 4400 pm 側 排 気 量 : 2568 cc 
@ 車 両 重 量 : 1560k 人 @ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1785 mm 俺 全高 : 1360mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-R V・spec II (R32) 

MD 日産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ベック II (R32)】 
@ 年 式 : 1994 年 最大 出力 : 280 ps/ 6800 rpm 人 最大 トル ク : 36 kg.m/ 4400 rpm 側 排 気 量 : 2568 cc 
@ 車 両 重量 : 1500 kq @ 全 長 : 4545 mm 人 全幅 : 1755 mm 人 全高 : 1340mm 


NISSAN 


NiS4NI 加 6 回 AO)0Eil(it69) 

ZN 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ベック (R34)】 
@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 280 ps/ 6800 rpm 便 最 大 トル ク : 40kg.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 2568 cc 
@ 車 両 重量 : 1560 kg 人 @ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1785 mm 人 全高 : 1360 mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-R V・spec II N1 (R34) 

ZD 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク IIN1 (R34)】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm @ 最 大 トル ク : 40KOm 4400rpm @ 拓 所 
@ 車 重量 : 1550kg @ 全 長 : 4600mm @ 全 相 : 1785mm @ 全 高 : 1360mm 

NISSAN 


SKYLINE GT-RV・spec Il NUr (R34) 
WU 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク II Nr (R34)】 


@ 年 式 : 2002 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/ 6800rpm 人 最大 トル ク : 40K0.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1560kq 全長 : 4600mm 人 全幅 : 1785 mm 人 全高 : 1360mm 


NISSAN 


SKYLINE T-R V・spec LM Limited (R33) 

0 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク LM Limited (R33)】 
@ 年 式 : 1996 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/ 6800rpm 信 最 大 トル ク : 37 .5 kg.m/ 4400rpm 人 排気 量 : 2568cc 
@ 還 重量 : 1540k @ 全 長 : 4675 mm @ 全 押 : 1780mm @ 全 高 1360mm 


NISSAN 


SKYLINE GT-RV・spec N1 (R32) 

0 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペッ ク N1 (R32)】 
@ 年 式 : 1993 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm @ 最 大 トル ク : 36kgm/ 4400rpm @ 排 量 : 2568cc 
@ 車 重量 : 1470kg @ 全 長 : 4545mm @ 全 舞 : 1755mm @ 全 高 : 1355mm 

NISSAN 


SKYLINE GT-R V・spec N1 (R34) 

ZWp 日 産 【 ス カイ ライ ン GT-RV ス ペック N1 (R34)】 
@ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 280 ps/ 6800rpm 信 最 大 トル ク : 40kg.m/ 4400 rpm 信 排 気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1550 kg @@ 全 長 : 4600 mm 人 全幅 : 1785 mm 人 @ 全 高 : 1360 mm 

NISSAN 


NiUA(6IgAW4sjWstia6WS) 

ZD 日 産 【 ス テー ジア 251 RS FOUR S】 
@ 年 式 : 1998 年 最大 出力 : 280 ps/ 6400rpm 人 最大 トル ク : 35 kg.m/3200 rpm 人 の 排気 量 : 2498 cc 
@ 車 両 重量 : 1650 kg @@ 全 長 : 4800 mm 人 全幅 : 1755 mm 人 全高 : 1505mm 


MIA(e1gAW610jiWAUUI(GIWI/GIEIIOII 

ZW 日 産 【 ス テー ジア 260RS オー テッ ク バ ー ジ ョ ン 】 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6800rpm 人 最大 トルク : 37 . 5 kg.m/ 4400 rpm 排気 量 : 2568cc 
@ 車 両 重量 : 1720 kd @@ 全 長 : 4880 mm 人 全幅 : 1755 mm 人 @ 全 高 : 1510mm 























Apex [The Gran Turlsmo Magazingl 


Car Index 


Astra IOuring Car (Opel leam Phoenl% 

レ 』 り と す と リピ ルル (EEEUluiE| 
人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 460 ps/ 7500rpm 信 最 大 トル ク : 51 kg.m/ 5000 rpm 食 排 気 量 : 3998 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1000kq @@ 全 長 : 4290mm @ 全 幅 : 1850 mm 全高 : 1250mm 


Corsa Comfort 1.4 
3 月 アッ ま ョ ピル アルコ 9 | 


@ 年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 90ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 12.8 kg.m/4000rpm 介 排 気 量 : 1389cc 
人 @ 車 両 重 量 : 998 kg @@ 全 長 : 3817 mm @ 全 幅 : 1646 mm 人 @ 全 高 : 1440mm 


Tigra 1.6| 

と IA と ピョン ルン | 

人 @ 年 式 : 1999 年 最大 出力 : 106 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 15.1kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 1598cc 
人 @ 車 両 重量 : 1032kg @ 全 長 : 3922 mm 全幅 : 1604 mm 人 全高 : 1340mm 


Vectra 3.2 V6 

gA3 罰 (ペン に シル A/:) | 

人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 211 ps/ 6200 rpm 人 最大 トル ク : 30 .6 kg.m/ 4000 rpm 介 排 気 量 : 3174cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1510kg @ 全 長 : 4610 mm 人 全幅 : 1800 mm 人 全高 : 1465mm 


NecleRiGg 

3 と 4 と コジ シ と つう | 

@ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 147 ps/ 5800 rpm 念 最大 トル ク : 20.7 kg.m/4000 rpm 人 排気 量 : 2198 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 850kq 人 全長 : 3790 mm 念 全幅 : 1708 mm 便 全 高 : 1112mm 


Nsileit 時 ll00 

オペ ル 【 ス ピー ドス ター ター ボ 】 

@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 200 ps/ 5500 rpm 信 最 大 トル ク : 25.5kg.m/ 1950rpm 介 排 所 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1005Kg @ 全 長 : 3786 mm 人 @ 全 幅 : 1708 mm 便 全 高 : 1117mm 


Ell り clollllMEll 

人 3 月 し リアン リピ ン ル 。 | 

人 @ 年 式 : 1994 年 久 最 大 出力 : 420 ps/ 10500 rpm 信 最 大 トル ク : 28 .6 kg.m/9500rpm 但 排 気 量 : 2496cc 
| 人 @ 車 両 重量 : 1040 kg @ 全 長 : 4673 mm 人 全幅 : 1756 mm 便 全 高 : 1405mm 
OPERA PERFORMANCE 


jcWgslllllEllletKe10 ル 4 
蔽 | す ペ ベラ パフ ォ ー マ ン ス 【 オ ペラ バ パフォー マン ス 350Z】 
た おっ 員 和 に ゴゴ ) と ryu 【 ) と コロ リン 人 @ 排 気 量 
人 @ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4374mm 念 全幅 : 1815mm 亀 全 高 : 1315mm 
OPERA PERFORMANCE 


0jgcWgsllllllElllesISY010)0) 

記す ベラ パフ ォ ー マ ンス 【 オ ペラ パフ ォ ー マ ンス 82000】 
人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 一 人 最大 トル ク : 一 人 排気 量 : 一 
Ei 電 人 @ 全 長 : 【 た っ 前 人 @ 全 高 


OULLIM MOTORS 


MIMOI(OW/0S 
放り と リリ バー ンー シン と (ニニ ルル ョ リシン アン /| 
@ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 324 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 43.5kg.m/4750rpm 排気 量 : 4601 cc 
@ 車 両 重量 : 1205kg @ 全 長 : 4318mm @ 全 幅 : 1930 mm 候 全 高 : 1175mm 
PAGAN| 


Zonda C12 
MR パ ガ ー ニ 【 ソ ンタ C12】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 394 ps/5200rpm 人 最大 トル ク : 58.16kg.m/3800rpm の 排気 量 : 5987cc 
車両 重 恒 : 1250 kg @ 全 長 : 4345 mm @ 全 幅 : 1933 mm @ 全 高 : 1151 mm 
PAGAN| 


(EMI 

MR パ ガ ー ニ 【 ソ ンタ C12S】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 550 ps/5550 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 76.53kg.m/4100rpm @ 排 気 量 : 7010cc 
@ 車 両 重量 : 1350 kg @ 全 長 : 4395mm @ 全 幅 : 1933 mm 人 @ 全 高 : 1151 mm 








282 還 二 式 暫 iRYe 





PAGAN 
da C12S 7.3 
Aya ツル グロ ルド ッ 氏 り | 
年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 555 ps/ 5900 rpm 念 最大 トル ク : 76 .53 kg.m/ 4050rpm 候 排 気 量 : 7291cc 


EMI/MstleslEll 

Aya ツル アン ウニ シャ 。 に つ | 

0 し た (rrye 且 【 ) と ルン 人 @ 排 気 量 : 
| 車両 重量 : 1150kq 人 @ 全 長 : 一 @@ 全 幅 : 一 @@ 全 高 : 一 


ndaR 








: 5987cc 


有 Esperante GTR- 1 Race Car 
A ア ルル 6 史 く ペン Ci: 后 目 アニ シン)| 
上 S 式 1996 生 @ 因 大 出力 一 @ 因 トル ク : 一 @ 折 所 
@ 車 両 重量 : 1150kq @@ 全 長 : 4459 mm 人 全幅 : 1838 mm @ 全 高 1235mm 





0]U0sMW6)0 且 六 ll6 0 上 aC(OSMW2lI 
月 ペ ス カ ロー ロ スポ ー ツ 【 ク ラー ジョ |C60- プジョー ニ レー ニー スカー 
| @ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 527 DS/6900 rpm 久 最 大 トル ク : 67 .3kg.m/4500 rpm 信 排 気 量 : 3200cc 
間 ②⑨ 車 両 重量 一 @ 全 長 :4640mm @ 全 幅 : 1996 mm @ 全 高 : 930mm 
PESCAnOl0 SPORT 


』 Pescarolo C60 Hybride - Judd Race car 

ペ ス カ ロー ロ スポ ー ツ 【 ペ スカ ロー ロ C60 Hybride - ジャ ッ ド レー スカ ー】 

@ 年 式 : 2005 年 人 @ 最 大 出力 : 646 ps/ 7800 pm 借 最 大 トル ク : 61 .22 kg.m/6500rpm 食 排 気 量 : 4997 cc 
ーー @ 全 長 : 4625mm 人 全幅 : 1990 mm 人 全高 : 1020mm 

| SPORT 


| Pescar0l0-Coura06 - Judd GV5 Race Car 
MR な と を 。jm に dm ァ 々 (に コツ 4 ( ベ セ を 。l ョ コロ ピン ルン ニニ ジン た 本 玉 ム (ラー シン を / | 
間 | 年 式 :2004 年 @ 最 大 出力 600ps/7000rpm 人 @ 最 大 トル ク : 69.39 kg.m/5500rpm 人 排気 量 : 4950cc 
: 一 @ 全 長 : 4640 mm 人 全幅 : 1996 mm 便 全 高 : 1020mm 





V6 
プジョー【106 ラリ ー】 
@ 年 式 : 2003 年 @@ 最 大 出力 : 103 ps/ 6200 rpm 候 最大 トル ク : 13 .5 kg.m/3500 pm 人 の 排気 量 : 1587 cc 
@ 車 両 重量 : 890kq 人 @ 全 長 : 3690 mm 人 全幅 : 1620 mm 介 全 高 : 1370mm 

PEUGEOT 


106 S16 
請 | プジョー【106 S16】 
@ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 118 ps/6600 rpm 信 最 大 トル ク : 14 .5kg.m/5200rpm 介 排 気 量 : 1587 cc 
⑯ 車 両 重量 : 960 kd @@ 全 長 : 3690 mm 人 全幅 : 1620 mm 人 全高 : 1370mm 
PEUGEOT 


206 CC 
記 | フジ ョ ー【206 CC】 
人 @ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 136 ps/ 6000rpm 信 最 大 トル ク : 19 .4kg.m/ 4100rpm 候 排 気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重量 : 1190kg @ 全 長 : 3810 mm 人 全幅 : 1675 mm 候 全 高 : 1380 mm 
PEUGEOT 


206 RC 

フジ ョ ー【206 RC】 
@ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 177 ps/ 7000 rpm 信 最 大 トル ク : 20.6kg.m/ 4750 rpm 人 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1110 kg @@ 全 長 : 3835 mm 人 全幅 : 1675mm @ 全 高 : 1440 mm 


PEUGEOT 


四 06 記 MI 

貢 フジ ョ ー【206 S16】 
@ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 140 ps/ 5800 rpm 信 最 大 トル ク : 18 .7 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 1997cc 
@ 車 両 重 宣 : 1080 kg @@ 全 長 : 3835 mm 人 全幅 : 1652 mm 人 全高 : 1432 mm 


CHAPTER 
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PEUGEOT 


0 
記 プジョー【207 GT 
@ 年 式 : 2007 年 @ 最 大 出力 : 175ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 24.5KOm/ 1600 - 4500rpm @ 排 和 量 : 1598cc 
@ 車 重量 : 1260kg @ 全 長 : 4030mm @ 全 邊 : 1750 mm @ 全 高 : 1470mm 
PEUGEOT 


307 CC Premium AVN 
記 | プジョー【307 CC プレミ アム AVN】 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 137 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 19 .4kg.m/ 4100 rpm 介 排 気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1490kq 人 @ 全 長 : 4380 mm 人 全幅 : 1760 mm 人 全高 : 1435mm 
PEUGEOT 


307 XSi 

yEE 還 72| 
人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 137 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 19.4 kg.m/4100rpm 介 排 気 量 : 1997cc 
@ 呈 箇 時 : 1260kg @ 全 長 : 4210mm @ 全 舞 : 1760mm @ 全 高 : 1530mm 


PEUGEOT 


406 3.0 V6 Coupe 
| 謗 EC(UKIUU/ ジ た 53| 
人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 207 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 29.1kg.m/3750rpm 但 排 気 量 : 2946cc 
車両 重量 : 1560kg 人 全長 : 4620 mm 念 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1360mm 
PEUGEOT 


905 Face Car 

|M プジョー【905 レー スカ ー】 
年 式 : 1992 年 信 最 大 出力 : 520 ps/ 11000 rpm 人 最大 トル ク : 35 kg.m/ 一 人 排気 量 : 3490cc 
人 @ 車 両 重量 : 750kg @ 全 長 : 4640 mm 久 全 幅 : 1990 mm @ 全 高 : 1080mm 


PEUGEOT 


205 Iurbo 16 
プジョー【205 ター ポ 16】 
人 @ 年 式 : 1985 年 信 最 大 出力 : 202 ps/ 6750 rpm 代 最 大 トル ク : 26 kg.m/ 4000 rpm 但 排 気 量 : 1775cc 
@ 車 両 重量 : 1145 kg @@ 全 長 : 3820 mm 人 全幅 : 1700 mm 人 全高 : 1353mm 

PEUGEOT 


+ 


0 


atIIIAVEII 
【205 ター ポ 16 エボ リュ ーション 2 ラリ ー カ ー】 

式 : 1986 年 備 最 大 出力 : 456 ps/ 8000 rpm 信 最 大 トル ク : 50kg.m/5500 rpm 代 排 気 量 : 1775cc 
人 @ 車 両 重量 : 910kg @@ 全 長 : 3820mm 人 全幅 : 1700mm 人 全高 : 1353mm 


PEUGEOT 


205 Turbo 16 Rally Car 
プジョー【205 ター ポ 16 ラリ ー カ ー』】 
人 年 式 : 1985 年 久 最 大 出力 : 350 ps/ 8000 rpm 例 最 大 トル ク : 44 .9kg.m/5000 rpm 食 排 気 量 : 1775cc 
@ 車 両 重量 : 940k @ 全 長 : 3825mm 人 @ 全 幅 : 1674 mm 條 全高 : 1354mm 
PEUGEOT 


206 Fally Car 

D プジョー【206 ラリ ー カ ー】 
@ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 304 ps/5250rpm 人 @ 最 大 トル ク : 54.6kg.m/ 3500 pm 介 排 気 量 : 1998 cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kd @ 全 長 : 4005mm @ 全 租 : 1770 mm 全高 : 1300mm 


PLYMOUTH 


Cuda 440 Six Pack 
識 | プリ マス 【 ク ー ダ 440 Six Pack】 


人 @ 年 式 : 1971 年 人 最大 出力 : 390 ps/ 4600 rpm 代 最 大 トル ク : 66 .4kg.m/2300 rpm 人 排気 量 : 7210cc 
人 @ 車 両 重量 : 1576 kg 人 @ 全 長 : 4740 mm 人 @ 全 幅 : 1824 mm 人 全高 : 1306 mm 


PLYMOUTH 

SUDerDird 
に と 3 し く 5ACAI| 

人 @ 年 式 : 1970 年 久 最 大 出力 : 431 ps/5000 rpm 氏 最 大 トル ク 67 .8kg.m/4000 rpm 代 排 気 量 : 6981cc 
@ 車 両 重量 : 1755kg 人 @ 全 長 : 5588 mm 人 全幅 : 1941 mm 人 @ 全 高 : 1560 mm 

POLYPHONY DIGITAL 
Formula Gran Turismo 

| MR りり リア レン ニニ ピュッ ルン ノ 7 と と た モモ セシル アルン た コリ レ た コ | 
人 @ 年 式 : 【 シュ P 肥 (シコ リン 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 【 うき : 衝 人 全幅 : 人 @ 全 高 : 














tcs が が 邊 MOIIEYIe-) 
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PONTIAC 


GTO 5.7 Coupe 
本 ドン ティ アッ ク 【GTO 5.7 クー ペ 】 
人 @ 年 式 : 2004 年 人 最大 出力 : 355 ps/ 5200rpm 信 最 大 トル ク : 50.5kg.m/4000rpm 食 排 気 量 : 5665cc 
@ 車 両 重量 : 1690 kd 人 @ 全 長 : 4821 mm 人 全幅 : 1814 mm 人 @ 全 高 : 1394mm 
PONTIAC 


SOlstlce Coupe COncept 
「 と アル ルン 4 ビリ ア と デシ ペン ニム キュ ピク カン アン)| 
式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 243 ps/ 一 久 最 大 トル ク : 31 .1 kg.m/ 一 仙 排 気 量 : 2200cc 
人 @ 車 両 重量 : 1318 kg 人 @ 全 長 : 3904 mm 人 全幅 : 1805 mm 人 全高 : 1143mm 
PONTIAC 


llUesi 和 lllell0) 
匠 | ドン ティ アッ ク [テンペ スト ルマン ズ GTO0】 
人 @ 年 式 : 1964 年 人 最大 出力 : 330 ps/ 4800 pm 借 最 大 トル ク : 59.2kg.m/3200rpm 但 排 気 量 : 6375cc 
人 @ 車 両 重量 : 1420 Kg 人 @ 全 長 : 5156 mm 人 全幅 : 1862 mm 人 @ 全 高 : 1359mm 
PONTAC 


unfire GXP Concept 

ンティア ッ ク 【 サ ン フ ァ イ ヤ GXP コン セプト 】 

式 : 2002 年 人 最大 出力 : 183ps/ 一 信 最 大 トル ク : 一 人 排気 量 : 

@ 車 両 重量 : 1257 Kg 人 @ 全 長 : 4623 mm 信 全 幅 : 1737 mm 全高 : 1346 mm 


PONTIAC 
lclll 
ンティア ッ ク 【 バ イブ GT】 
式 :2003 年 出力 : 183 ps/7600rpm 信 最 大 トル ク : 18 kg.m/6800 pm 念 排気 量 : 1796cc 
@ 車 両 重量 : 1273Kg 人 @ 全 長 : 4365 mm 念 全幅 : 1775 mm 人 全高 : 1580mm 


RE AMEMIYA 


AMEMIYWA ASPARADRINK RX7 (JGTC) 
| liIBiiEM(GiE セ 人 と 9 ピク 4:746ICII0)| 
式 :2004 年 出力 : 310 ps/8000rpm 信 最 大 トル ク : 33kg.m/6500 rpm 介 排 気 量 : 654 x3cc 
車両 重量 : 1100kq 人 全長 : 4285 mm 久 全 幅 : 1860 mm 信 全 高 : 1100mm 


RE AMEMIA 
miya AsparaDrink RX7 (SUPER GT) 
(ii に 9 人 と リアル 4774 い HrNC1 リ | 
006 年 信 最 大 出力 : 310 ps/8000rpm 信 最 大 トル ク : 33 kgm m/6500rpm 側 排 気 量 : 654 x3cc 
@ 員 中 : 1100 kg 人 全長 : 4285 mm 信 全 幅 : 1860 mm 人 全高 : 


RE AMEMIYWA 


RE Amemiya FD3S RX-7 
衣 「E 雨 選 【 雨 選 / 週 給 圧 上 昇 7 
人 @ 年 式 : 一 @ 最 大 出力 : 372ps/ 一 食 最 大 トル ク : 47 .9kg.m/ 一 候 排 気 量 : 654x2cc 
人 @ 車 両 重量 : 人 @ 全 長 : 人 全幅 : 人 全高 : 
RENAULT 


AVWANIMIa 
較 ルノー【 ア ヴァ ンタ イム 】 
人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 210 ps/ 6000rpm 信 最 大 トル ク : 29.5kg.m/3750rpm 人 排気 量 : 2946cc 
人 @ 車 両 重量 : 1741 kg 人 全長 : 4642 mm 信 全 幅 : 1835 mm 人 全高 : 1627 mm 
RENAULT 


2eEulk 誠 0 肌 I6)/ 

机 | ルノー【 メ ガー ヌ 2.0 16V】 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 133 ps/ 5500 rpm 信 最 大 トル ク : 19.5kg.m/3750 pm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kg @@ 全 長 : 4209mm 人 全幅 : 1777 mm 全高 : 1457 mm 


RENAULT 


Megane 2.0 IDE Coupe 
圧 ルノー【 メ ガー ヌ 2.0 IDE Coupe 】 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 140 ps/ 5500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 20.4kg.m/ 4250 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重 量 : 1135kq 人 全長 : 3987 mm 人 全幅 : 1698 mm 人 全高 : 1366mm 
RENAULT 


還 5 Maxi Turbo Raly Car 

記 悦 ルノー【5 Maxi ター ボ ラリ ー カ ー』 

| 人 @ 年 式 : 1985 年 最大 出力 : 355 ps/ 6500 rpm 劉 最 大 トル ク : 43kg.m/5000rpm 信 排 気 量 : 1527 cc 
還 還 Ei 旦 20K 3 主 OUK と Bi 時 に UUUiW 3W 委 KK 
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RENAULT 


5 Iurbo 
MRI ルノー【5 ター ポ 】 
人 @ 年 式 : 1980 年 信 最 大 出力 : 162 ps/6000rpm 急 最 大 トル ク : 22.5kg.m/3250rpm 人 排気 量 : 1397 cc 
車両 重量 : 970kd @@ 全 長 : 3665 mm 人 全幅 : 1750 mm @@ 全 高 : 1325mm 


RENAULT SPORT 


(iiIElUIIMS)9)aWW 須 0 抽 6)/ 
晴 還 ルノー スポ ー ル 【 ク リオ ルノー スポ ー ル 2.0 16V】 


年 式 : 2002 年 劉 最 大 出力 : 172 ps/6250 rpm 候 最 大 トル ク : 20.7 kg.m/5400rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1035kq @@ 全 長 : 3812 mm 人 全幅 : 1670 mm 人 @ 全 高 : 1417 mm 


RENAULT SPORT 


Lutecia Renault Sport 2.0 16V 
| ルノー スポ ー ル [ルー テ シ ア ルノー スポ ー ル 2.0 16V】 


人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 172 ps/6250rpm 信 最 大 トル ク : 20.7 kg.m/5400 rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1035kq @ 全 長 : 3812mm 久 全 幅 : 1670 mm 人 @ 全 高 : 1417 mm 
RENAULT SPORT 


Megane Renault Sport 
国 ルノー スポ ー ル 【 メ ガー ヌ ルノー スポ ー ル 】 


@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 224 ps/ 5500 rpm 信 最 大 トル ク : 30.6 kg.m/3000 rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1400kq 人 @ 全 長 : 4235 mm 信 全 幅 : 1775 mm 介 全 高 : 1450 mm 


RENAULT SPORT 


@|(ptIEUUIISIUOM 下 I(0) り AMOcleFEll 
MRNI ルノー スポ ー ル [クリ オ ルノー スポ ー ル トロ フィ ー V6 24V レー スカ ー】 
式 : 2000 年 人 最大 出力 : 一 信 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 2946cc 

人 @ 車 両 重量 : 1150 kg 人 全長 : 3805 mm 人 @ 全 幅 : 1810 mm 亀 全高 : 1365 mm 
RENAULT SPORT 


還 Cllo Renault Sport V6 24V 
MR ルノー スポ ー ル 【 ク リオ ルノー スポ ー ル V6 24V】 


人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 233 ps/6000 rpm 人 最大 トルク : 30 .6 kg.m/ 3750 rpm 介 排 気 量 : 2946cc 
@ 車 両 重量 : 1335 kg @@ 全 長 : 3803 mm 念 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1365mm 


RENAULT SPORT 


WMptHIEUUIISIOOMWASaiEticW2 
MR ルノー スポ ー ル 【 ク リオ ルノー スポ ー ル V6 Phase 2】 


人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 255 ps/ 7150 rpm 信 最 大 トルク : 30 .6 kg.m/ 4650 rpm 側 排 気 量 : 2946 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1400 kd @@ 全 長 : 3841 mm 全幅 : 1830 mm 候 全 高 : 1356 mm 


RENAULT SPORT 


間 ICWEWatillElllIWN90)I 画 (0) り INA46W4NMstlec0El 

MR ルノー スポ ー ル 【 ル ー テ シア ルノー スポ ー ル トロ フィ ー V6 24V レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 一 信 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 2946 cc 

人 @ 車 両 重量 : 1150 kg 人 @ 全 長 : 3805 mm 人 @ 全 幅 : 1810 mm 念 全高 : 1365mm 
RENAULT SPORT 


間 I(GIEMatsllEUUIWS]0)a 昌 4 / 
MR ルノー スポ ー ル [ルー テ シ ア ルノー スポ ー ル V6 24V】 


2001 年 信 最 大 出力 : 230 ps/6000 rpm 信 最 大 トル ク : 30 .6kg.m/3750 rpm 人 排気 量 : 2946cc 
量 : 1335kg 介 全 長 : 3803 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 @ 全 高 : 1365 mm 























ja Renault Sport V6 Phase2 
ノー スポ ー ル 【 ル ー テ シア ルノー スポ ー ル V6 Phase 2】 


式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 259 ps/7150 rpm 但 最 大 トル ク : 30.6 kg.m/ 4650 rpm 介 排 気 量 : 2946 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1400 kd @@ 全 長 : 3841 mm 人 全幅 : 1830 mm 人 全高 : 1356 mm 





UF BTR 
ルー フ 【RUF BTR】 


人 @ 年 式 : 1986 年 人 @ 最 大 出力 : 374 ps/6000rpm 例 最 大 トル ク : 49kg.m/ 4800rpm 但 排 気 量 : 3366cc 
@ 車 両 重量 : 1180 kg 全長 : 4151 mm の 全幅 : 1775mm @ 全 高 : 1300mm 


RUF CTR "Yellow Bird" 
ルー フ 【RUF CTR "イエ ロー バー ド !】 


人 @ 年 式 : 1987 年 信 最 大 出力 : 469ps/5950rpm 人 最大 トル ク : 56.4kg.m/5100 rpm 借 排 気 量 : 3366 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1150kq @ 全 長 : 4151 mm 久 全 幅 : 1692 mm 人 @ 全 高 : 1310 mm 








GRAN TURISMO 5 





Apex [The Gran Turismo Magazinel 


上 同 Car Index 


| 


eil 


(Ci| 


@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 
@ 車 両 重量 : 1330 kg 全長 : 


RUF 3400S 


ルー フ 【RUF 34008】 


人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1300Kd @@ 全 長 : 


| RUF CTR2 


m ルー フ 【RUF CTR2】 


年 式 : 1996 年 信 最 大 出力 : 
Ei it 箇 KEIUKL た に 科 


SALEEN 


放 


店 (72| 
人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 
@ 車 重 恒 : 1250 kd @ 全 長 : 


シレ 671| 


@ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 
Lip it W 箇 2UGL だ 3 に 香 


サイ オン 【xB】 


人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 


人 @ 車 両 重量 : 1040Kq 人 @ 全 長 


385 ps/ 7700rpm 信 最 大 トルク : 38 .3 kg.m/5200 rpm 信 排 気 量 : 3600cc 
4430 mm 人 全幅 : 1765 mm 人 全高 : 1305mm 


310 ps/6800rpm 人 最大 トル ク : 36 .7 kg.m/ 4750 rpm 側 排 気 量 : 3387 cc 
4315 mm 人 全幅 : 1780 mm 人 全高 : 1290 mm 


520 ps/5800rpm 信 最 大 トル ク : 69 .9kg.m/ 4800 rpm 但 排 気 量 : 3600cc 
4290mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1275mm 


558 ps/6400 rpm 食 最 大 トルク : 72.86 kg.m/4000rpm 人 の 排気 量 : 7008cc 
4774mm 人 全幅 : 1990 mm 人 全高 : 1041mm 


109ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 14 .4 kg.m/ 4200 rpm 人 排気 量 : 1496 cc 
3855 mm 人 全幅 : 1695 mm 候 全 高 : 1530 mm 


109 ps/6000 pm 久 最 大 トル ク : 14 .4 kg.m/ 4200rpm 介 排 気 量 : 1496cc 
: 3945 mm 介 全 幅 : 1690 mm 便 全 高 : 1640 mm 


Ibiza Cupra 

過 光 RI4 由 二 半 クニ ジラ 】 

人 @ 年 式 : 2004 年 信 最 大 出力 : 183 ps/5800 rpm 劉 最 大 トル ク : 25kg.m/2000rpm 候 排 気 量 : 1781cc 
人 @ 車 両 重量 : 1177 kg @ 全 長 : 3953 mm 人 全幅 : 1698 mm 人 @ 全 高 : 1441mm 

SHELBY 


Cobra 427 

ピ た 9 リコ コレ ルル 74| 

人 @ 年 式 : 1966 年 人 @ 最 大 出力 : 492 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 66.4kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 6997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1068 kd @@ 全 長 : 3962mm 全幅 : 1727 mm 人 全高 : 1245mm 

SHELBY 


IRISI0jit 

隊 シェ ルピー【GT350R】 
人 @ 年 式 : 1965 年 @@ 最 大 出力 : 310 ps/6000rpm 久 最 大 トル ク : 45.5kg.m/ 4200rpm 食 排 気 量 : 4736cc 
@ 車 両 重量 : 1268 kg @ 全 長 : 4613 mm 人 全幅 : 1732 mm 全高 : 1300mm 


SHELBY 


Series One Super Charged 

EEe/ コ コ ピ ルリ ビシ (くう 人 ジーン | 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 324 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 40.1kg.m/5000rpm 候 排 気 量 : 3995cc 
人 @ 車 両 重量 : 1202 kg 人 全長 : 4292mm 信 全 幅 : 1943 mm 人 @ 全 高 : 1194 mm 


SDOOnl S2000 

請 ブーン 【 ス ブー ン 82000】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 275 ps/9000rpm 最大 トル ク : 一 @ 拓 所 量 : 一 
人 @ 車 両 重量 : 1100kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 人 全幅 : 1750 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 


了 


山 


0010!0pt(esl0ll 

遍 | バブ ー ン 【 ス ブー ン S2000 レー スカ ー】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 315 ps/ 11000rpm 代 最 大 トル ク : 21.5 kgm/ 9600rpm 排気 量 : 一 
@ 車 両 重量 : 1050kg @@ 全 長 : 4135mm 全幅 : 1780 mm 全高 : 1200 mm 
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CHAPTER 


還 Spoon CMC TYPE R ( 多 ) 
記 スプ ブーン 【 ス ブー ン シビ ッ ク TYPE R (ENO】 
人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 218 ps/ 12000rpm 食 最 大 トルク : 16.1 kg.m/8600 rpm 食 排 気 量 : 一 
車両 重量 : 820kq 人 全長 : 4185 mm 信 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1360mm 


加 Spoon FIT Race Car 
| 区 と こ ど 4 レ シー ジン ルン ど アニ シル 。 | 
@ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 一 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 量 








| 計 司 ジ と 4 レジ ジン ント 4:1( り (の 2) | 
人 @ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : し と コリ リン 人 @ 排 気 量 
証 還 車両 重量 : 一 @ 全 長 : 4380mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1330mm 
SPYKER 


C8 Laviolette 
レル ど (di レル ショ の 9| 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 456 ps/ 一 人 最大 トル ク : 49kgm/ 一 負 排 気 量 : 4172cc 
人 @ 車 両 重量 : 1070kq 人 全長 : 4185 mm 人 全幅 : 1880 mm 念 全高 : 1245 mm 
SUBARU 


000IIU5A105A1D)/4N 上 1 ウ 7WIC1I6) 
スバ パル 【 ク スコ スバ ル ADVAN イン プレ ッ サ (JGTO)】 


念 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 300 ps/5000 rpm 信 最 大 トル ク : 40 kg.m/ 4000 rpm 劉 排 気 量 : 1994 cc 
@ 車 両 重量 : 1100kg @ 全 長 : 4405 mm 念 全幅 : 1830 mm 代 全 高 : 1260mm 


SUBARU 


SUBARU 360 
スバ ル 【 ス バル 360】 


人 @ 年 式 : 1958 年 久 最 大 出力 : 16 ps/ 4500 rpm 代 最 大 トル ク : 3kg.m/3000 rpm 但 排 気 量 : 356 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 385 kg 人 @ 全 長 : 2990 mm 人 全幅 : 1300 mm 全 全 高 : 1380 mm 


SUBARU 


CUSCO DUNLOP SUBARU IMPREZA (SUPER GT) 

WWD スバ ル 【 ク スコ DUNLOP ス パル イン プレ ッ サ (SUPER GT)】 
@ 年 式 : 2008 年 @ 最 大 出力 : 300 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 40kg.m/ 一 排気 量 : 一 
@ 車 重量 : 1100kg @ 全 長 : 4465mm @ 全 邊 : 1840 mm @ 全 高 : 一 


SUBARU 


IMPREZA Coupe 22B-STI Version 

WWD スバ ル 1 アル ルッ ミン た ムル: 人 こ ララ ピノ | 
人 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6000rpm 食 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 3200 rpm 人 排気 量 
人 @ 車 両 重量 : 1270 kg 人 全長 : 4365mm 人 全幅 : 1770 mm 人 @ 全 高 : 1390mm 

SUBARU 


IMPREZA Coupe WRX typeR STI Version MI 

MD スパ ル 【 イ ンプ レッ サ クー ベ WRX タイ プ R STi バー ジョ ン MI】 
人 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 代 最 大 トルク : 36 kg.m/ 4000 rpm 食 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重量 : 1260kg 人 全長 : 4350 mm 人 全幅 : 1690 mm 久 全 高 : 1405mm 

SUBARU 


IM ん AWifIINA6EIM 

7 SA ジア ルル シル ビッ) 還 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 300 ps/5500 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 60kg.m/ 4000 pm 食 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1230kg @ 全 長 : 4405 mm 人 全幅 : 1770 mm 候 全 高 一 

SUBARU 


MI ウ WIIIAEI6 

認 MM スバ ル 【 イ ンプ レッ サラ リー カ ー】 
@ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 300 ps/ 5500rpm 人 @ 最 大 トル ク : 48kg.m/ 4000 rpm @ 排 気 量 : 一 
@ 車 両 重 量 : 1230kq @ 全 長 : 4405mm 念 全幅 : 1770 mm 人 @ 全 高 : 一 

SUBARU 


Mt ウ 4WtlIA02lI 

認 介 スパ ル 【 イ ンプ レッ サ ラリ ー カ ー】 
@ 年 式 : 1999 年 @ 最 大 出力 304ps/5500rpm @ 最 大 トル ク : 48kg m/ 4000rpm @ 排 量 
@ 硬 呈 : 1230 kg @ 全 長 : 4340 mm @ 全 舞 : 1770mm @ 全 高 一 
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SUBARU 


IMPREZA Rally Car Prototype 
MD スパ ル 【 イ ンプ レッ サ ラリ ー カ ー プロ ト タ イ プ 】 

人 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : リリ ン 人 @ 排 気 量 : 

@ 車 両 重量 : 1230 kg 人 @ 全 長 : 4405mm 全幅 : 1770 mm 人 全高 一 
SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX SIi 
MD スズ パル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STI】 


@ 年 式 : 1994 年 人 @ 最 大 出力 : 250 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 31.5 kg.m/3500rpm 側 排 気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1230 kg 人 @ 全 長 : 4340 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1405mm 


SUBARU 


Il ウ 4WS0El)/kWS1IBWIslglll5N 和 (ElM6) り ll) 

IA 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STI (18 イ ンチ BBS ホ イー ル 仕 様 )】 
@ 年 式 : 2010 年 人 @ 最 大 出力 : 308 ps/6400rpm 人 最大 トル ク : 43Kg.m/4400 rpm 但 排 気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1490kg 人 全長 : 4580 mm 人 全幅 : 1795 mm 人 全高 : 1470mm 

SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STI (Type-|) 
遍 スバ ルイ ンプ レッ サ セ ダ ン WRX ST (pe-!)】 


@ 年 式 : 2002 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 40.2kg.m/4400rpm 排気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1440 kg @@ 全 長 : 4415 mm 人 全幅 : 1740 mm 候 全 高 : 1425 mm 


SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STi spec C (TVpe-|) 

スバ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STi スペ ッ ク C(TVpe-|)】 
人 @ 年 式 : 2004 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 久 最 大 トル ク : 42kg.m/ 4400 pm 劉 排 気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1370kg 人 @ 全 長 : 4415 mm @ 全 幅 : 1740 mm 人 全高 : 1425mm 


SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STi spec C Type RA 
史上 スパ ルイ ンプ レッ サ セダン WRX STi スペ ッ ク C タイ プ RA】 


@ 年 式 : 2005 年 人 最大 出力 : 280 ps/6400rpm 人 最大 トル ク : 43Kg.m/ 4400 pm 排気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1390 kg 人 @ 全 長 : 4475 mm 全幅 : 1740 mm 人 全高 : 1410mm 


SUBARU 


Mt ウ /AWSY0Ell)/i が 人 SIN/RIIOIMWN/05 記 

4WD スバ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STI バー ジョ ン (TVpe-!)】 
@ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 38 kg.m/ 4000 rpm 介 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重量 : 1430 kg @ 全 長 : 4405 mm 人 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1435mm 

SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX SII Version ll 

MD スパ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STi バー ジョ ン 1 
人 @ 年 式 : 1995 年 人 最大 出力 : 275 ps/6500rpm 借 最 大 トル ク : 32.5kg.m/ 4000rpm 介 排 気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重量 : 1240 kd 人 @ 全 長 : 4340 mm 人 全幅 : 1690 mm 全高 : 1405mm 

SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STI Version 
スバ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STI バー ジョ ン 】 
@ 年 式 : 1996 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 35kg.m/ 4000 pm 鍋 排 気 量 : 1994 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250 kg @ 全 長 : 4340 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1405mm 
SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STI Version IV 

MD スパ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STi バー ジョ ン IM】 
@ 年 式 : 1997 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 氏 最 大 トルク : 36 kg.m/ 4000 rpm 念 排気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重量 : 1250 kg 人 全長 : 4340 mm 念 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1405mm 

SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STi Version V 

MD スパ ル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STi バー ジョ ン V】 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 久 最 大 トル ク : 36kg.m/ 4000 rpm 久 排 気 量 
@ 車 両 重量 : 1270kg 人 @ 全 長 : 4350 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1405mm 

SUBARU 


IMPREZA Sedan WRX STI VersionM 
認 スバル 【 イ ンプ レッ サ セダン WRX STi パー ジョ ン W】 


@ 年 式 : 1999 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm @ 最 大 トル ク : 36kg.m/ 4000rpm 人 排気 量 
@ 車 両 重量 : 1270 kg @⑯ 全 長 : 4350 mm 人 全幅 : 1690 mm 全高 : 1405mm 








els が NM0IEUe た ) 





SUBARU 


IMPREZA Sport Wagon STI (Type-|) 
MM スバ ル 【 イ ンプ レッ サ スポ ー ツ ワゴン STi (Type-|】 


人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 38 kg.m/4000rpm 信 排 気 量 : 1994cc 
@ 車 両 重 量 : 1430k @ 全 長 : 4405mm @@ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1460mm 


SUBARU 


MI ラウ WSiW り 6(lUIM)/ay 人 SIN/RIUIN/| 

MD スバ ル 【 イ ンプ レッ サ スポ ー ツ ワゴン WRX STi バー ジョ ン VI】 

人 @ 年 式 : 1999 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 久 最 大 トルク : 36 kg.m/ 4000 rpm 豊 排気 量 : 1994cc 
Eh き 生 KNIUOK うに = 生 KGUI た コ 35 箇 IUUL ゴ 箇 VI 

SUBARU 


IMPREZA SuperJouring Car 

MD スバ パル 【 イ ンプ レッ サ スー パー ツー リン グ カ ー】 

人 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : し ) シコ リン ん @ 排 気 量 : 

@ 車 両 重 量 : 1030 kg @ 全 長 : 4505 mm 人 @ 全 幅 : 1780 mm 信 全 高 : 1235mm 
SUBARU 


Mi1 み AW り 0920103 

MD スバ ル 【 イ ンプ レッ サ WRC 2008】 
人 @ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 304 ps/ 5500 rpm 人 最 大 トル ク : 66 .3kg.m/ 3000 rpm 人 排気 量 : 1994 cc 
人 @ 車 両 重量 : 一 全長: 一 @ 全 幅 人 @ 全 高 : 


SUBARU 


IMPREZA WRX STI (18inch BBS Wheel 0ption) 
誕 0 スパ ル 【 イ ン フ レッ サ WRX STI (18 イ ンチ BBS ホ イー ル 仕 様 )】 


人 @ 年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 308 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 43 kg.m/ 4400rpm 但 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1470 kg @@ 全 長 : 4415 mm 人 全幅 : 1795 mm @ 全 高 : 1475mm 


SUBARU 


IMPREZA WRX STi Prodrive Stle (Type-|) 
4WD スバ パル 【 イ ンプ レッ サ WRX STi プロ ドラ イブ スタ イル (Type-|)】 


人 @ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 念 最大 トル ク : 38 kg.m/ 4000 rpm 信 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1430 kd @@ 全 長 : 4405 mm 人 @ 全 幅 : 1730 mm 人 全高 : 1435 mm 


SUBARU 


LEGACY B4 2.0GT 
記 旭 スパ ル 【 レ ガ シ ィ B4 2.0GT】 


人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6400 pm 人 最大 トル ク : 35kg.m/2400rpm 但 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1410 kg @@ 全 長 : 4635 mm 人 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1425 mm 


SUBARU 


LEGACY B4 2.0GT spec.B 

員 則 スバ ル 【 レ ガ シ ィ B4 2.0GT スペ ッ ク B】 
人 @ 年 式 : 2003 年 人 @ 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 35 kg.m/2400 rpm 側 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1430 kg 人 @ 全 長 : 4635 mm 人 全幅 : 1730 mm 念 全高 : 1435 mm 

SUBARU 


LEGACY B4 3.0R 
証 了 ス パル 【 レ ガ シ ィ B4 3.0R】 


@ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 250 ps/6600 rpm 人 最大 トル ク : 31 kg.m/ 4200 rpm 介 排 気 量 : 2999cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1460 kg 人 @ 全 長 : 4635 mm @@ 全 幅 : 1730 mm @@ 全 高 : 1425 mm 


SUBARU 


LEGACY B4 Blien 

AM (クッ ビア: シル リル ルキノ | 
@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 35 kg.m/5000 rpm 人 排気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1450 kg 全長 : 4630 mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1410 mm 

SUBARU 


LEGACY B4 RSK 
台 スル 【 レ ガ シ ィ B4 RSK】 


人 @ 年 式 : 1998 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 35 kg.m/5000 rpm 側 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1440 kg 人 @ 全 長 : 4605mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1410 mm 


SUBARU 


LEGACY Touring Wagon 2.0GT 

TA) (クッ ピグ 上 リピ ン ル アニ ピ CU| 
@ 年 式 : 2003 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/6400rpm @ 最 大 トル ク : 35kg.m/ 2400 rpm の 排気 量 : 
人 @ 車 両 重 量 : 1430 kg @ 全 長 : 4680 mm 全幅 : 1730 mm 人 全高 : 1470mm 
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SUBARU 


LEGACY Touring Wagon 2.0GT spec.B 

MD スバ パル 【 レ ガ シ ィ ツー リン グ ワ ゴン 2.0GT スペ ッ ク B】 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 280 ps/6400 rpm 全 最 大 トル ク : 35 kg.m/2400rpm 久 排 気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重量 : 1450 kg 人 @ 全 長 : 4680 mm 全幅 : 1730 mm @ 全 高 : 1475mm 

SUBARU 


LEGACY Touring Wagon 3.0R 

7 SA ウッ ビ だ 2 コリ ピン ル ア ニ ピリ 1| 
人 @ 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 250 ps/6600 rpm 食 最 大 トル ク : 31 kg.m/4200rpm 借 排 気 量 : 2999cc 
人 @ 車 両 重量 : 1480 kg @ 全 長 : 4860 mm 人 全幅 : 1730 mm 介 全 高 : 1470mm 

SUBARU 


上 67 が の 信 【 り UII6UC(6OIBG1 因り 

AV) の ピア 人 あ / ニ リピ ン ル ニレ 4C 由 :)| 
@ 年 式 : 1996 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/6500 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 34.5kg.m/5000 rpm 人 排気 量 : 1994cc 
人 @ 車 両 重量 : 1430kq 人 全長 : 4680 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1490mm 





(| 
El)UlegllM4gAWMls) 
影 と と ゴ の P と 4(3:1))| 


還 @ 年 式 : 1991 年 @ 最 大 出力 : 64 ps/6500rpm 代 最 大 トル ク : 8.7 kg.m/ 4000 rpm 代 排 気 量 : 657cc 
| ⑨ 車 両 重 重 : 700kq @ 全 長 : 3295 mm 人 全幅 : 1395 mm 人 全高 : 1185mm 


lOEl0lleelil094VAls1) 
齋 と と ヨ の ア と 4( け Ai)| 


| @ 年 式 : 1995 年 @ 最 大 出力 : 64ps/6500 rpm 代 最 大 トル ク : 10.5kg.m/ 3500 rpm 食 排 気 量 : 658cc 
| ⑯ 車 両 重量 : 690 kq @ 全 長 : 3295 mm 人 全幅 : 1395 mm 人 全高 : 1185mm 


gi 
開 スズ キ 【 セ ル ボ SR】 


| @ 年 式 : 2007 年 @@ 最 大 出力 : 64 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 10.5kg.m/3500 rpm 人 排気 量 : 658cc 
@ 車 両 重量 : 820 kg 人 @ 全 長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 念 全高 : 1535mm 


且 ONIOBMS 
請 | スズ キ 【 コ ン セ フト -S2】 
| @ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 一 人 @ 最 大 トル ク : 一 @ 排 気 量 : 1597 cc 
| @ 車 両 重量 : 一 全長 : 3695mm 人 @ 全 幅 : 1730 mm @ 全 高 : 1490mm 
SUZUMI 


MR Wadon Sport 
を と (ip 選 レ ル ア ル /| 


| @ 年 式 : 2004 年 @ 最 大 出力 : 64ps/6500rpm 最大 トル ク : 10.8k9.m/3500rpm @ 排 気 量 : 658cc 
| @ 車 両 重量 : 860kq 人 @ 全 長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 便 全 高 : 1580mm 


SUZUKI 


SWIFT Sport 
を と コレ どん シンジ / | 


| 人 @ 年 式 : 2007 年 信 最 大 出力 : 125 ps/6800 rpm 劉 最 大 トル ク : 15.1kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 1586cc 
| @ 車 両 重量 : 1060 kg @@ 全 長 : 3765 mm 人 @ 全 幅 : 1690 mm 人 @ 全 高 : 1510mm 
SUZUKI 


GSX-R/4 Concept 
MR スズ キ 【GSX-R/4 コン セプト 】 


人 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : 175 ps/ 9800 rpm 念 最大 トル ク : 14 .1kg.m/7000rpm 介 排 気 量 : 1299cc 
人 @ 車 両 重量 : 640kq @ 全 長 : 3550 mm @ 全 幅 : 1730 mm 人 全高 : 1010mm 


SUZUKI 


AI0 有 WAN 上 il0 

MD スズ キ 【 ア ルト ラバ ン ター ポ 】 
@ 年 式 : 2002 年 @@ 最 大 出力 : 60 ps/ 6000 rpm 候 最 大 トル ク : 8.5kg.m/ 3000rpm 人 排気 量 : 658cc 
人 @ 車 両 重量 : 840 kg @@ 全 長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 人 @ 全 高 : 1515mm 


SUZUKI 
ALTO WORKS RS-Z 
スズ キ 【 ア ルト ワー クス RS-7】 


@ 年 式 : 1997 年 @@ 最 大 出力 : 64 ps/6500 rpm 介 最 大 トル ク : 10 .5kg.m/3500 rpm 信 排 気 量 : 658cc 
@ 車 両 重 量 : 710kq 人 @ 全 長 : 3295 mm 久 全 幅 : 1395mm 人 @ 全 高 : 1385mm 


GRAN TURISMO 





SUZUKI 


AOMU/OISIS0USIu6)s1 目 目 

誠 スズ キ 【 ア ルト ワー クス スズ キス ポー ツ リミテッ ド 】 
@ 年 式 : 1997 年 @ 最 大 出力 : 64pS6500rpm @ 最 大 トル ク : 10.5kgm/3500rpm @ 排 時 : 658cc 
@ 車 重量 : 710kg @ 全 長 : 3295 mm 全幅 : 1395 mm @ 全 高 : 1385mm 

SUZUKI 


SWWII0MDWIIEIMOEIM 
MD スズ キ 【 エ スク ー ド ダー トト ライ アル カー】 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 995 ps/ 8100 rpm 人 最大 トル ク : 95kg.m/6500rpm 條 排気 量 : 2493cc 
⑯ 車 両 重量 : 800 kd 人 @ 全 長 : 5050 mm 人 全幅 : 1900 mm 介 全 高 : 1510mm 
SUZUKI 
Mi 
MD スズ キ 【Kei ワー クス 】 


@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 64 ps/6500rpm 鍋 最 大 トル ク : 10.8kg.m/3500rpm 久 排 気 量 : 658 cc 
@ 車 両 重量 : 820kg 全長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 人 全高 : 1535mm 


SUZUKI 


SX4 WRC 

AWD スズ キ 【SX4 WRC】 
@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 320 ps/ 4000 - 4500 rpm 便 最 大 トル ク : 60 kg.m/3500rpm 人 排気 量 : 1997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1230 kg 人 @ 全 長 : 4135 mm 信 全 幅 : 1770mm 候 全 高 : 1450 mm 


SUZUKI 


ACNMp 人 ti 

MD スズ キ 【 ワ ゴン R RR】 
@ 年 式 : 1998 年 念 最 大 出力 : 64 ps/6500rpm 人 最大 トル ク : 10.8kg.m/3500 rpm 側 排 気 量 : 658cc 
人 @ 車 両 重量 : 820 kg 人 全長 : 3395 mm 人 全幅 : 1475 mm 信 全 高 : 1645mm 


TESLA MOTORS 
]esla Roadster 
テス ラモー ター ズ 【 テ スラ ロー ドス ター】 
@ 年 式 : 2008 年 信 最 大 出力 : 252 ps/ 5000 - 6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 37 .8kg.m/0 - 5400 rpm 人 排気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1238 kg 人 @ 全 長 : 3946 mm 人 全幅 : 1851 mm 俺 全高 : 1126.5mm 


MRNI [ミー カイ ラ 【ZZ-S】 
@ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 195 ps/ 7300rpm 人 最大 トル ク : 20.03kg.m/6400 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 690 kd 人 全長 : 3630 mm 人 全幅 : 1740 mm 人 全高 : 1100mm 


TOMMYKAIRA 


4|| 
| トミ ー カ イラ 【ZZI 
@ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 550 ps/ 一 信 最 大 トル ク : @ 排 気 量 : 
@ 車 両 重量 : 1000 kg 人 @ 全 長 : 4300 mm 人 @ 全 幅 : 1860 mm 人 全高 : 1190mm 


Tom's X540 CHASER 
トム ス 【 ト ム ス X540 チェ イサ ー】 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 320 ps/6400rpm 人 最大 トル ク : 42 kg.m/2800rpm 人 排気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1490 kg @ 全 長 : 4715 mm 人 全幅 : 1755 mm 候 全 高 : 1400mm 
TOYOTA 


OOCll 
トヨ タ 【2000GT】 
@ 年 式 : 1967 年 信 最 大 出力 : 150 ps/6600 pm 人 最大 トルク : 18kg.m/5000 rpm 側 排 気 量 : 1988cc 
@ 車 両 重量 : 1120 kg @ 全 長 : 4175 mm 人 全幅 : 1600 mm 信 全 高 : 1160mm 
TOYOTA 


(944 や 100) 
トヨ タ [アル テッ ツァ AS200】 


人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 160 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 20.4kdg.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 1998 cc 
@ 車 両 重量 : 1310 kg @ 全 長 : 4400 mm 人 全幅 : 1720 mm 人 全高 : 1410mm 


TOYOTA 


な (ウル 4WCTlcWA10)0) 

トヨ タ 【 ア ル テ ッ ツ ァ ジー タ AS300】 

@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 220 ps/5800ipm @ 最 大 トル ク : 30K9m/3800rpm @ 拓 時 : 2997cc 
@ 車 硬 時 : 1470 kg @ 全 長 : 4505mm @ 全 幅 : 1725mm @ 全 高 : 1420mm 





三 GRAN TURISMO 5 


CHAPTER 





Apex [The Gran Turlsmo Magazinel 


田 Car Index 


TOYOTA 


ね 旧 ヴ グ Wr で 400) 
請 ヨタ 【 ア ル テ ッ ツァ RS200】 
@ 年 式 : 1998 年 @@ 最 大 出力 : 210 ps/ 7600rpm 信 最 大 トル ク : 22kg.m/6400 pm 介 排 気 量 : 1998 cc 
| ⑯ 車 両 重量 : 1340 kg @ 全 長 : 4400 mm 人 @ 全 幅 : 1720 mm 人 @ 全 高 : 1410mm 


TOYOTA 


ALTEZZA Touring Car 
に EAC! た ポル ル 0 ン ニ リピ ン ル / | 
| @ 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : 人 @ 最 大 トル ク : 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 1000kq 人 全長 : 4500mm 全幅 : 1800 mm 人 全高 : 1330 mm 
TOYOTA 


ARISTO 3.0V 

| =E464 リ レ 4】 り 7| 
@ 年 式 : 1991 年 @ 最 大 出力 : 280 ps/ 5600 rpm 人 最大 トル ク : 44 kg.m/ 3600 rpm 側 排 気 量 : 2997 cc 
@ 車 両 重量 : 1680kg @ 全 長 : 4865mm 人 全幅 : 1795 mm 人 全高 : 1420mm 


TOYOTA 


IARISTO V800 
| 四 に と Ad り レ 4 届 KiU り | 
@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 280 ps/5600 rpm 信 最 大 トル ク : 46 kg.m/ 3600 rpm 介 排 気 量 : 2997 cc 
@ 車 両 重量 : 1680 kg 人 @ 全 長 : 4805mm 便 全 幅 : 1800 mm 人 全高 : 1435mm 
TOYOTA 


ARISTO V300 Vertex Edition 
FR トヨ タ 【 ア リス ト V800 ベル テッ クス エディ ショ ン 】 
| @ 年 式 : 2000 年 最大 出力 : 280 ps/5600rpm 人 最大 トル ク : 46Kg.m/ 3600 rpm 介 排 気 量 : 2997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1680 kg @@ 全 長 : 4805mm @ 全 幅 : 1800 mm 人 全高 : 1435mm 





TOYOTA 


|au CERUMO Supra (JGTO) 
請 上 ヨタ 【au セ ル モ ス ー プ フラ (JGTC)】 
人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 470 ps/ 6000rpm 人 最大 トル ク : 65kg.m/ 4500 rpm 但 拓 
@ 車 両 重量 : 1100kq @⑯ 全 長 : 4520 mm 人 @ 全 幅 : 1910 mm 人 全高 : 1200mm 


TOYOTA 


Ei(() 目 SSIUIJnT4WWICII6) 
請 | ヨタ カストロール トム ス スー プラ (JGTC)】 


人 @ 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 470 ps/6000 rpm 最大 トル ク : 65kg.m/4500rpm 人 @ 乾 
人 @ 車 両 重量 : 1100kg @@ 全 長 : 4520 mm @@ 全 幅 : 1910 mm @ 全 高 : 1200mm 


TOYOTA 


El 中 01AWWIC1I6) 
EEL4N=e 須 を と だ (Ei の) 
@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 470pS/6000rpm @ 最 大 トル ク : 65k0.m/ 4500rpm @ 排 量 : 1998co 
@ 還 硬 : 1100k @ 全 長 : 4520 mm @ 全 邊 : 1910mm @ 全 高 : 1200mm 
TOYOTA 


MEG 上 6)IISIUIMnAWWIC1I0) 

旧 ニ EMI の レ 4a9) 須 9 セ 輝 や til の ) | 

@ 年 式 : 1997 年 人 最大 出力 : 480 ps/ 一 人 @ 最 大 トル ク : 一 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1150kq @@ 全 長 : 4520 mm 全幅 : 1910 mm 人 全高 : 1200mm 


CELICA 1600GT (TA22) 

トヨ タ 【 セ リカ 16006T (TA22)】 

人 @ 年 式 : 1970 年 人 最大 出力 : 115 ps/6400 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 14 .5kg.m/5200 rpm 人 排気 量 : 1588 cc 
@ 車 両 重量 : 940 kd 人 全長 : 4165 mm 人 全幅 : 1600 mm 人 全高 : 1310mm 


| 9 の や 人 W2481010)61 
| トヨ タ [セリ カ XX 28006T】 


@ 年 式 : 1981 年 @@ 最 大 出力 : 170 ps/ 5600 rpm @ 最 大 トル ク : 24 kg.m/ 4400 rpm の 排気 量 : 2759 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1235 kg @ 全 長 : 4660 mm 全幅 : 1685 mm 人 全高 : 1315mm 


| COROLLA LEVIN GT-APEX (AE86) 

トヨ タ 【 カ ロー ラ レ ビ ン GT-APEX (AE86)】 

@ 年 式 : 1983 年 @ 最 大 出力 : 130 ps/6600 rpm 人 最大 ドル ク : 15.2 kg.m/5200 rpm 側 排 気 量 : 1587 cc 
@ 車 両 重量 : 940 kg 人 @ 全 長 : 4180 mm @@ 全 幅 : 1625 mm 人 全高 : 1335mm 
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CHAPTER 


TOYOTA 


NSRAI1DSIIuGfW61 和 6IC1I0) 
- に ヒン ジン ニコ シシ ATI0)| 
@ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 470 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 65kg.m/ 4500 rpm 久 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1100 kg @ 全 長 : 4520 mm 例 全 幅 : 1910 mm 人 全高 : 1200mm 
TOYOTA 


FT-86 Concept 
| に EE4(a 違 [ピス ェ ア 4))| 
人 @ 年 式 : 2009 年 @ 最 大 出力 : し コリ リン 人 @ 排 気 量 : 
Ei 電 @ 全 長 : 人 全幅 : 人 @ 全 高 : 
TOYOTA 


FT-86 GSPORTS Concept 

ニレ 4 6 眉 : 輝 ツル ニ レム と ア | 

し た: 嘱 UII に Shry 且 【 ) ラコ ウリ ン 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 人 @ 全 長 : 【 と コ : 所 人 全高 : 


TOYOTA 


SOARER 2.5GT-「 

| に E4 ピ ルル レル: 中 り | 
人 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6200rpm 例 最 大 トル ク : 38.5 kg.m/2400 rpm 人 排気 量 : 2491 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1560kg 人 全長 : 4900 mm 人 全幅 : 1805 mm 念 全高 : 1350 mm 


TOYOTA 


61m 信 101 の 

- EE だ KiII り | 
@ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 280 ps/ 5600rpm 人 最大 トル ク : 43.8kg.m/3400 rpm 人 排気 量 : 4292cc 
人 @ 車 両 重量 : 1730kq 人 全長 : 4515 mm @ 全 幅 : 1825 mm 念 全高 : 1355mm 














TOYOTA 


Niu6ji1Ws10)0) 

識 ヨタ 【 ス ポー ツ 800】 
人 @ 年 式 : 1965 年 久 最 大 出力 : 45 ps/5400 rpm 食 最 大 トル ク : 6.8kq.m/3800 rpm 人 排気 量 : 790cc 
@ 車 両 重量 : 580 kg 人 @ 全 長 : 3610 mm 人 全幅 : 1465 mm 人 全高 : 1175mm 


TOYOTA 


SPRINTER TRUENO GT-APEX (AE86 Shuichi Shigeno Version) 
誠 | ヨタ 【 ス プリ ンタ ー ト レノ GT-APEX (AE86 Shuichi Shigeno Version) 】 
@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : シコ リリ ン 人 @ 排 気 量 : 
人 @ 車 両 重量 : 825 kg 全長 : 4205 mm 人 全幅 : 1675 mm 全高 : 1275mm 
TOYOIA 


NaIIBilntUNIOMCG1 居 Ag みる (216)) 

遍 l ヨタ 【 ス プリ ンタ ー ト レノ GT-APEX (AE86)】 
人 @ 年 式 : 1983 年 久 最 大 出力 : 130 ps/6600 rpm 人 最 大 トル ク : 15 .2kg.m/ 5200 rpm 人 排気 量 : 1587 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 940k @@ 全 長 : 4205 mm 念 全幅 : 1625 mm 人 全高 : 1335mm 


TOYOTA 


SUPRA 2.5GT IWin Iurbo R 

剛 上 ヨタ [スー プラ 2.5GT ツイ ンタ ー ボ R】 
人 @ 年 式 : 1990 年 久 最 大 出力 : 280 ps/6200 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 37 kg.m/ 4800 rpm 食 排 気 量 : 2491cc 
人 @ 車 両 重量 : 1520 kq 人 @ 全 長 : 4620 mm 人 全幅 : 1745 mm 劉 全 高 : 1300 mm 


TOYOTA 


| SUPRA 3.0GT Iurbo A 
識 | ヨタ [スー フラ 3.0GT ター ボ A】 
@ 年 式 : 1988 年 @ 最 大 出力 : 270 ps/ 一 @ 最 大 トル ク : 36.5kqm/ 一 @ 拓 所 量 : 2954cc 
@ 証 重量 : 1530kg @ 全 長 : 4620mm @ 全 舞 : 1745 mm @ 全 高 : 1300mm 


SUPRA RZ 
に と 4 レシ レル 474 
人 @ 年 式 : 1997 年 最大 出力 : 280 ps/ 5600 rpm 人 最大 トル ク : 46 kg.m/3600rpm 亀 排気 量 : 2997cc 
@ 車 両 重量 : 1510 kg @@ 全 長 : 4520 mm 全幅 : 1810 mm 人 @ 全 高 : 1275mm 
TOYOTA 


IgAWS タ 1 
| に レル レビ シ た 81| 
人 @ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 225 ps/6000 rpm 例 最 大 トル ク : 29 kg.m/4800 rpm 念 排 気 量 : 2997 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1450 kg @@ 全 長 : 4520 mm 全幅 : 1810 mm 人 @ 全 高 : 1275mm 
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ApeX [The Gran TUrism0 Ma 


同 Car Index 


TOYOTA 


Tacoma X-Runner 
EE4C と E2 守 と | 
@ 年 式 : 2004 年 @@ 最 大 出力 : 249 ps/5200 rpm 信 最 大 トルク : 39 kg.m/3800rpm 候 排 気 量 : 3956 cc 
車両 重量 : 1687 kg @ 全 長 : 5285 mm @ 全 幅 : 1880mm @ 全 高 : 1655 mm 
TOYOA 


MaDSSIg0ja1 由 0 の AWWICIIO) 
請 上 ヨタ 【 ウ ェ ッ ズ ス ポー ツ CELICA (JGTC)】 
人 @ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 300 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 45kg.m/ 4000rpm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1050 kd 人 @ 全 長 : 4340 mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1305mm 
TOYOTA 


00NI 還 IOIVISIUUIJnAWWIC1I0) 

務 | ヨタ 【W00DONE トム ス スー プラ (JGTC)】 
人 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 500 ps/7200 rpm 食 最 大 トル ク : 60kg.m/5200rpm 食 排 気 量 : 5163cc 
@ 車 両 重量 : 1100 kg 人 全長 : 4520 mm 全幅 : 1910 mm 人 全高 : 1200 mm 


TOYOTA 


YellowHat YMS Supra (SUPER GT) 

| EEAGEm2AAS(( ド と < ニシ ACBiWti| 
人 @ 年 式 : 2005 年 人 最大 出力 : 480 ps/7600rpm 信 最 大 トル ク : 52kg.m/5600rpm 鍋 排 気 量 : 4480cc 
@ 車 両 重量 : 1090 kg 全長 : 4520 mm 人 全幅 : 1810 mm 人 全高 一 


TOYOTA 


DB 1.5Z XVersion 

請 ヨタ 【bB 1.5Z X バー ジョ ン 】 
@ 年 式 : 2000 年 偽 最 大 出力 : 109 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 14 .4 kg.m/ 4200rpm 側 排 気 量 : 1496cc 
人 @ 車 両 重量 : 1050k 人 全長 : 3845 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1640 mm 


TOYOTA 


CARINA ED 2.0 X 4WS 
本 | ヨタ 【 カ リー ナ ED 2.0 X 4WS】 
人 @ 年 式 : 1989 年 久 最 大 出力 : 125 ps/5600rpm 俺 最大 トル ク : 17 .2 kg.m/ 4400rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1200kq @ 全 長 : 4485 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1315mm 
TOYOTA 


7.W20100!C1 回 iW 目 6) 
雇 | ヨタ 【 セ リカ 2000GT-R (ST162)】 
@ 年 式 : 1986 年 久 最 大 出力 : 160 ps/6400rpm 便 最 大 トル ク : 19kg.m/ 4800rpm 人 排気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1130 kg 人 @ 全 長 : 4365 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1295 mm 
TOYOTA 


CELICA GT-R (ST183, 4WS) 

請 ヨタ 【 セ リカ GT-R (ST183, 4WS)】 
人 @ 年 式 : 1991 年 偽 最 大 出力 : 165 ps/6800rpm 信 最 大 トル ク : 19.5kg.m/4800rpm 介 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1310kq 人 全長 : 4420 mm 人 全幅 : 1690 mm 人 全高 : 1305mm 


TOYOTA 


0 上 4WSSa| SM40 の ) 
EAMES コ IIG202)| 
人 @ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 200 ps/ 7000rpm 信 最 大 トルク : 21 kg.m/6000rpm 人 の 排気 時 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1200kq 人 全長 : 4435 mm 信 全 幅 : 1750 mm 人 全高 : 1305 mm 
TOYOTA 


0 の 2WSS| ID) 

請 | ヨタ 【 セ リカ SS-|| ZZT231)】 
人 @ 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 190 ps/ 7600rpm 人 最大 トル ク : 18.5kg.m/6800rpm 信 排 気 量 : 1795cc 
@ 車 両 重量 : 1140 kg 全長 : 4335 mm 人 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1305mm 


TOYOTA 


COROLLA LEVIN BZ-R 

本 | ヨタ 【 カ ロー ラ レ ビ ン BZ-R】 
人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 165 ps/ 7800rpm 人 最大 トル ク : 16.5kg.m/5600rpm 人 排気 量 : 1587cc 
@ 車 両 重量 : 1080kq 人 全長 : 4305mm 人 全幅 : 1695 mm 信 全 高 : 1305mm 


TOYOTA 
COROLLA RUNXZAEROTOURER 
訣 トヨ タ [カロ ー ラ ラン クス Z エア ロ ツア ラー】 
人 @ 年 式 : 2002 年 @@ 最 大 出力 : 190 ps/7600 pm 久 最 大 トル ク : 18.4 kg.m/6800 rpm 人 排気 量 : 1795cc 
人 @ 車 両 重量 : 1160kq 人 全長 : 4175mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1470 mm 


(el な AN 邊 0IEIEIYe た 】 





CHAPTER 


TOYOTA 


jst 1.5S 

- EAC と 3 当 E)| 
人 @ 年 式 : 2002 年 人 @ 最 大 出力 : 109 ps/6000 rpm 食 最 大 トルク : 14 .4 kg.m/ 4200 rpm 人 排気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 1020 kg @@ 全 長 : 3855 mm 人 全幅 : 1695 mm 念 全高 : 1530 mm 


TOYOTA 


PRIUS G 
- =E4 セ ルレ と る り | 


人 @ 年 式 : 2009 年 人 @ 最 大 出力 : 99 (82) ps/5200rpm 候 最大 トル ク : 14.5(21.1) kg.m/4000 pm 人 排気 量 : 1797 cc 
@ 車 両 重量 : 1350 kg @ 全 長 : 4460 mm 信 全 幅 : 1745 mm 人 全高 : 1490 mm 


TOYOTA 


PRIUS 6G Q) ジア 
MEE4 と セリ レ と 4 
@ 征 2002 年 @ 最 大 出力 :72(45)ps/4500(1040- 5600)rmm @ 最 大 トル ク : 11.7 35.7) kgm4200 (0-400) mm @ 鐘 時 1495c ms 


@ 車 両 重量 : 1220 kd @@ 全 長 : 4310 mm @@ 全 幅 : 1695 mm @@ 全 高 : 1490mm ーー ニニ エ mm 
TOYOTA 


PRIUS G Touring Selection (J) 
1 ニレ 4 リリ アア く (だ コリ アン ウン ルツ | 
年 倫 最 大 出力 : 77 (68)ps/5000(1200-1540) pm 念 最大 トル ク : 11.7(40.8) 
1290 kg 人 全長 : 4445 mm 便 全 幅 : 1725 mm 人 全高 : 1490mm 
TOYOTA 


| EAC:| 


人 @ 年 式 : 1992 年 信 最 大 出力 : 110 ps/6400rpm 念 最大 トル ク : 13.5kg.m/5200rpm 側 排 気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 910 kg 人 @ 全 長 : 3860 mm 人 全幅 : 1650 mm 人 全高 : 1265 mm 


TOYOTA 


SPRINTER TRUENO BZ-R 
| ヨタ 【 ス プリ ンタ ー ト レノ BZ-R】 
人 @ 年 式 : 1998 年 人 最大 出力 : 165 ps/ 7800rpm 人 最大 トル ク : 16..5kg.m/5600rpm 側 排 気 量 : 1587cc 
@ 車 両 重量 : 1080kg 人 @ 全 長 : 4305mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1305mm 
T0YOA 


SIARLET Glanza V 
EE と 2 の 2 シン アル ん. / | 
@ 年 式 : 1997 年 @@ 最 大 出力 : 135 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 16kg.m/ 4800rpm 鍋 排 気 量 : 1331 cc 
@ 車 両 重量 : 920 Kg 人 @ 全 長 : 3790 mm 人 全幅 : 1625 mm 人 全高 : 1400mm 
TOYOTA 


IA 
に E4 と だ の ん 4 は | 
人 @ 年 式 : 1999 年 人 最大 出力 : 70 ps/6000 rpm 鑑 最 大 トル ク : 9.7 kg.m/ 4000 rpm 人 排気 量 : 997 cc 
@ 車 両 重量 : 820 kg 人 @ 全 長 : 3610 mm @ 全 幅 : 1660 mm 人 全高 : 1500mm 
TOYOTA 


VITZ RS 1.5 

玉 |「 ヨタ [ヴィッツ RS 1.5】 
@ 年 式 : 2007 年 人 最大 出力 : 110 ps/6000rpm 人 最大 トル ク : 14 .4 kg.m/ 4400 rpm 候 排 気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 1070kq 人 全長 : 3800mm 人 全幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1520mm 


TOYOTA 


VIIZ RS 1.5 
に E4 ら だ めん AE E)| 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 @ 最 大 出力 : 110 ps/6000 rpm 食 最 大 トル ク : 14.6 kg.m/ 4200 rpm 人 排気 量 : 1496 cc 
@ 車 両 重量 : 940 kg 人 @ 全 長 : 3630 mm 人 @ 全 幅 : 1660 mm @@ 全 高 : 1485 mm 
TOYOTA 


VITZ RS Turbo 
請 | ヨタ [ヴィッツ RS ター ボ 】 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 150 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 20 kg.m/ 4800 rpm の 排気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 980 kg 人 @ 全 長 : 3660 mm 念 全幅 : 1660 mm 人 全高 : 1485 mm 
TOYOTA 


VITZU Euro Sport Edition 

= ビレ とどめ ん 41 に ゴ ョ レレ 4 ジム ピッ ンー | 

@ 年 式 : 2000 年 @ 最 大 出力 : 88 ps/6000rpm 最大 トル ク : 12.5kg.m/4400rpm @ 排 所 量 : 1298 cc 
人 @ 車 両 重量 : 850kg 人 全長 : 3610 mm @ 全 幅 : 1660 mm 人 全高 : 1500 mm 


ee NEWieE 較 20 / 還 証 還 
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TOYOTA 


0 中 AO 
EE ピル)| 
@ 年 式 : 2002 年 @ 最 大 出力 : 132 ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 17.3kg.m/ 4200 rpm の 排気 量 : 1794cc 
車両 重 量 : 1250 kg 人 @ 全 長 : 4365mm 人 @ 全 幅 : 1775mm 人 全高 : 1605mm 
TOYOTA 


WiLL VS 

EE だ の | 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 190 ps/7600rpm @ 最 大 トル ク : 18.4kgm/6800rpm @ 排 所 量 : 1795cc 
@ 車 両 重量 : 1190 kg @ 全 長 : 4385 mm @ 全 幅 : 1720mm @ 全 高 : 1430mm 


TOYOTA 


CIII 点 人 
に 40u リ レコ (|) | 
し だ: 箇 に に 間 みさ prpgE 半 4AiUUU り IL 9 リン 作詩 40H ん (UI りり Ad 
人 @ 車 両 重量 : 820 kd @ 全 長 : 3610 mm @ 全 幅 : 1660 mm 念 全高 : 1500mm 
TOYOTA 


Yaris RS 1.5 (J) 
NEE4G レ iRE16U)| 


人 年 式 : 2000 年 大 出力 : 110 ps/6000 pm 信 最 大 トル ク : 14.6 kg.m/ 4200 rpm 仙 排 気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 940kq 人 @ 全 長 : 3630 mm 人 @ 全 幅 : 1660 mm 人 全高 : 1485 mm 


TOYOTA 


CUEIp 公 [IIIMU) 
請 ヨタ 【 ヤ リス RS ター ボ (J)】 
@ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 150 ps/6400 rpm 候 最 大 トル ク : 20 kg.m/ 4800rpm 側 排 気 量 : 1496cc 
@ 車 両 重量 : 980kq @ 全 長 : 3660 mm 人 全幅 : 1660 mm 借 全 高 : 1485mm 
TOYOTA 


CII に UMII(OMO0OI 和 gellll)I 上 人 
- EE4G4 リ レ 3 り に ュ レ 4 ご ジム エピ ジレ Af) | 
人 @ 年 式 : 2000 年 大 出力 : 88 ps/6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 12.5kg.m/ 4400 rpm 借 排 気 量 : 1298cc 
@ 車 両 重量 : 850 kg @ 全 長 : 3610 mm 人 @ 全 幅 : 1660 mm 人 全高 : 1500mm 
TOYOTA 


1 四国 iC(OcM0EIMWIN100) 

トヨ タ 【GT-0NE レー スカ ー (TS020)】 

人 @ 年 式 : 1999 年 @@ 最 大 出力 : 608 ps/ 一 信 最 大 トル ク : 66.3kg.m/ 一 人 排気 量 : 3600cc 
@ 車 両 重量 : 900 kd @ 全 長 : 4840 mm @ 全 幅 : 2000mm 人 @ 全 高 : 1125mm 


T0YOTA 


語 省 0 導 ( の Wes16 器 itecl0Ell 
MR トヨ タ 【 ミ ノル タ ト ヨ タ 88C-V レー スカ ー】 
信 年 式 : 1989 年 久 最 大 出力 : 800 ps/8000rpm 信 最 大 トル ク : 80kg.m/5000rpm 代 排 気 量 : 3169cc 
上 | 車両 重量 850kg @ 全 長 : 4715 mm 人 @ 全 幅 : 1940 mm 人 @ 全 高 : 1015mm 
TOYOTA 


II や 箇 I610)0MG 
| MR lp ニ EA('YWITUUI| 
@ 年 式 : 1986 年 久 最 大 出力 : 130 ps/6600 rpm 借 最 大 トル ク : 15.2 kg.m/5200rpm 但 排 気 量 : 1587cc 
@ 車 両 重量 : 1120kg @ 全 長 : 3925 mm 人 @ 全 幅 : 1665 mm 人 @ 全 高 : 1250mm 
TOYOTA 
MR2 1600 6G-Limited Super Charger 
| MR トヨ タ 【MR2 1600 6 リミテッ ド スー パー チャ ー ジ ャ ー】 
86 年 信 最 大 出力 : 145 ps/6400rpm 信 最 大 トルク : 19kg.m/4400 rpm 人 排気 量 : 1587cc 
070kg @ 全 長 : 3950 mm 人 全幅 : 1665 mm 人 全高 : 1250mm 





TOYOTA 


上 MR2G-Limited 
| MR (iMCD と | 
人 @ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 200ps/7000rpm 代 最 大 トルク : 21 kg.m/6000 rpm 信 排 気 量 : 1998 cc 
L 人 @ 車 両 重量 : 1220kq 人 全長 : 4170 mm 人 全幅 : 1695 mm 人 @ 全 高 : 1235mm 
TOYOTA 
間 | MR2 GT-S 
IM トヨ タ 【MR2 GT-S】 


年 式 : 1997 年 偽 最 大 出力 : 245 ps/6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 31 kg.m/ 4000 rpm 介 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1270kq @ 全 長 : 4170mm 人 全幅 : 1695 mm 人 全高 : 1235mm 
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TOYOTA 


MR2 Spyder 

MRI ト ヨタ 【MR2 スパ イダ ー】 
人 @ 年 式 : 1999 年 最大 出力 : 140 ps/6400 rpm 信 最 大 トル ク : 17 .4 kg.m/ 4400 rpm 但 排 気 量 : 1794cc 
@ 車 両 重量 : 970 kg @ 全 長 : 3885 mm @@ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1235 mm 

TOYOTA 


MR2 Spyder (6MT) 

Di 語 計 4 (| どど だ (| 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 140 ps/6400 rpm 念 最 大 トル ク : 17 .4 kg.m/ 4400 rpm 豊 排気 量 : 1794cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kg @ 全 長 : 3895 mm @ 全 幅 : 1695 mm 人 全高 : 1235mm 


TOYOTA 


MR-S S Edition 
MI トヨ タ 【MR-S 5 エディ ショ ン 】 
人 年 式 : 1999 年 久 最 大 出力 : 140 ps/6400 rpm 人 最大 トル ク : 17 .4 kg.m/ 4400 rpm 信 排 気 量 : 1794cc 
人 @ 車 両 重量 : 970 kd @ 全 長 : 3885 mm 人 @ 全 幅 : 1695 mm 全高 : 1235mm 
TOYOTA 


SNMell(iM(S))/ 川 ) 

Yi 計 E4 (た と だ だ 4 (:) | 
人 @ 年 式 : 2002 年 久 最 大 出力 : 140 ps/6400rpm 念 最大 トル ク : 17 .4 kg.m/4400 rpm 側 排 気 量 : 1794cc 
人 @ 車 両 重量 : 980 kg @@ 全 長 : 3895 mm 念 全幅 : 1695mm 人 全高 : 1235mm 


TOYOTA 


SUPERAUTOBACS APEX MR-S (JGTO) 
随 | トヨ タ [スー パー オー トバ ックス APEX MR-S UGTC)】 


@ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 300 ps/6400rpm 信 最 大 トル ク : 45 kg.m/ 4400 rpm 信 排 気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重量 : 1125kq 人 @ 全 長 : 3885 mm 念 全幅 : 1795 mm 念 全高 : 1160mm 


TOYOTA 


Toyota 7 Race Car 
MI トヨ タ 【 ト ヨタ 7 レー スカ ー】 
人 @ 年 式 : 1970 年 久 最 大 出力 : 800 ps/8000rpm 食 最 大 トル ク : 74 kg.m/ 7600rpm 食 排 気 量 : 4968cc 
@ 車 両 重量 : 620 kg 人 @ 全 長 : 3750 mm 人 @ 全 幅 : 2040mm 全高 : 840mm 
TOYOTA 


AMD)NAWCI 避 0 

MI ヨタ 【 カ ルディ ナ GT-FOUR】 
人 @ 年 式 : 2002 年 信 最 大 出力 : 260ps/6200rpm 人 最大 トル ク : 33 kg.m/ 4400 rpm 人 排気 量 : 1998cc 
人 @ 車 両 重 量 : 1480kg @@ 全 長 : 4510mm 人 全幅 : 1740 mm 人 全高 : 1445mm 


TOYOTA 


0 上 l04W40)0!0(C1 回 g01UEWSIMIS5)) 
トヨ タ 【 セ リカ 2000GT-FOUR (GT165)】 


人 @ 年 式 : 1986 年 氏 最 大 出力 : 185 ps/6000rpm 信 最 大 トル ク : 24 .5kg.m/4000rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1350kq @ 全 長 : 4365mm 全幅 : 1690 mm 人 @ 全 高 : 1295 mm 


TOYOTA 


9 コ 0WG1 回 giW(SIM05)) 
記 上 | トヨ タ 【 セ リカ GT-FOUR (ST205)】 
| @ 年 式 : 1998 年 @ 最 大 出力 : 255ps/6000rpm @ 最 大 トル ク : 31 KOm/4000rpm @ 排 量 : 1998co 
| @ 硬 量 : 1390kg @ 全 長 : 4420mm @ 全 相 : 1750 mm @ 全 高 : 1305mm 
TOYOTA 


9 上 74W61 回 g6) り WEEIIIAO2I 上 】 目 5)) 

上 [ヨタ 【 セ リカ GT-FOUR ラリ ー カ ー (ST185)】 
人 @ 年 式 : 1995 年 @@ 最 大 出力 : 299 ps/ 5600rpm 信 最 大 トル ク : 50kg.m/ 4000 rpm 側 排 気 量 : 1998cc 
@ 車 両 重量 : 1200kq 人 @ 全 長 : 4410 mm 人 全幅 : 1745 mm 念 全高 : 1300mm 


TOYOTA 


BMWe1 上 OUrlsElUAEIm 人 05) 
記 則 | トヨ タ 【 セ リカ GT-FOUR ラリ ー カ ー (ST205)】 


人 @ 年 式 : 1995 年 最 大 出力 : 299 ps/5600rpm 代 最 大 トル ク : 一 信 排 所 量 : 1998cc 
@ 車 両 重 量 : 1200kq 人 @ 全 長 : 4424 mm 信 全 幅 : 1770 mm 人 全高 : 1300mm 


TOYOTA 
CELICA GT-FOUR RC (ST185) 
0| トヨ タ 【 セ リカ GT-FOUR RC GT185)】 


人 @ 年 式 : 1991 年 久 最 大 出力 : 235 ps/6000 rpm 人 最大 トル ク : 31 kg.m/4000 rpm 鍋 排 気 量 : 1998 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1460 kd @@ 全 長 : 4410 mm 人 全幅 : 1745 mm 介 全 高 : 1305mm 


el な が N 邊 MIEWUe】 
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TOYOWA 

90ji(0 上 WEIIAEIg 

トヨタ 【 カ ロー ラ ラリ ー カ ー] 

人 @ 年 式 : 1998 年 信 最 大 出力 : 303 ps/5700rpm 信 最 大 トルク : 52 kg.m/ 4000rpm 側 排 気 量 : 1972cc 

@ 車 両 重量 : 1230kg 人 @ 全 長 : 4100 mm 人 全幅 : 1770 mm 信 全 高 : 1365mm 
m OA 

RSC 

jp ビ じ (Ri り | 

人 @ 年 式 : 2001 年 久 最 大 出力 : し シリ リン 人 @ 排 気 量 : 

@ 車 両 重量 : 一 @ 全 長 : 4115mm 人 全幅 : 1850 mm 人 全高 : 1550mm 
T0YOTA 


RSC Rally Raid Car 

トヨ タ 【RSC ラリ ー レ イド カー】 

人 @ 年 式 : 人 @ 最 大 出力 : し と 9 リン 人 @ 排 気 量 : 
| 人 @ 車 両 重量 : 1000kq 人 全長 : 4115mm 全幅 : 1850 mm 人 全高 : 1550 mm 
TOYOTA MODELLISTA 


CELICA TRD Sports M (ZZT231) 

EE 人 の だ 4 04 リル 1 用 (【 の 4 | 
人 @ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 200 ps/7600rpm 人 最大 トルク : 19.2kg.m/6800rpm 介 排 気 量 : 1795cc 
人 @ 車 両 重量 : 1140 kg 全長 : 4335mm 人 全幅 : 1735 mm 便 全 高 : 1285mm 


TRIAL CELICA SS-|| (ZZT231) 
識 | ライ アル 【 ト ライ アル セリ カ SS-|I ZZT231)】 

人 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 283 ps/7720rpm 信 最 大 トルク : 27 .7 kg.m/4020rpm 念 排気 量 : 1931cc 
人 @ 車両 重量 : 1140kq 人 全長 : 4335mm @ 全 幅 : 1735 mm 人 全高 : 1305mm 

TRIUMPH 
Null 是 IS)00) 
トラ イア ン フ 【 ス ピッ ト フ ァ イ ア 1500】 
@ 年 式 : 1974 年 人 最大 出力 : 72 ps/5500 rpm 信 最 大 トルク : 11.4kq.m/3000rpm 食 排 気 量 : 1493cc 
@ 車 両 重量 : 809kq 全長 : 3780 mm 人 全幅 : 1488 mm 念 全高 : 1162 mm 








Cerbera Speed 12 

Il と シル ルル 4 に 3 に 当 レ 】 | 
人 @ 年 式 : 2000 年 人 最大 出力 : 811 ps/7250rpm 久 最 大 トル ク : 89.86kg.m/ 5750rpm 但 排 気 量 : 7730cc 
@ 車 両 重量 : 1020kg 人 @ 全 長 : 4620 mm 久 全 幅 : 2030 mm 念 全 高 : 1160mm 


Cerbera Speed 6 

TVR 【 サ ー ブ ラ ウ スピ ー ド 6】 
@ 年 式 : 1997 年 久 最 大 出力 : 355 ps/6800rpm 仙 最 大 トル ク : 45.62kg.m/ 5000rpm 人 の 排気 量 : 3966cc 
人 @ 車 両 重量 : 1130 kg @@ 全 長 : 4280 mm 人 全幅 : 1865 mm 人 全高 : 1220mm 


illllll6)00) 

IM レル ルレ だ 1 りり | 
人 @ 年 式 : 1994 年 久 最 大 出力 : 324 ps/ 5500 rpm 候 最 大 トル ク : 44 .24 kg.m/ 4000 pm 人 排気 量 : 4988 cc 
@ 車 両 重量 : 1060 kg 人 全長 : 3892 mm 人 @ 全 幅 : 1943 mm 人 全高 : 1205mm 


IKE)0 
LNGEEU| 


人 @ 年 式 : 2003 年 @@ 最 大 出力 : 355 ps/ 7200 pm 信 最 大 トル ク : 40.1 kg.m/5750rpm 介 排 気 量 : 3605cc 
@ 車 両 重 量 : 1187 kg @@ 全 長 : 3925mm 人 全幅 : 1715 mm 全高 : 1195mm 





El 

IM と ムコ ニン /| 

人 @ 年 式 : 2002 年 人 最大 出力 : 350 ps/7500 rpm 信 最 大 トル ク : 40.1kg.m/5750 rpm 人 排気 量 : 3605cc 
@ 車 両 重量 : 1060 kg @ 全 長 : 3925 mm 人 @ 全 幅 : 1715 mm 念 全高 : 1204mm 


Tuscan Speed 6 

TVR 【 タ スカ ン スピ ー ド 6】 

人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 365 ps/ 7000rpm 久 最 大 トル ク : 42.86 kg.m/ 5250 rpm 人 排気 量 : 3996 cc 
@ 車 両 重量 : 1100kq @@ 全 長 : 4235 mm 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1200mm 


300 属 c 代 軸 呈 RWeE 





CHAPTER 


oN 

較 VRIV8S 
人 @ 年 式 : 1991 年 人 最大 出力 : 243 ps/ 5250rpm 代 最 大 トル ク : 37 .3kg.m/3000 rpm @ 排 気 量 : 3950cc 
人 @ 車 両 重量 : 1050 kg @ 全 長 : 4013mm 人 全幅 : 1728 mm 人 全高 : 1250 mm 


VAUXHALL 


acil2OU| Il 画 [UIIIIOM0EII 
> た レジ 5 レン ニル く づ バニ ツリ ピン ル / | 
年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 460 ps/7500 rpm 人 最大 トル ク : 51 kg.m/ 5000 rpm 食 排 気 量 : 3998cc 
@ 車 両 重量 : 1000kg @@ 全 長 : 4290 mm 介 全 幅 : 1850 mm 人 全高 : 1250mm 


VAUXHALL 


WEcMWOIIIIUI 画 度 
世 オォ グ ソー ル 【 コ ル サ コン フォ ー ト 1.4】 
人 @ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 90 ps/6000 pm 信 最 大 トル ク : 12.8kg.m/ 4000 rpm 側 排 気 量 : 1389cc 
人 @ 車 両 重量 : 998 kg 人 全長 : 3817 mm 人 全幅 : 1646 mm 念 全高 : 1440 mm 
VAUXHALL 


IIE 自 旧 ]| 
本 プ ヴォ グ ゾ ー ル 【 テ ィ グ ラ 1.6i】 
@ 年 式 : 1999 年 最大 出力 : 106 ps/6000rpm 信 最 大 トルク : 15.1kg.m/4000 rpm 側 排 気 量 : 1598cc 
人 @ 車 両 重量 : 1032kq 人 @ 全 長 : 3922 mm 人 @ 全 幅 : 1604 mm 人 全高 : 1340mm 
VAUXHALL 


Vectra 3.2 V6 

ウレ シン ルム 9) ンジ ン た 4:) | 

@ 年 式 : 2003 年 久 最 大 出力 : 211 ps/6200rpm 信 最 大 トル ク : 30 .6 kg.m/4000rpm 側 排 気 量 : 3174cc 
人 @ 車 両 重量 : 1510kg @ 全 長 : 4610 mm 人 全幅 : 1800 mm 人 全高 : 1465mm 


% 
』W220 
剛 ヴォ グ ソ ゾール 【VX220】 
人 @ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 147 ps/5800rpm 介 最 大 トル ク : 20.7 kg.m/ 一 人 排気 量 : 2200cc 


VAUXHALL 


凍 | WX220 Turbo 


NM ヴォ グ ゾ ー ル 【VX220 ター ボ ポ 】 
か 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 200 ps/5500rpm 信 最 大 トル ク : 25.5kg.m/1950rpm 人 排気 量 : 1998cc 
1 車両 重量 : 1005Kd @@ 全 長 : 3786 mm 人 @ 全 幅 : 1708 mm 人 @ 全 高 : 1117 mm 


VAUXHALL 


Calibra Super IOuring Car 
と ジル ん) リア ン ル ル で うだ コリ アン ルコ | 
@ 年 式 : 1994 年 人 最大 出力 : 456 ps/11500rpm 人 最大 トル ク : 30.6 kg.m/ 9000rpm @ 排 所 量 : 2497 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1060kg @@ 全 長 : 4673 mm 人 @ 全 幅 : 1756 mm 全高 : 1385mm 
VOLKSWAGEN 


eleill 
認 フォ ルク スワ ー ゲ ン 公 り 4leil| 
人 年 式 : 1976 年 久 最 大 出力 : 110 ps/6100rpm 信 最 大 トル ク : 14kq.m/5000 rpm 人 排気 量 : 1588cc 
人 @ 車 両 重量 : 820 kg 人 @ 全 長 : 3705 mm 人 全幅 : 1630 mm @ 全 高 : 1395mm 
VOLKSWAGEN 


elAclll 
本 フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 ゴ ルフ IM GTI】 
@ 年 式 : 2001 年 @ 最 大 出力 : 150 ps/5700rpm @@ 最 大 トル ク : 21 .4kg.m/ 1750 - 4600rpm 排気 量 : 1781 cc 
@ 車 重 量 : 1280kg @ 全 長 : 4155mm @ 全 幅 : 1735 mm 全高 : 1455mm 
VOLKSWAGEN 


6 人 Alll 
請 | フォルクスワーゲ ン 【 ゴ ルフ リ V GTI】 
人 @ 年 式 : 2005 年 人 @ 最 大 出力 : 200 ps/5100 rpm 信 最 大 トル ク : 28.6kg.m/1800 - 5000 rpm 人 排気 量 : 1984cc 
両 重量 : 1336 kq 念 全長 : 4204 mm 人 全幅 : 1759 mm 念 全 高 : 1485 mm 
VOLKSWAGEN 
Lupo Cup Car 
ルン ニン ルク 1) 訪 交 2P ル アル ss | 


式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 125 ps/ 一 人 最大 トル ク : 14 .3kg.m/ 一 信 排 気 量 : 1600cc 
人 @ 車 両 重量 : 840 kg @@ 全 長 : 3527 mm 人 全幅 : 1637 mm 人 @ 全 高 : 1385 mm 
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leMell 
-P を リン シアン 4 の ti 
人 @ 年 式 : 2001 年 人 最大 出力 : 125 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 15.5kg.m/3000rpm 念 排 気 量 : 1598cc 
@ 車 両 重量 : 975kq 人 全長 : 3524 mm 人 全幅 : 1640 mm 人 全高 : 1457 mm 
VOLKSWAGEN 


MellM0 り ll 邊 人) 
国 | フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 ル ポ GTI カッ プ カ ー】 
人 年 式 : 2003 年 信 最 大 出力 : 125 ps/6500 rpm 信 最 大 トル ク : 15 .5kg.m/3000rpm 信 排 気 量 : 1597cc 
人 @ 車 両 重量 : 1010k 人 全長 : 3525 mm 全幅 : 1640 mm 念 全高 : 1475mm 
VOLKSWAGEN 


Lupo1.4 
3 リン ルッ シル 4 7) ( 多 り | 
人 @ 年 式 : 2002 年 最大 出力 : 100 ps/6000rpm 候 最 大 トル ク : 12.9 kg.m/ 4400 pm 介 排 気 量 : 1390cc 
@ 車 両 重量 : 933k 人 全長 : 3527 mm 人 全幅 : 1639 mm 念 全高 : 1459 mm 
VOLKSWAGEN 


NUMstioils/ 須 0 

圧 と リン ルル ニ ショ 4 に も に ココ 9)| 
@ 年 式 : 2000 年 信 最 大 出力 : 117 ps/ 5200 rpm 候 最 大 トル ク : 17 .3kg.m/2400 rpm 人 の 排気 量 : 1984cc 
@ 車 両 重量 : 1228 kd 人 全長 : 4081 mm @ 全 幅 : 1724 mm 人 全高 : 1498 mm 
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NUMgsigllslWlUlM0ll 
圧 ピレリ リン ルウ ニシン 4 に も に 9) / じ アル / | 
@ 年 式 : 2000 年 久 最 大 出力 : 204 ps/ 一 - 信 最 大 トル ク : 27 .6kg.m/ 一 人 排気 量 : 2800cc 
人 @ 車 両 重量 : 1170kq 人 全長 : 4081 mm 人 全幅 : 1770 mm 人 全高 : 1450mm 
VOLKSWAGEN 


eleleill 
記 | フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 ポ ロ GTI】 
年 式 : 2001 年 信 最 大 出力 : 125 ps/6500rpm 信 最 大 トル ク : 15.5kg.m/3000rpm の 排気 量 : 1597 cc 
人 @ 車 両 重量 : 1090kq 信 全 長 : 3750 mm 全幅 : 1660 mm 念 全高 : 1425 mm 
VOLKSWAGEN 


ccllc 四 箇 I0)OMS)ClI0EIOMWN/OE 下 0 
フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 ピ ー ト ル 1100 スタ ンダ ー ド (Type-11)】 
人 @ 年 式 : 1949 年 最大 出力 : 25 ps/3300rpm 借 最 大 トル ク : 6.8kg.m/ 2000rpm 信 排 気 量 : 1131cc 
@ 車 両 重量 : 720kq 人 @ 全 長 : 4070mm 人 全幅 : 1540mm 人 全高 : 1550mm 
VOLKSWAGEN 


Karmann Ghia Coupe (Iype-1) 
フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 カ ルマン ギア クー ペ (Type-1)】 
@ 年 式 : 1968 年 久 最 大 出力 : 44 ps/ 4000 pm 候 最 大 トル ク : 10.2kg.m/2000rpm 介 排 気 量 : 1493cc 
@ 車 両 重量 : 840kq 人 全長 : 4140 mm 人 全幅 : 1634 mm 人 全高 : 1330 mm 
VOLKSWAGEN 


APINEI0M0WOileg0l 

MR だ リリ リンパ ウニ シン 4 0 ルル) レム ンク 4 )| 

| @ 年 式 : 2001 年 人 @ 最 大 出力 : 600 ps/ 7000rpm 人 最大 トル ク : 63.27 kg.m/ 5800 rpm 候 排 気 量 : 5998 cc 
人 @ 車 両 重 量 : 一 全長 : 4550mm 人 @ 全 幅 : 1920 mm 人 全高 : 1100mm 

VOLKSWAGEN 


Bora V6 4MOIION 
フォ ルク スワ ー ゲ ン [ボー ラ V6 4MOTION】 


人 年 式 : 2001 年 @@ 最 大 出力 : 204 ps/6200 rpm 久 最 大 トルク : 27 .5kg.m/3200 rpm 人 排気 量 : 2791cc 
@ 車 両 重量 : 1540kq @@ 全 長 : 4375mm @ 全 幅 : 1735 mm 人 全高 : 1445mm 


GolfIV R32 
と リン ルッ ニシ ルン 4 (= リリ ウド | 


| @ 年 式 : 2003 年 @ 最 大 出力 : 241 ps/6250rpm 最大 トル ク : 32.6kgm/ 2800- 3200rpm @ 排 気 量 : 3188cc 
@ 車 両 重量 : 1460kq @ 全 長 : 4165 mm 全幅 : 1735 mm 人 全高 : 1435 mm 


VOLKSWAGEN 
NUM5IGIIII] 
フォ ルク スワ ー ゲ ン 【 ニ ュー ビー トル RSi】 


人 @ 年 式 : 2000 年 @@ 最 大 出力 : 228 ps/6200 rpm 信 最 大 トル ク : 32.6 kg.m/3000 rpm 人 排気 量 : 3189cc 
@ 車 両 重量 : 1515kq @@ 全 長 : 4100 mm 全幅 : 1810 mm 人 全高 : 1475mm 
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ツル ボ 【240 GLT エス テー ト 】 
年 式 : 1988 年 久 最 大 出力 : 129 ps/6000 rpm 人 @ 最 大 トル ク : 19.4kg.m/3000 rpm 人 排気 量 : 2300cc 
車両 重量 : 1890 kd 人 全長 : 4790 mm 人 @ 全 幅 : 1710 mm 人 全高 : 1460 mm 


S601-5 Sport 

ボル ボ 【S60 T-5 スポ ー ツ 】 

人 @ 年 式 : 2003 年 人 最大 出力 : 250 ps/5200rpm 人 最大 トル ク : 33.7 kg.m/2400 - 5200 人 排気 量 : 2318cc 
@ 車 両 重量 : 1550kq 人 @ 全 長 : 4575mm 人 全幅 : 1815 mm 人 全高 : 1430mm 


0610 有 i 全 DES 

ボル ボ 【C30 R-Design 】 

@ 年 式 : 2009 年 @ 最 大 出力 : 230ps/5000rpm @ 最 大 トル ク : 32.6kgm/1500 - 5000pm 排気 量 : 2521cc 
車両 重 量 : 1430kg @ 全 長 : 4250 mm @ 全 幅 : 1795 mm @ 全 高 : 1430mm 
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資料 協力 
横浜 ゴム 株 式 会 社 


写真 協力 


新 日 本 製 笠 株 式 会 社 
住友 ゴム 工業 株 式 会 社 
セン トラ ル 砂 子株 式 会 社 
トヨ タ 自 動車 株 式 会 社 
日 産 邊 動車 株 式 会 社 
富士 重工 業 株 式 会 社 
本 田 技研 工業 株 式 会 社 
マツ ダ 株 式 会 社 

三菱 邊 動車 工業 株 式 会 社 
横浜 ゴム 株 式 会 社 


lp) で 1 

Automobile Club de Louest 

EAA 

lp/AUN9 バ 1 

Gruppe C Motorsport Verlag GmbH 
IIGGImEuitoEI 時 の ejacyy/olleoilluilUlilleEi(eE 和 to 
TESLA MOTORS5, Inc. 

VOLKSWAGEN AG 


Mrelellteie UliteD 目 IME に glIIS) 9 に 
FERRARI, the PRANCING HORSE device, all associated logos and distinctive designs are trademarks of Ferrari Spa. 
The body designs of the Ferrari cars are protected as Ferrari property under design. trademark and trade dress regulations. 
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@2010 Sony Computer Entertainment Inc. 株 式 会 ソニ ー. コ ンピュータ エン タテ イン メン ト 


ELUIEtgUlrIE 電 中 (た 環 MI 理 り EUIe ド EleEEEEetgEVeIIIE(GEMAIEEUUIKeMIUtI に WeEIUE に IE の UL 治 の EE に Id[(e に (EoEIIEIL で 衣 T り 4 の 上 の の 401 に 0 の | ) 
materials of their respective owners. All rights reserved. Any depiction or recreation of real world locations, entities, businesses, Or 
organizations is not intended to be or imply any sponsorship or endorsement of this game by such party or parties. Cars included in this | 


game may be different from the actual cars in shapes, Colors and performance. And remember, when driving a car in real life, alwayS use 
your turn signal, wear your seatbelt and be a safe driver! 


"PlayStation" is a registered trademark of Sony Computer Entertainment Inc. 
! 介 "is a registered trademark of Sony Corporation. 












